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1. Introducere

Prezentul Raport privind Impactul asupra Mediului pentru proiectul ,Lucrari de
constructii pentru podurile situate pe DN19N, Km 36+400, Km 38+402, Km 39+760” a fost
elaborat in vederea obtinerii Acordului de mediu pentru realizarea investitiei.

In urma parcurgerii Etapei de incadrare, Agentia pentru Protectia Mediului Bihor a emis
Decizia etapei de incadrare, conform careia proiectul se supune procedurii de Evaluarea a
impactului asupra mediului si a Evaludrii impactului asupra corpurilor de apa.

Conform Deciziei etapei de incadrare, proiectul intrd sub incidenta Legii nr. 292/2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat
in Anexa 2 - Lista proiectelor pentru care trebuie stabilitd necesitatea efectudrii evaluarii
impactului asupra mediului, la punctul 13, lit. a) orice modificari sau extinderi, altele decat cele
prevazute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevazute in anexa nr. 1 sau in prezenta anexd,
deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative
asupra mediului.

Raportul privind impactul asupra mediului este elaborat conform cerintelor prevazute in
Anexa nr. 4 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului.

La elaborarea prezentului Raport privind impactul asupra mediului au fost avute in vedere
urmatoarele elemente:

» Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului;

* Ordinul MAPPM nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor
procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontiera si a altor ghiduri pentru diferite domenii si categorii de proiecte;

* Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 Aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului (inclus a anexelor);

* Documentatia tehnicd elaborata pentru proiect - Studiul de Fezabilitate;

* O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.

* Ordinul nr. 1825/2016 privind aprobarea ghidurilor pentru evaluarea impactului asupra
mediului;

* Date si informatii culese in timpul vizitelor in teren;
» Literatura de specialitate, studii, anuare, monografii;
* Legislatia aplicabila in domeniu;

* Documentatii tehnice puse la dispozitie de proiectant si beneficiar.
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1.1. Informatii despre titularul proiectului
Titularul proiectului: CNAIR S.A. Bucuresti prin DRDP Cluj
Str. Decebal, nr. 128, Cluj-Napoca, judet Clyj
Tel: 0264-432537, Fax 0264-432446, e-mail: drdpcluj@drdpcluj.ro

Persoana de contact DRDP Cluj: Vlad Chiorean — responsabil de
mediu, tel: 0751.398.618.

1.2. Elaboratorul Studiului privind Impactul asupra Mediului
Prezentul Raport privind Impactul asupra Mediului a fost elaborat de:

Drd. ing. Cristian ALBU — expert evaluator nivel principal — certificat de atestare Seria
RGX nr. 028/07.10.2021, pentru elaborarea urmatoarelor studii de mediu in domeniile de atestare:
RIM1, RIM11C, RIM13B, RA1, RA3, RA11b, EA, EGSC, MB;

Ing. Ileana POPESCU - expert evaluator nivel principal — certificat de atestare RGX nr.
004/05.082021, pentru elaborarea urmatoarelor studii de mediu in domeniile de atestare: RIM1,
RIM2, RIM3, RIM11a, RIM11b, RIM11¢c, RIM12, RIM13a, RIM13b, RA1, RAS5, RA6, RA7,
RA11b, RM1, RM2, RM3, RM11a, RM11b, RM11¢c, RM12, RM13a, RM13b, BM2, BM3, BM5,
BM6, BM11b, BM11c, BM13b;

Certificatele de atestare sunt anexate prezentului studiu.
1.3. Denumirea proiectului

,Lucrari de constructii pentru podurile situate pe DN19N, Km 36+400, Km 38+402,
Km 39+760”

2. DESCRIEREA PROIECTULUI
2.1. Amplasamentul proiectului

Proiectul ,,Lucriri de constructii pentru podurile situate pe DN19N, Km 36+400, Km
38+402, Km 39+760”, va fi realizat pe teritoriul judetului Bihor, respectiv pe teritoriul
administrativ al localitatii Suplacu de Barcau.

Podurile studiate se gasesc pe domeniul public al U.A.T. Suplacu de Barcau, judetul Bihor,
pe drumul national DN19B la km 36+400, km 38+402, km 39+760.

Structurile se identificd prin coordonatele Stereo 70:

Tabel 1 Coordonatele Stereo 70 ale structurilor podurilor

Denumire Coordonate Stereo 70

X Y
Valea Frumoasa (Pod km 36+400) 643530.75 311928.17
Borumlaca (Pod km 38+402) 642554.15 313337.04
Barcau (Pod km 39+760) 641264.72 313473.81
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Localizarea fata de corpurile de apa:

- bazinul hidrografic: Crisuri

- cursul de apa: Valea Frumoasa (cod cadastral 111-1.44.33.8.1);
Borumlaca (cod cadastral 111-1.44.33.8);
Barcau (cod cadastral I11-1.44.33);

- corpul de apd de suprafatai: RORW3.1.44.33 B5 — Barcau - baraj Suplacu de Barcau -
cnf. Bistra;

- corp de apd subterana: ROCR0O1 ORADEA (CAMPIA DE VEST);
ROCRO08 (ARAD-ORADEA-SATU MARE);
- corp lacuri: ROLAO1 — BARCAU-ACUMULARE SUPLACU DE BARCAU.

2.2. Caracteristicile fizice al intregului proiect
2.2.1. Scopul si importanta obiectivului de investitie

Podurile sunt amplasate pe drumul national DN19B, la km 36+400, km 38+402, km
39+760, in UAT Suplacu de Barcau, jud. Bihor.

Podurile au fost expertizate de catre expertul tehnic ing. Diaconu Ion Dumitru, in
septembrie 2022 si au fost incadrate dupd cum urmeaza:

DENUMIRE STARE LUCRARI PROPU%E PRIN
EXPERTIZA
Solutia 1-Lucrari de intretinere periodica
Pod km 36+400 SATISFACATOARE | cu extinderea consolelor de trotuar.

Solutia 2-Lucrari de intretinere periodica.

Solutia 1-Pod nou cu suprastructura din

o inzi prefabri . .
Pod km 384402 NESATISFACATOARE grinzi prefabricate din beton armat

Solutia 2-Pod nou cu suprastructura compusa
otel-beton.

Solutia ~ 1-Lucrari de Inlocuire a

o suprastructurii si consolidare a
Pod km 39+760 NESATISFACATOARE | infrastructurilor.
Solutia 2-Executarea unui pod nou cu o
deschidere.

Prin realizarea proiectului, va creste gradul de sigurantd si conform a utilizatorilor,
favorizarea dezvoltarii sociale si economice a localitatilor deservite de sectorul de drum pe care
sunt propuse lucrarile.

De asemenea, lucrarile de consolidare vor aduce podul la cerintele standardelor in vigoare
privind clasele de Incarcare, proiectarea hidraulica, s.a.

Obiectivele preconizate a se indeplini odata cu realizarea investitiei sunt:
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- asigura accesul in conditii bune de siguranta si confort atat a locuitorilor din zona, cat si
a tranzitului de marfa in zoni;

- asigura legatura sa reteaua de drumuri judetene si nationale;
- micsorarea gradului de poluare a zonei;
- creeaza premisele dezvoltarii ulterioare a zonei,

- se evita aglomerarea traficului datorita vitezelor de rulare foarte mici, fapt pentru care
conduce la o crestere a consumului de carburanti;

- un ritm de aprovizionarea, respectiv distributie marit;

Situatia actuala
» Pod km 36+400

Drumul national 19B traverseaza Valea Frumoasa la km 36+400, in localitatea Suplacu de
Barcau, prin intermediul unui pod cu o deschidere de 9.40 m si o lungime totala de 19. 10 m.

Podul este amplasat in curba si este normal in raport cu albia.
Se apreciaza ca podul fost dimensionat pentru clasa E de incarcare (A30; V80).
Schema statica este cea de grinda simplu rezemata.

Suprastructura podului este alcatuitda din 17 grinzi prefabricate din beton armat
precomprimat tip ,,T” intors. Grinzile au lungimea de 10.00 m, indltimea de 0.52 m si reazema
direct pe banchetele de rezemare.

Infrastructura podului este alcatuitd din doud culee masive cu elevatii, ziduri de garda si
ziduri intoarse din beton armat.

Racordarea cu terasamentele se face prin intermediul sferturilor de con de pamant si a
zidurilor intoarse ale culeelor. Lipsesc casiurile si scarile de la capetele podului.

Albia Viii Frumoasa are un traseu usor sinuos. Valea Frumoasa este bogata in vegetatie,
ceea ce Tngreuneaza mult scurgerea apelor. Apa stagneaza in zona podului.

In albie, sub pod s-a constat existenta uni bloc de beton si zidarie de piatra, probabil de la
un pod vechi.

Rampele au partea carosabila realizata din Tmbracdminte asfaltica.

De grinda parapetului din amonte pod este prinsa o conducta prin intermediul unor profile
metalice. Totodata, s-a constatat existenta unei retele In tuburile dispuse in umplutura trotuarului
din aval pod. La capatul trotuarului aval, mal stdng, existd un camin de vizitare pentru utilitati.

Latimea totald a podului estre de aproximativ 10.76 m, asigurand o parte carosabila de 7.90
m si doud trotuare de 1.00 m separate de partea carosabila cu parapete directional rigid si borduri
inalte de beton.

Siguranta circulatiei pietonale se asigurd prin parapetele pietonal metalic amplasat pe
grinzile parapetului.
Se apreciaza ca podul fost dimensionat pentru clasa E de incarcare (A30; V80).
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Conform expertizei tehnice, podul se afli intr-o stare SATISFACATOARE, cu elemente
constructive ce prezintd degradari vizibile.

Prin expertiza tehnica au fost recomandate doua solutii:
1. Solutia 1- Lucrari de intretinere periodica.
2. Solutia 2 - Lucrari de Intretinere periodica cu extinderea consolelor de trotuar.
» Pod km 38+402

Drumul national 19B traverseaza raul Borumlaca la km 38+402, in localitatea Suplacu de
Barcau, prin intermediul unui pod cu o deschidere ce are lungimea totald de 10.85 m.

Podul a fost construit in 1938 si este amplasat in curba, normal in raport cu albia raului
Borumlaca. Latimea totald a podului este de 7.10 m, cu o parte carosabild de 5.30 m si 2 trotuare.
Trotuarele sunt la nivel cu partea carosabila si au latimea de cate 0.90 m. Circulatia pietonala se
face pe o pasarela din aval de pod.

Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura podului este alcatuita din 5 grinzi de beton armat turnat monolit, solidarizate
transversal cu antretoaze de beton armat.

In sectiune transversald, grinzile au iniltimea de 0.65 m si litimea de 0.35 m si sunt
amplasate la aproximativ 1.04 m interax.

Racordul cu terasamentele se face prin intermediul aripilor de beton.

Albia Raului Borumlaca are un traseu usor sinuos. Apa stagneaza in zona podului.
Rampele au partea carosabila realizata din imbracdminte asfaltica.

In amonte se gasesc 2 conducte prinde de pod.

In aval pod, la aproximativ 0.55 m se afld o pasareli metalici executati pe estacadi
metalica. Estacada sustine 6 conducte metalice, aflate la intradosul pasarelei.

Partea carosabild pe pod are 5.30 m si este realizatd din Imbracaminte asfaltica inclusiv pe
trotuar, trotuarele sunt la nivel cu partea carosabila si au latimea de cate 0.90 m.

Scurgerea apelor pluviale de pe pod se face pe la capetele podului.
Se apreciaza ca podul fost dimensionat pentru clasa E de incarcare (A30; V80).

Conform expertizei tehnice, podul se afli intr-o stare NESATISFACATOARE, cu
elemente constructive aflate intr-o stare avansata de degradare.

Prin expertiza tehnica au fost recomandate doua solutii:
1. Solutia 1- Pod nou cu suprastructura din grinzi prefabricate din beton armat.

2. Solutia 2 - Pod nou cu suprastructurd compusa otel-beton.
» Pod km 39+760

Sectorul de drum national analizat (DN19B) traverseaza raul Barcdu la km 39+760, in
vecinatatea Barajului de Acumulare Suplacu de Barcdu, cu un pod cu trei deschideri
8.40+14.70+8.40 si o lungime totald de 32.40 m.
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Podul este amplasat in aliniament si traverseaza raul Barcdu sub un unghi de aproximativ
90°.

Nu se cunoaste anul constructiei, dar se estimeaza ca a fost construit Intre anii 1960 — 1970
si a fost dimensionat la clasa I de incarcare (S13, S60). Schema statica este de cea de cadru.

Suprastructura podului este alcatuitd dintr-o dald din beton armat, incastratd in zona
stalpilor si simplu rezemata pe culee.

In sectiune transversald suprastructura podului este alcatuita dintr-o dald monolita din
beton armat cu latimea de 7.80 m si o grosime medie de 60 cm 1n camp si aproximativ 90 cm in
zona stalpilor.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culee masive cu elevatii si ziduri de garda din
beton armat si lamelari, din beton armat.

Nu se poate aprecia modul de fundare al infrastructurilor dar se considera ca podul are
fundatii de suprafata.

Racordarea cu terasamentele se face cu aripi din beton la ambele culee. Podul nu este dotat
cu casiuri si scari de acces.

In amonte de pod, albia Raului Barcau are un traseu sinuos pana la Barajul de Acumulare
si este amenajata. In sectiune transversald, albia are o sectiune trapezoidala pereata cu beton.

In zona podului, albia este neamenajat si se constati depuneri aluvionare in zona pilei P1.
in aval de pod, albia este neamenajati si are in sectiune transversala o forma trapezoidald. Pe malul
stang, aval, malul albiei este protejat cu un pereu din beton pe o lungime de aproximativ 18 m.

Rampele de acces pe pod au latime de aproximativ 8.00 m cu doud acostamente de cate
1.00 m fiecare si o parte carosabild de 6.00 m realizata din imbracaminte asfaltica. In vecinatatea
podului se afla, pe partea dreaptd, doud drumuri de intretinere a Barajului de Acumulare cu iesire
in DN.

Urmare a inspectiei vizuale, pe pod nu s-a constatat existenta unor instalatii.

Partea carosabild pe pod are latimea de 6.00 m si doua trotuare pietonale denivelate de cate
1.05 m fiecare, alcatuite din beton armat. La extremitdtile trotuarelor este montat parapet pietonal
metalic.

Scurgerea apelor pluviale de pe pod se face prin panta longitudinala spre capetele.
Prin expertiza tehnica au fost recomandate doua solutii:
1.  Solutia 1- Lucrari de Inlocuire a suprastructurii si consolidare a infrastructurilor.

2. Solutia 2 — Executarea unui pod nou cu o deschidere.

2.2.2. Baza legala

Proiectul ,,Lucrari de constructii pentru podurile situate pe DN19N, Km 36+400, Km
38+402, Km 39+760” este propus pentru finantare din Bugetul de Stat si/sau alte surse legal
constituite.
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Pentru realizarea lucrarilor s-a obtinut Certificatul de Urbanism nr. 35 din 30.05.2023, emis
de Comuna Suplacu de Barcau.

In temeiul reglementirilor documentatiei de urbanism faza PUG, aprobat prin Hotararea
de Conciului Local Suplacu de Barcdu nr. 4/28.01.2000 si 12/11.02.2011, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii, republicata
cu modificarile si completarile ulterioare.

2.2.3. Bilantul teritorial: situatia ocuparilor temporare/definitive de teren
Lucrarile propuse prin proiect se vor realiza pe amplasamentul existent a celor trei poduri.

Suprafata terenului pentru care s-a emis Certificatul de Urbanism este de 1121 mp, 449 mp
si 863 mp;

POD km 36+400

- lungime totald.........oooiiiiiiiee e 19,10 m;

- lungime sUPrastruCtUra. .........ccocuieiuieriieiie et 10,00 m;
- lungime transversala totala.............cccoviiiiiiiiien e 11,50 m;
- Clasa de TNCATCATC.........vveeeureeeciiie ettt eeare e Clasa E;
POD km 38+402

- lungime totala.......ooeeeiieeieeee e 14,40 m;

- lungime suprastruCtura...........ccceeeuieiiiieiiieiie e 10,00 m;
- lungime transversala totala.............cccoevieiiiiinieniiee e 10,15 m;
- clasa de MNCATCATE. .......oovveneiiieieeee et SR-EN 1991-2:2005;
POD km 39+760

- lungime totala.......oeeeeiieeieee e 29,10 m;

- lungime SUPTastruUCtUTA.........cccveeeiiiieeiiie ettt 23,00 m;
- lungime transversald totala..............ccooeeiiiieiiii e 11,50 m;
- clasa de INCATCATE........coovvuvvveeeieeeee e SR-EN 1991-2:2005;

2.2.4. Informatii despre utilizarea curenta a terenului si cerinte privind utilizarea terenului
in cursul fazelor de construire si exploatare

Folosinta actuala a terenurilor pe care se va realiza proiectul propus este Drum National si
zona aferentd acestuia.

Conform Certificatului de Urbanism nr 35 din 30.05.2023, terenurile sunt situate in
intravilanul si extravilanul localitdtii Suplacu de Barcau, iar terenurile din extravilan nu sunt
reglementate din punct de vedere urbanistic. Pe terenurile din extravilan, conform Art. 60 (4)/
Ordinul nr. 839 din 12 octombrie 2009, 1n conditiile Legii nr. 50/1991 si ale art. 90-103 din Legea
fondului Funciar nr. 18/1991, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, se pot executa
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lucrari pentru retele magistrale, cai de comunicatie, imbunatatiri funciare, retele de telecomunicatii
ori alte lucrari de infrastructura, constructii/amenajari pentru combaterea si prevenirea actiunii
factorilor naturali distructivi de origine naturald (inundatii, alunecari de teren, eroziunea solului),
anexe gospodaresti ale exploatatiilor agricole, precum si constructii si amenajari speciale.

2.2.5. Informatii despre documentele/ reglementarile existente privind planificarea/
amenajarea teritoriala in zona amplasamentului proiectului

Pentru realizarea lucrarilor prevazute prin proiect s-a obtinut Certificatul de Urbanism nr.
35 din 30.05.2023, emis de Comuna Suplacu de Barcau.

La emiterea certificatului de urbanism au fost respectate prevederile documentatiei de
urbanism faza PUG, aprobat prin Hotararea de Conciului Local Suplacu de Barcau nr.
4/28.01.2000 si 12/11.02.2011, in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind
autorizarea executdrii lucrarilor de constructii, republicatd cu modificarile si completarile
ulterioare, se certifica:

1. Regimul juridic
Situatia terenului — intravilanul si extravilanul localitatii Suplacu de Barcau;

Dreptul de proprietate - domeniul public al statului concesionat in favoarea Compania
Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. conform Contract de concesiune nr.
36814/21.09.2018;

Prevederi ale documentatiilor de urbanism, care instituie un regim special asupra
imobilului — zone protejate, interdictii definitive sau temporare de construire: nu sunt;

Includerea imobilului in listele monumentelor istorice/ ale naturii ori in zona de
protectie a acestora: nu este cazul;

2. Regimul economic
Folosinta actuald: poduri pe drum national DN 19B;

Destinatia propusa: aceiasi — conform Hotérarii Consiliului Local al Comunei Suplacu
de Barciu nr. 6 din 2011, terenul este amplasat in zona A si B, rangul 1V, coeficientul de
corectie este 1,10 si 1,05;

3. Regimul tehnic

Suprafata terenului pentru care s-a emis Certificatul de Urbanism este de 1121 mp, 449 mp
si 863 mp; Drumul national secundar DN 19B realizeaza dintre DN 19 (Sacuieni) si DN 1H
(Nusfalau) si se desfasoard pe teritoriul a doua judete: Bihor si Salaj. Are o platforma de 7.0-8.0
m cu o latime carosabila de 6.0 m plus supralargiri in curbe, categoria de importantd a constructiei
este C — constructie de importantd normala, Clasa tehnicad din punct de vedere a traficului este de
clasa tehnicd IV. Scopul documentatiei este de a aduce podurile la parametrii normali de exploatare
in conditii de sigurantd si confort. Podurile de la km 36+400, km 39+760 sunt situate in
extravilanul localitatii Suplacu de Barcau si traverseaza cursul de apd Valea Frumoasa, respectiv
raul Barcau. Lucrari propuse: Pentru podul de la km 36+400 solutia recomandata de catre expertul
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tehnic este de executare de lucrari de intretinere periodica cu extinderea consolelor de trotuar, iar
pentru podurile de la km 38+402 si km 39+760 solutia este de realizare pod nou.

4. Regimul de actualizare/ modificare a documentatiilor de urbanism si a
regulamentelor locale aferente

Terenurile din extravilan nu sunt reglementate din punct de vedere urbanistic. Pe terenurile
din extravilan, conform Art. 60 (4)/ Ordinul nr. 839 din 12 octombrie 2009, in conditiile Legii nr.
50/1991 si ale art. 90-103 din Legea fondului Funciar nr. 18/1991, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, se pot executa lucrdri pentru retele magistrale, cai de comunicatie,
imbunatatiri funciare, retele de telecomunicatii ori alte lucrari de infrastructurd,
constructii/amenajari pentru combaterea si prevenirea actiunii factorilor naturali distructivi de
origine naturald (inundatii, alunecari de teren, eroziunea solului), anexe gospodaresti ale
exploatatiilor agricole, precum si constructii i amenajari speciale.

Avize si acorduri stabilite prin Certificatul de Urbanism
- Aviz alimentare cu apa si canalizare;

- Aviz alimentare cu energie electrica;

- Aviz gaze naturale;

- Aviz telefonizare;

- Aviz salubritate;

- Aviz A.N. Apele Romane — ABA Crisuri;

- Aviz Inspectoratul de Politie a judetului Bihor;

2.2.6. Informatii despre modalitiati propuse pentru conectarea la infrastructura existenta

Proiectul consta in realizarea executarea lucrarilor de intretinere periodica si extinderea
consolelor de trotuar pentru Pod km 36+400, realizarea unui nou pod cu suprastructurad din grinzi
prefabricate din beton armat pentru Pod km 38+402, precum si realizarea unui pod nou cu o
deschidere pentru Pod km 39+760.

Pentru organizarea de santier se vor asigura urmatoarele utilitati:

Alimentare cu apa

In organizarea de santier, alimentarea cu apa se face doar pe perioada organizarii de santier
si se consuma In scopuri tehnologice (umectare fronturi de lucru cand este cazul), igienico-sanitare
si combaterea incendiilor.

Apa utilizatd 1n scop igienico-sanitar utilizatd In organizarea de santier, va fi transportata
cu cisterna din surse autorizate si se va stoca In rezervoare metalice sau din plastic.

Apa potabilad necesara personalului angrenat in lucrarile de executie va fi achizitionatd din
comert, imbuteliata.
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Pentru lucrarile de constructie, prevazute in proiect nu sunt prevazute depozite permanente
sau temporare de materiale care sa poata fi spalate de apele pluviale, astfel ca nu este cazul unor
amenajari speciale pentru colectarea si epurarea apelor uzate.

Nu se vor evacua ape uzate, menajere, substante petroliere, substante periculoase/prioritar
periculoase rezultate prin derularea lucrarilor in mod direct pe sol.

In concluzie nu apare o poluare semnificativa a retelei hidrografice naturale si nici a apelor
subterane.

Pot aparea surse accidentale de poluanti (combustibili) pe sol, care pot ajunge in apa
freatica, dar cu probabilitate redusa si 1n cantitati controlabile.

Pentru evitarea antrendrii poluantilor scapati accidental pe sol, care pot fi infiltrati in apele
subterane, respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibil sau materiale in apele
de suprafatd se vor lua masuri privind verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica
corespunzatoare a tuturor utilajelor si mijloacelor de transport auto utilizate, respectarea normelor
privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul transportului cét si in timpul punerii in
opera, nu se vor depozita materiale in albie.

Alimentarea cu energie electrica

Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de constructie, va fi furnizatd din
sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locald de energie electrica sau de grupuri
electrogene ale constructorului.

2.2.7. Perioada de executie si de functionare propusa

Din punct de vedere tehnologic, realizarea investitiei se va executa in urmatoarele etape
tehnologice principale:

GRAFIC DE EXECUTIE LUCRARI POD km 36+400
grrt Activitati Séaptamani 1 T2T13Talsl6l 71819 [10
1 Organizare santier si semnalizare lucrari 1
2 Demolare consola banda amonte 1
3 Realizare consola extinsa 1
4 Realizare lucrari de reparatii/vopsire 1
elevatii culee
Montaj parapete si asternere straturi cale
6 . 1
pod si rampe banda amonte
7 Deviere circulatie pe banda amonte 1
8 Demolare structura existenta banda aval 1
9 Realizare consola extinsa 2
10 Montaj parapete si asternere straturi cale 1
pod si rampe banda aval
11 Refacere sferturi de con existente si 5
proiectat
12 Lucrari in albie 1
13 Receptie si curdtare zona 1
Total 14 saptamani
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GRAFIC EXECUTIE LUCRARI POD km 38+402

Crt.

Activitati

Sapt

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 | 20

21

22

23

24

25

26

Organizare
santier si
semnalizare
lucrari

Demolare
structura
existenta In
etapa |

Realizare
infrastructuri
in etapa 1

Realizare
amenajare
albie in aval

Realizare
suprastr.  si
rampe in
etapa 1 si
deviere trafic

Demolare
suprastructura
in etapa 2

Realizare
infrastructura
in etapa 2 si
amenajare
albie in
amonte

Realizare
suprastructura
si rampe in
etapa 2

Montare
parapete,
realizare
marcaje,
desfacere
organizare de
santier

Total

26

saptamani
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Pod pe DN19B la km 39+760
GRAFIC DE ESALONARE A LUCRARILOR - Varianti cu grinzi din beton
Nr. - Durata SAPTAMANI
Crt. Activiati activitatii | 11213 ]4]516] 718 ]9 10] 11]12]13]14]15]16] 17] 18] 19] 20
Organizare santier si semnaliare lucrari 1
2 Curétire albie amonte, realizare pod provizoriu, realizare 3
aripi din casete
3 | Realizare sistem rutier drum provizoriu 1
4 | Demolare pod existent 2
5 Realizare piloti, fundatii si elevatii la culei, ziduri intoarse 5
si placi de racordare
Montare  grinzi  prefabricate,  realizare  placa 5
suprabetonare, hidroizolatie, cale
7 | Realizare sistem rutier si parapet pe zone racordare 1
8 | Realizare lucrari de amenajare albie 4
10 | Desfacere pod si varianta provizorii 1
13 | Realizare casiuri si scari acces 1
14 | Receptie si curatire zond 1
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2.2.8. Demolari/ metode folosite in demolare

In cadrul proiectului, conform expertizei tehnice realizate pentru cele trei poduri, vor fi
demolate urmatoarele:

1. Pod km 36 + 400

In cazul acestui pod, solutia recomandatd de expertul tehnic prevede demolarea lisei
parapetului pietonal.

2. Pod km 38 + 402

In cazul acestui pod, solutia recomandati de expertul tehnic prevede demolarea podului
existent precum si demolarea pasarelei pietonale din aval de pod.

3. Pod km 39 + 760

In cazul acestui pod, solutia recomandati de expertul tehnic prevede demolarea podului
existent.

Lucrarile de demolare propuse sunt lucrari de demolare a lisei parapetului pietonal in cazul
Pod km 36 + 400, respectiv lucrari de demolare a sistemului rutier de rampe si pod in cazul Pod
km 38 + 402 si Pod km 39 + 760.

Metodele folosite in demolare

In cadrul lucrarilor prevazute prin prezentul proiect sunt prevazute lucrari de demolare prin
tehnologii de demolare manuale si mecanizate cu mijloace mecanice sau grele, functie de situatie.

Demolarea elementelor se executd manual si prin utilaje mecanizate, ingrijit, fard a produce
socuri sau desprinderi bruste din structuri si fara a produce vibratii care sa deterioreze elementele
de rezistenta ale drumurilor existente.

Pe perioada executdrii lucrdrilor se va asigura indepdrtarea materialelor
demontate/demolate 1n asa fel incat sd nu se obstructioneze procesul tehnologic de executie.

In vederea usuririi materialelor ce urmeazi a fi recuperate, pentru o utilizate ca atare sau
dupa reciclare, demolarea se va face in etape succesive. In fiecare etapa urmeaza a fi desfasurate
lucrari de constructie cuprinzand aceleasi tip de materiale, care se va evacua din zona de lucru
inainte de inceperea etapei urmatoare.

Elementele din beton armat nerecuperate ca atare se vor fragmenta la dimensiuni de gabarit
corespunzatoare mijloacelor de transport, respectiv a utilajelor de prelucrare in vederea reciclarii.

Interventia asupra structurilor existente din beton armat implicd atdt demolarea sau
decuparea partiald a acestora, cat si fragmentarea si evacuarea materialelor rezultate.

Desfacerea/ demolarea se face urmand urmatoarele etape:
- desfacere parapete;

- decaparea caii;

- demolarea suprabetonarii si a grinzilor;

- demolarea infrastructurii.
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Dupa finalizarea lucrarilor prevazute prin proiect, organizarea de santier va fi dezafectata
si utilajele relocate.

2.2.9. Descrierea tehnologiei de executie/ metode folosite in executie

Podul de la km 36+400 - Solutia recomandata de céatre Expertul tehnic este de executare de
lucrari de intretinere periodica cu extinderea consolelor de trotuar.

Podul de la km 38+402 - Solutia recomandata de catre Expertul tehnic este de realizare pod
nou.

Podul de la km 39+760 - Solutia recomandata de catre Expertul tehnic este de executare a
unui pod nou cu o singura deschidere.

Drumul national DN19B leagé orasul Sacueni de Simleu Silvaniei, trecand prin Marghita.
Drumul se termina in localitatea Nusfaldu, legatura spre Simleu Silvaniei fiind realizat de DN1H.

Drumul national DN19B, este un drum intens circulat, in consecinta starea tehnicd a
podurilor de pe traseul drumului trebuie sd asigure conditiile necesare desfasurdrii circulatiei
normale, fara intreruperi, pe tot parcursul anului.

Podul de la km 36+400 a fost supus unei expertize tehnice realizata de catre Expert Tehnic
ing. Diaconu N. Ion Dumitru. Conform expertizei tehnice realizate podul se gaseste intr-o stare
SATISFACATOARE cu elemente constructive ce prezint degradari.

In acest context, CNAIR BUCURESTI prin DRDP Cluj, a solicitat intocmirea servicii de
proiectare pentru LUCRARI DE CONSTRUCTII PENTRU PODURILE SITUATE PE DN19B,
KM 36+400, KM 38+402, KM 39+760 — cu scopul de a aduce podurile in conditii de confort si
siguranta, conform standardelor si normativelor in vigoare.

Descrierea situatiei existente:
Pod km 36+400

Drumul national 19B traverseaza Valea Frumoasa la km 36+400, in localitatea Suplacu de
Barcau, prin intermediul unui pod cu o deschidere de 9.40 m si o lungime totala de 19.10 m.

Podul este amplasat in curba si este normal in raport cu albia.

Se apreciaza ca podul a fost dimensionat pentru clasa E de incarcare (A30; V80). Schema
statica este cea de grind simplu rezemat.

Suprastructura podului este alcatuitd din 17 grinzi prefabricate din beton armat
precomprimat tip >T= intors. Grinzile au lungimea de 10.00 m, in latimea de 0.52 m si reazem
direct pe banchetele de rezemare.

Infrastructura podului este alcatuita din doud culee masive cu elevatii, ziduri de gard si
ziduri Intoarse din beton armat.

Racordarea cu terasamentele se face prin intermediul sferturilor de con de pamant si a
zidurilor intoarse ale culeelor. Lipsesc casiurile si scérile de la capetele podului.

Albia Viii Frumoasa are un traseu usor sinuos. Valea Frumoasa este bogata in vegetatie,
ceea ce ingreuneaza mult scurgerea apelor. Apa stagneaza in zona podului.
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In albie, sub pod s-a constatat existenta unui bloc de beton si zidarie de piatra, probabil de
la un pod vechi.

Rampele au partea carosabila realizata din imbracdminte asfaltica.

De grinda parapetului din amonte de pod este prinsd o conductd prin intermediul unor
profile metalice. Totodata, s-a constatat existenta unei retele in tuburile dispuse in umplutura
trotuarului din aval pod. La capatul trotuarului aval, mal stang, exista un camin de vizitare pentru
utilitati.

Lungimea totald a podului este de aproximativ 10.76 m, asigurand o parte carosabild de
7.90 m si doua trotuare de 1.00 m separate de partea carosabila cu parapete directionale rigide si
borduri inalte de beton.

Siguranta circulatiei pietonale se asigurd prin parapetele pietonale metalice amplasate pe
grinzile parapetului.

Se apreciaza ca podul a fost dimensionat pentru clasa E de incarcare (A30; V80).

Conform expertizei tehnice, podul se afla intr-o stare SATISFACATOARE, cu elemente
constructive ce prezinta degradari vizibile.

Prin expertiza tehnica au fost recomandate doua solutii:
- Solutia 1- Lucrari de intretinere periodica.

- Solutia 2 - Lucrari de intretinere periodica cu extinderea consolelor de trotuar.

Pod km 38+402

Drumul national 19B traverseaza raul Borumlaca la km 38+402, in localitatea Suplacu de
Barcdu, prin intermediul unui pod cu o deschidere ce are lungimea totald de 10.85 m.

Podul a fost construit in 1938 si este amplasat in curba, normal in raport cu albia raului
Borumlaca. Latimea totald a podului este de 7.10 m, cu o parte carosabild de 5.30 m si 2 trotuare.
Trotuarele sunt la nivel cu partea carosabila si au latimea de cate 0.90 m. Circulatia pietonald se
face pe o pasarela din aval de pod. Schema statica este grind simplu rezemat.

Suprastructura podului este alcatuita din 5 grinzi de beton armat turnat monolit, solidarizate
transversal cu antretoaze de beton armat.

In sectiune transversald, grinzile au in litimea de 0.65 m si lungimea de 0.35 m si sunt
amplasate la aproximativ 1.04 m interax.

Racordul cu terasamentele se face prin intermediul aripilor de beton.

Albia Raului Borumlaca are un traseu usor sinuos. Apa stagneaza in zona podului. Rampele
au partea carosabila realizata din imbracdminte asfaltica.

In amonte se gasesc 2 conducte prinse de pod.

In aval de pod, la aproximativ 0.55 m se afld o pasareld metalici executatd pe estacada
metalica. Estacada sustine 6 conducte metalice, aflate la intradosul pasarelei.

Partea carosabila pe pod are 5.30 m si este realizatd din Imbracaminte asfaltica inclusiv pe
trotuar, trotuarele sunt la nivel cu partea carosabila si au latimea de cate 0.90 m.
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Scurgerea apelor pluviale de pe pod se face pe la capetele podului. Se apreciaza ca podul a
fost dimensionat pentru clasa E de incarcare (A30; V80).

Conform expertizei tehnice, podul se afla intr-o stare NESATISFACATOARE, cu
elemente constructive aflate Intr-o stare avansata de degradare.

Prin expertiza tehnica au fost recomandate douad solutii:
- Solutia 1- Pod nou cu suprastructura din grinzi prefabricate din beton armat.

- Solutia 2 - Pod nou cu suprastructura compusa otel-beton.

Pod km 39+760

Sectorul de drum national analizat (DN19B) traverseaza raul Barcau la km 39+760, in
vecindtatea Barajului de Acumulare Suplacu de Barcau, cu un pod cu trei deschideri
8.40+14.70+8.40 si o lungime totald de 32.40 m.

Podul este amplasat in aliniament si traverseaza raul Barcau sub un unghi de aproximativ
90°.

Nu se cunoaste anul constructiei, dar se estimeaza ca fost construit intre anii 1960 — 1970
si a fost dimensionat la clasa I de Incarcare (S13, S60). Schema statica este de cea de cadru.

Suprastructura podului este alcatuita dintr-o dald din beton armat, incastrat in zona stalpilor
si simplu rezemat pe culee.

In sectiune transversala suprastructura podului este alcituita dintr-o dala monolit din beton
armat cu latimea de 7.80 m si o grosime medie de 60 cm 1n camp si aproximativ 90 cm 1n zona
stalpilor.

Infrastructura podului este alcatuita din doud culee masive cu elevatii si ziduri de gard din
beton armat si lamelari, din beton armat.

Nu se poate aprecia modul de fundare al infrastructurilor dar se considera ca podul are
fundatii de suprafata.

Racordarea cu terasamentele se face cu aripi din beton la ambele culee. Podul nu este dotat
cu casiuri si scari de acces.

In amonte de pod, albia Raului Barcau nu are un traseu sinuos pand la Barajul de Acumulare
si este amenajata. In sectiune transversald, albia are o sectiune trapezoidala pereata cu beton.

In zona podului, albia este neamenajat si se constati depuneri aluvionare in zona pilei P1.
In aval de pod, albia este neamenajat si are in sectiune transversala o forma trapezoidala. Pe malul
stang, aval, malul albiei este protejat cu un pereu din beton pe o lungime de aproximativ 18 m.

Rampele de acces pe pod au latime de aproximativ 8.00 m cu doud acostamente de cate
1.00 m fiecare si o parte carosabild de 6.00 m realizat din imbriciminte asfaltici. In vecinitatea
podului se afla, pe partea dreaptd, doua drumuri de intretinere a Barajului de Acumulare cu iesire
in DN.

Urmare a inspectiei vizuale, pe pod nu s-a constatat existenta unor instalatii.
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Partea carosabild pe pod are latimea de 6.00 m si doua trotuare pietonale denivelate de cate
1.05 m fiecare, alcatuite din beton armat. La extremitdtile trotuarelor este montat parapet pietonal
metalic.

Scurgerea apelor pluviale de pe pod se face prin panta longitudinal spre capete.
Prin expertiza tehnica au fost recomandate douad solutii:
- Solutia 1- Lucrari de inlocuire a suprastructurii si consolidare a infrastructurilor.

- Solutia 2 - Executarea unui pod nou cu o deschidere.

Descrierea situatiei propuse:
Pod km 36+400

Solutia recomandata de catre Expertul tehnic este de executarea de lucrari de intretinere
periodica cu extinderea consolelor de trotuar.

Lucrdrile prevazute pentru aceasta solutie sunt:

- Desfacerea sistemului rutier, a bordurilor si a trotuarelor, pe pod si pe zidurile intoarse;
- Desfacerea parapetului pietonal metalic;
- Demolarea lisei parapetului pietonal;

- Extinderea consolei trotuar pe pod si pe zidurile intoarse si refacerea lisei parapetului
pietonal astfel Incat sd se asigure:

e Montarea parapetelor de siguranta cu nivel de protectie H4b amplasat pe pod la
limita partii carosabile;

e Latimea utila a trotuarului de 1,00 m pentru un fir de circulatie;
e Latimea lisei parapetului.

- Montarea parapetelor pietonale metalice pe lisa parapetului;

- Realizarea unui strat suport pentru hidroizolatie;

- Asternerea hidroizolatiei din materiale performante si a unui strat de protectie
hidroizolatie;

- Realizarea umpluturilor de trotuar pe pod si pe zidurile intoarse;

- Montarea bordurilor prefabricate pentru incadrarea partii carosabile pe pod si pe zidurile
intoarse;

- Asternerea straturilor caii pe pod si pe trotuare;
- Reparatii locale la nivelul grinzilor si a elevatiilor culeelor;
- Refacere sferturi de con cu pereu din beton armat;
- Realizarea unei aripi din beton armat in aval de pod, mal stang;
- Executare casiuri si scari;
- Refacerea sistemului rutier pe rampe;
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- Executarea de lucrari de curatare si profilare albie pe doud lungimi de pod in aval si una
in amonte;

- Realizarea marcajelor rutiere.
- Lucrérile se vor executa cu devierea circulatie pe cate o banda.

Podul este amplasat in curba si este amplasat normal in raport cu albia. Podul are o singura
deschidere. Podul o sa aiba lungimea totala de 19.10 m.

In urma lucririlor propuse a se realiza, partea carosabild o sa aiba latimea de 7.80 m (2 x
3.90 m) si este delimitata de catre cele doua trotuare, de parapete directionale metalice cu grad de
asigurare H4b incastrate In betonul de umplutura al trotuarului.

Cele doua trotuare vor avea latimea totala de 1.85 m, din care 0.25 m pentru grinda parapet,
1.00 m spatiu util trotuar si 0.60 m spatiu de montare parapet directional H4B. Amonte si aval se
va monta parapet pietonal metalic pe grinda parapet.

In sectiune transversala podul o sa aiba latimea totald de 11.50 m (7.80 m+ 2 x 1.85 m).
Se vor realiza lucrari de reparatii locale la nivelul grinzilor.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culee masive cu elevatii, ziduri de garda si
ziduri intoarse din beton armat. La infrastructurile podului se vor realiza lucrari de reparatii locale.

Aval de pod, pe malul stang se va realiza o aripa din beton armat. Se vor realiza de
asemenea casiuri si scari de acces in albie.

Amonte si aval de pod se vor executa lucrari de curatare si profilare a albiei.

Pod km 38+402
Solutia recomandata de cétre Expertul tehnic este de realizare pod nou.

Lucrdrile prevazute pentru aceasta solutie sunt:

- Demolarea podului existent;
- Relocarea conductelor existente;
- Demolarea pasarelei pietonale din aval de pod;

- Realizarea unor infrastructuri cu elevatiile din beton armat fundate indirect prin
intermediul unor piloti forati in spatele culeelor existente;

- Realizarea unei suprastructuri noi alcdtuita din grinzi prefabricate precomprimate;

- Montarea parapetelor de sigurantd si asternerea straturilor cdii pe pod;

- Realizarea racordarii cu terasamentele si a rampelor pe o lungime de minim 10.00 m;
- Realizarea de casiuri si scari de acces;

- Realizarea unor aripi din beton armat/ziduri de aparare/taluzuri pereate in amonte si in
aval;

- Amenajarea albiei in jurul podului;
- Realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere.
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- Lucrérile se vor executa cu inchiderea totala a circulatiei pe pod, aceasta fiind deviata pe
0 varianta provizorie pe toatd durata executarii acestora.

Podul este amplasat in curbd si este normal in raport cu albia. Podul are o singura
deschidere.

In urma lucririlor, partea carosabild o sa aiba latimea de 6.70 m (3.70 m + 3.00 m). Pe
partea de aval a podul se va realiza un trotuar. Sunt prevdzute parapete directionale metalice cu
grad de asigurare H4b amonte, iar aval (zona cu trotuar) parapete de protectie combinat si
balustrada metalica de protectie pietoni.

Trotuarul o sa aiba latimea totald de 2.00 m, din care 0.25 m pentru grinda parapet, 1.20 m
spatiu util trotuar si 0.65 m spatiu de montare parapet directional combinat.

In sectiune transversala podul o sa aiba litimea totald de 9.25 m (6.70 m+ 2.00 m+ 0.55
m).

Infrastructura podului se va alcétui din doua culee fundate indirect, ziduri de garda si ziduri
intoarse din beton armat.

Suprastructura podului se realiza din grinzi prefabricate din beton armat precomprimat tip
”T” intors cu indltimea h=42 cm si lungimea L= 10.00 m peste care se va realiza o suprabetonare
din beton armat.

Aval si amonte albia se va amenaja pe 9.00 m lungime amonte si 20.00 m lungime aval sub
forma unei sectiune casetate realizata din beton armat.

Pod km 39+760

Solutia recomandata de catre Expertul tehnic este de executarea unui pod nou cu o singurd
deschidere.

Lucrdrile prevazute pentru aceasta solutie sunt:

- Demolarea podului existent;

- Realizarea unui pod cu o deschidere, cu culee din beton armat, fundate pe piloti;
- Realizarea unei suprastructuri noi;

- Asternerea caii pe pod si trotuare;

- Montare parapete de sigurantd si pietonale;

- Montare dispozitive acoperire rost;

- Refacere rampa acces pe pod pe minim 10 m;

- Montarea de parapete pe rampe unde este cazul;

- Realizarea racordarilor cu terasamentele;

- Lucrédri de profilare a albiei sub pod, in amonte si aval. Continuizarea canalului
trapezoidal in aval de pod pe o lungime de cca. 20 m;

- Realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod si rampe.
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- Lucrérile se vor executa cu inchiderea totala a circulatiei pe pod, aceasta fiind deviata pe
0 varianta provizorie pe toatd durata executarii acestora.

Podul este amplasat 1n aliniament si este normal in raport cu albia. Podul are o singura
deschidere.

In urma lucrarilor, partea carosabild o si aiba litimea de 7.80 m (2 x 3.90 m) si este
delimitat de catre cele doua trotuare de parapete directionale metalice cu grad de asigurare H4b
incastrate in longrinele din beton armat.

Cele doud trotuare vor avea latimea totald de 1.85 m, din care 0.25 m pentru grinda parapet,
1.00 m spatiu util trotuar si 0.60 m spatiu de montare parapet directional H4B. Amonte si aval se
va monta parapet pietonal metalic pe grinda parapet.

In sectiune transversala podul o sa aiba latimea totala de 11.50 m (7.80 m+ 2 x 1.85 m).
Se vor realiza lucrari de reparatii locale la nivelul grinzilor.

Infrastructura podului se va alcétui din doua culee fundate indirect, ziduri de garda si ziduri
intoarse din beton armat.

Suprastructura podului se realiza din grinzi prefabricate prefabricate din beton armat
precomprimat tip ”T” cu indltimea h=1.05 m si lungimea L=23.00 m peste care se va realiza o
suprabetonare din beton armat.

In zona podului albia se va amenaja conform amenajarii existente Tn amonte iar pentru zona
de aval se va amenaja un canal trapezoidal identic cu cel din amonte pe o lungime de 20.00 m.

2.2.10. Organizarea de santier

Realizarea proiectului presupune amplasarea organizarii de santier si realizarea investitiilor
propuse prin prezentul proiect.

Pentru realizarea proiectului va fi amplasatd o organizare de santier. Locatia organizarii de
santier va f1 aleasa pentru a fi ct mai aproape de cele trei locatii ale podurilor pentru a reduce
emisiile de poluanti atmosferici generate de transportul materiilor prime si al deseurilor, conform
recomandarilor Ghidului JASPERS pentru constructia de drumuri si autostrazi.

Organizarea de santier se va amplasa intr-o zona de comun acord cu beneficiarul, fiind
asigurate caile de acces, surse de apa, energie electrica, pentru a asigura necesitatile santierului.

Pentru selectarea amplasamentului organizarii de santier au fost analizate urmatoarele
criterii:
- asigurarea accesului la cdile de comunicatie existente in zond;

- posibilitatea de racordare la retele de utilitati (alimentare cu apa si canalizare, energie
electrica etc.);

- asigurarea spatiului necesar desfasurarii activitatilor specifice si pentru depozitare;

- sa nu se amplaseze in zone sensibile care ar putea fi afectate (arii naturale protejate, zone
de protectie sanitara, corpuri de apa, etc.);
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- s nu se realizeze pe suprafete de teren din fondul forestier care necesita defrisari sau in
zona unor situri arheologice.

Lucrarile pentru organizarea de santier vor cuprinde:

- constructii si instalatii ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i
permitd sd satisfacd obligatiile de executie si calitate, de relatii cu beneficiarul, precum si cele
privind controlul executiei;

- toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect si normativele 1n vigoare.

Descrierea lucrarilor necesare organizirii de santier

Lucrari pregatitoare

Pe amplasamentul selectat pentru organizarea de santier se executd lucrari pregatitoare si
anume:

- curdtarea terenului;
- deseurile rezultate se colecteaza selectiv pe tip de deseu;
- amenajarea platformei de lucru, amplasata in apropierea podului.

Dotari aferente organizdrii de santier

Organizarea de santier se va ingradi perimetral cu imprejmuiri continue, periodic se va
verifica continuitatea, starea tehnica si de securitate a imprejmuirilor santierului astfel incat sa fie
preintampinat orice acces neautorizat In incinta.

Constructiile din cadrul organizarii de santier sunt temporare, acestea vor fi
demolate/indepartate din amplasament la finalizarea lucrarilor de constructie, iar terenurile vor fi
redate destinatiei originale.

Organizarea de santier trebuie sa asigure:

- spatiu pentru depozitare unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare;
- grup sanitar;

- spatii necesare depozitarii temporare a materialelor, dupa caz;

- sursele de energie;

- apa potabila;

- masuri specifice privind protectia si securitatea muncii, precum si de prevenire si stingere
a incendiilor, decurgdnd din natura operatiilor si tehnologiilor de constructie cuprinse in
documentatia de executie a obiectivului;

- masuri de protectia vecinatatilor (transmitere de vibratii si socuri puternice, degajari mari
de praf, asigurarea acceselor necesare).

Constructorul se va organiza si dota in zond, cu materiale, utilaje, echipamente si personal
specializat pentru executarea si finalizarea lucrarilor de constructii monta;.

Organizarea de santier va cuprinde:
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- un vagon — camp standardizat avand destinatia birou si magazie de materiale;
- un pichet PSI dotat cu stingatoare cu spuma si pulbere;

- containere, pentru deseuri reciclabile si pentru deseuri nereciclabile.

- WC-uri ecologice;

- amenajarea unor incinte Ingradite pentru depozitarea materialelor de constructii si
amplasarea unor baraci necesare personalului muncitor;

- zona de parcare pentru autovehicule si utilaje.

Containerul birou va fi dotat cu mobilier si aparatura specifica si va fi conectat la utilititi
functionale — energie electrica, comunicatii. [luminatul si incélzirea vor asigura confortul si
ergonomia locurilor de munca.

Pentru lucratori sunt prevazute spatii pentru echipare/dezechipare. Acestea sunt special
amenajate 1n containerul vestiar, utilat si dotat corespunzator acestui scop — iluminat si incalzit.

Conform specificului si tehnologiilor de executie pentru lucrari de constructii — montaj, in
incinta santierului, pe perioada realizarii proiectului se vor afla echipamente tehnice diverse:

- utilaje pentru constructii pe senile si pneuri, destinate diverselor lucrdri mecanizate —
excavare, incdrcare, impins, compactare;

- utilaje pentru ridicare, transport si manipulat sarcini;
- utilaje si echipamente pentru transport si turnat beton;
- mijloace de transport auto;

- scule de mana si echipamente de mica mecanizare;

- scule, unelte si dispozitive diverse.

Materialele de constructie care necesita protectie contra intemperiilor se vor putea depozita
pe timpul executiei lucrarilor de constructie In containerul-magazie.

Pentru stationarea in sigurantd a utilajelor si pentru transferul materialelor la lucrare si a
deseurilor se va amenaja un spatiu in incinta amplasamentului santierului bine delimitat cu
iluminat permanent.

Platforma tehnologica se va realiza in imediata vecinatate a lucrarii de artd. Aceasta va fi
utilizata pentru transferul la lucrare a elementelor prefabricate si materialelor ce vor fi puse in
opera, dar si deseurilor rezultate din etapele de constructie.

La finalizarea lucrarilor, platforma de lucru se va dezafecta, terenul fiind curatat si redat
folosintei initiale.

Depozitarea materialelor se face in spatii si incinte special organizate si amenajate in acest
scop, Imprejmuite si asigurate impotriva accesului neautorizat. Depozitele de materiale de
constructie vor fi compartimentate si acoperite pentru a evita antrenarea materialelor purverulente
de catre vant sau precipitatii. Fiecare antreprenor subantreprenor are obligatia de a amenaja, dota
si intretine corespunzator zonele proprii de depozitare in locatia pusa la dispozitie de beneficiar,
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de a organiza descarcarea incarcarea si manipularea materialelor, de a asigura gestiunea tuturor
bunurilor aprovizionate pentru realizarea lucrarii.

Depozitele constau in spatii libere, delimitate prin imprejmuire cu gard si porti de acces
care permit depozitarea 1n spatii deschise a elementelor prefabricate, carcase de armatura, precum
si din containere magazii metalice - pentru materiale si alte bunuri care necesitd astfel de conditii
de iInmagazinare.

Depozitarea materialelor se va face ordonat, pe sortimente si tipo-dimensiuni, astfel Tncat
sa se excluda pericolul de rasturnare, rostogolire, etc., dimensiunile si greutatea stivelor vor asigura
stabilitatea acestora.

Betonul si asfaltul necesare pentru realizarea lucrarilor nu vor fi pregatite in amplasamentul
proiectului, ci vor fi procurate de la centre autorizate pentru a reduce emisiile de poluanti
atmosferici si nivelul zgomotului.

Pentru a evita respingerea unor sarje de materiale gata preparate si generarea unor deseuri,
va fi intocmit un program de livrari pentru materialele preparate in afara amplasamentului (beton,
etc.).

Alimentarea utilajelor cu carburanti se va face numai in cadrul organizarii de santier.

Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveste nivelul de
emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament, de zgomot si se vor pune in functiune
numai cele care corespund cerintelor tehnice, se vor evita pierderile de carburanti sau lubrifianti
la stationarea utilajelor.

In cazul producerii unei poluiri accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri
minerale de la vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va proceda imediat la utilizarea
materialelor absorbante, la decopertarea solului contaminat, stocarea temporara a deseurilor
rezultate si a solului decopertat in recipienti adecvati si tratarea de catre firme specializate.

In faza de executare vor trebui luate toate masurile de precautie si de protectie necesare,
pentru a preveni evacuarea carburantilor in mediul deschis. Vor fi asigurate masuri simple de
interventie in cazul deversarilor accidentale de carburant: vase de metal plasate sub furtunul de
alimentare, 13zi cu nisip pentru absorbtia carburantului varsat.

La iesirea din santier, in dreptul portii de acces auto autovehiculele care ies din santier vor
fi curatate.

In cadrul organizarii de santier nu a fost prevazutd amplasarea unui centru de reparatii,
deoarece toate reparatiile utilajelor si autoutilitarelor se vor face in centre autorizate.

Programul de lucru pe santier se va desfasura in intervalul orar 7:00 — 16:00 de luni pana
vineri.

Influenta negativa a lucrarilor de organizare de santier asupra mediului este temporara doar
pe perioada executiei si dispare odata cu darea in exploatare a obiectivului si desfiintarea
organizdrii de santier.

Executia lucrdrilor poate avea impact negativ prin: modificari in structura solului datorat
traficului utilajelor, emisiile de particule solide (praf) rezultate pe timpul lucrarilor, noxele chimice
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si pulberile in suspensie provenite de la vehiculele/utilajele care realizeaza lucrarile, (traficul de
santier), transportul materialelor si generarea de deseuri pe perioada de executie a proiectului.

Procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor de paméant vor fi
reduse 1n perioadele cu vant puternic, sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor.

Drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apd pentru a
se reduce praful.

Impactul activitatii utilajelor asupra apei este redus 1n situatia respectarii stricte a normelor
de protectie a mediului.

Impactul activitatii utilajelor asupra aerului este redus in situatia respectarii stricte a
normelor de protectie a mediului.

Constructorul are obligatia ca prin activitatea ce o desfasoard 1n santier sa nu afecteze
cadrul natural din zona respectiva si nici vecinii zonei de lucru.

Personalul va fi instruit pentru respectarea curateniei la locul de munca si a normelor de
igiena.
La finalul lucrarilor toate amenajarile si dotdrile prevdzute pentru organizarea de santier se

vor demonta.

Alimentarea cu energie electrica

Instalatiile electrice aferente acestei etape sunt provizorii, ele urmand a fi demontate dupa
finalizarea executiei lucrarilor. Energia electrica necesara desfasurarii activitdtilor de constructie,
va fi furnizatd din sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locald de energie electrica
sau de grupuri electrogene ale constructorului.

Dupa finalizarea lucrarilor de executie toate instalatiile electrice vor fi demontate.

In organizarea de santier alimentarea cu apa se face doar in perioada organizdrii de santier
si se consuma In scopuri tehnologice (umectare fronturi de lucru cand este cazul), menajere,
sanitare si combaterea incendiilor.

Apa utilizata in scop igienico-sanitar provenitd de la organizarea de santier, va fi
transportata cu cisterna din surse autorizate si se va stoca in rezervoare metalice sau din material
plastic.

Apa potabild necesara personalului constructorului va fi achizitionatd din comert,
imbuteliata.

Fluxul tehnologic si consumul menajer al personalului constructorului va determina
necesarul de apa in perioada de executie. Acesta poate varia de la o lund la alta, in functie de
intensitatea lucrarilor si nu va influenta conditiile hidrogeologice ale amplasamentului celor trei
poduri.

Desfiintarea santierului

Dupa terminarea lucrdrilor se vor lua masuri pentru desfiintarea santierului, astfel:

- antreprenorul va dezafecta constructiile si amenajarile aferente organizarii de santier;
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- se vor face amenajarile necesare in vederea redarii in folosinta anterioard a terenului pe
care s-au aflat obiectele organizarii de santier;

- se vor inldtura in totalitate efectele si eventualele surse de poluare de pe terenul ocupat
temporar, antreprenorul va asigura curatirea locului in ampriza lucrarii.

2.2.11. Lucrari de refacere a amplasamentului

Lucrarile de refacere a cadrului natural/ amplasamentului se referd la suprafetele ocupate
temporar in scopul realizarii lucrarilor prevazute prin proiect.

Antreprenorul are obligatia de a reface terenul la starea pe care acesta l-a avut anterior
executiei lucrarilor.

Surplusul de pamant rezultat si alte materiale pulverulente transportate la lucrare si din
frontul de lucru vor fi transportate in basculante acoperite cu prelate. PAmantul excendentar (daca
este cazul) va fi depozitat in locuri stabilite cu autoritdtile din zond si/sau reutilizat la lucrare.

Zona podului se va curata de eventualele resturi de materiale cazute accidental.

Deseurile generate in perioada de executie vor fi colectate selectiv si predate operatorilor
autorizati In vederea reciclarii/valorificarii sau eliminarii finale, dupa caz.

In cazul unor scurgeri de motorind sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si
prevenire sau inldturare a poludrii solului, pentru a preveni infiltrarea in adancime spre apa
subterand.

Dupa finalizarea lucrarilor, zonele ocupate temporar de proiect vor fi curdtate, iar terenul
va fi readus la starea initiala.

Toate lucrarile vor fi executate sub stricta supraveghere a dirigintelui de santier, iar dupa
terminarea acestora, in caz de necesitate, se vor executa lucrari pentru refacerea zonei si redarea
in circuitul natural.

Dupa terminarea lucrarilor se vor lua masuri pentru desfiintarea santierului astfel:

- demontarea si evacuarea constructiilor si amenajdrilor specifice organizarii de santier;
- retragerea de pe amplasament a utilajelor de constructii si transport;

- colectarea si transportul de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitdtile de
constructie si cele conexe;

- inldturarea in totalitate a efectelor si eventualele surse de poluare de pe terenul ocupat
temporar;

- amenajarea amplasamentului n vederea reddrii in folosinta anterioara.

2.2.12. Natura si cantitatea de materiale si resurse naturale utilizate, necesarul de energie si
energie utilizata

In cadrul proiectului se vor folosi materialele si echipamentele caracteristice lucrarilor de
constructii.
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Materiile prime necesare pentru realizare lucrarilor prevazute in proiect pentru cele trei
poduri sunt:

Tabel 2 Materiile prime utilizate pentru implementarea proiectului

b Pod Beton (mc) Armituri (kg)
Crt.

1| Pod Km 36+400 160 7500

2 | Pod Km 38+402 450 52770

3 | Pod Km 39+760 1360 86335

Aceste materiale se aprovizioneaza treptat In timpul executiei lucrdrilor, si se utilizeaza
conform tehnologiei adoptate. Vor fi aduse pe amplasament cu ajutorul mijloacelor de transport
specifice.

Lucrarile necesare implementarii proiectului vor fi realizate cu materiale
(prefabricate/prelucrate) achizitionate de la furnizorii din zona autorizati.

Alegerea locatiilor de procurare a materialelor se va face astfel incat sd se optimizeze
costurile si aceste locatii sa fie amplasate cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

Decizia finala privind provenienta acestor resurse naturale va apartine constructorului, care
va selecta firmele autorizate si de unde transportul asociat se va putea efectua cu un minim al
impactului economic si de mediu.

Materiile prime necesare realizarii lucrarilor nu se vor depozita pe amplasamentul
organizdrii de santier decat in cantitati mici, pentru punerea imediata In opera. Acestea vor fi
transportate etapizat, cu mijloace de transport specifice, astfel incat sa se evite stocarea
materialelor pe termen lung si eficientizarea proceselor de transport al materialelor.

Modul de depozitare al materiilor prime s$i materialelor, este responsabilitatea
Antreprenorului.

Se vor utiliza numai materiale, procedee de montaj si echipamente cu marcaj CE sau cu
agrement tehnic.

Vor fi in concordantd cu prevederile H.G. nr. 766/1997 si a Legii nr. 10/1995 privind
obligativitatea utilizdrii de materiale agrementate, la executia lucrarii.

Cantitatea de energie care va fi necesard pentru realizarea proiectului a fost estimatd pe
baza volumului de lucrari. Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de constructie, va fi
furnizata din sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica sau
de grupuri electrogene ale constructorului.

In perioada de executie se va folosi apa in scop potabil si pentru uz menajer in organizarea
de santier.

Necesarul de apa va fi asigurat in perioada executiei lucrarilor prin grija antreprenorului.
Apa potabild este asiguratd din comert, prin grija antreprenorului.

Combustibili utilizati (in perioada de executie), mai exact motorina necesara functionarii
utilajelor se estimeaza la un necesar de cca. 300 1/zi.
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2.3. Principale caracteristici ale etapei de exploatare a proiectului
2.3.1. Timpul de exploatare

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizare a doua poduri noi
(podurile de la Km 38+402 si Km 39+760) pe DN19B, respectiv lucrari de intretinere periodica si
extinderea consolelor de trotuar pentru podul de la Km 36+400.

In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier si nu implicd procese de
productie.

Durata etapei de operare nu este limitata in timp, pe parcursul operarii urmand a fi executate
lucrari de intretinere si de interventii in caz de situatii de urgenta.

2.3.2. Lucrari de intretinere

In faza de operare pentru asigurarea viabilitdtii lucrarii este necesard efectuarea de revizii
curente si speciale.

Podul se afld in administrarea Directiei de Drumuri si Poduri Cluj, in cadrul caruia exista
personal calificat, care are sarcina efectudrii intretinerii curente, sau aceasta activitate poate fi
contractata cu firme de specialitate.

Reviziile speciale se fac dupd evenimente care ar putea influenta stabilitatea lucrarilor:
cutremure, ploi cu caracter de aversa, etc.

La aceste revizii, pe langa specialistii care efectueaza reviziile curente, sunt invitati sa
participe specialisti care au contribuit la executia lucrarii — proiectant, constructor sau specialisti
experti — tehnici, care vor face o evaluare asupra starii tehnice a investitiei si vor propune masuri,
de efectuat imediat dupa eveniment dar si pe termen lung, cu scopul de a asigura siguranta si
confortul circulatiei pe zona celor trei puncte mentionate in prezenta documentatie.

2.4. Activitati de dezafectare

Realizarea investitiei nu presupune dezafectarea unor echipamente, utilaje, cladiri sau
retele edilitare.

Dupa finalizarea lucrarilor prevazute in proiect, constructiile si instalatiile existente in
cadrul organizdrii de santier vor fi demontate §i evacuate, iar spatiile ocupate temporar de
organizarea de santier vor fi aduse la forma initiala. Se va asterne un strat de pamant de calitate
similara cu cel din zona invecinata amplasamentului organizarii de santier, apoi se va asterne un
strat de sol vegetal la suprafata terenului astfel incat sa permita desfasurarea activitdtilor anterioare.

In cazul in care se constatd o degradare a acestora vor fi aplicate masuri speciale pentru
refacerea acestuia.

2.5. Racordarea la retelele de utilitati existente in zona

Pentru realizarea lucrarilor nu este necesara racordarea la utilitatile existente in zona.

37
RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI — ,,LUCRARI DE CONSTRUCTII PENTRU PODURILE SITUATE PE DN19B, KM
36+400, KM 38+402, KM 39+760”


mailto:acvadesign@gmail.com

C.U.L. RO 36636956, Nr. RC J12/3730/2016, Str. Taietura Turcului, Nr. 3, ap. 7, Cluj-Napoca,
jud. Cluj; Punct de lucru: Str. Republicii, nr. 47, Cluj-Napoca, Tel: 0744615838; e-mail:
acvadesign@gmail.com

L]
TR e ]

2.6. Estimarea in functie de tip si cantitate a emisiilor preconizate
2.6.1. Emisiile In apele de suprafata si subterane

Amplasamentul vizat de prezentul proiect se afla in relatie directd cu apa de suprafatd dar
si cu corpurile de apa de subterane, cazul podului peste raul Barcdu (km 39+760).

Investitia analizatd este situatd pe urmatoarele corpuri de apa:

» CORP DE APA DE SUPRAFATA: RORW3.1.44.33 BS5 — Barcau - baraj Suplacu
de Barcau - cnf. Bistra;

» CORP DE APA SUBTERANA: ROCR08 (ARAD-ORADEA-SATU MARE);

» CORP LACURI - la limita ROLAO1 - BARCAU-ACUMULARE SUPLACU DE
BARCAU - in vecinatate;

Doar podul de pe raul Barcau (km 39+760) poate afecta corpurile de apa mentionate
mai sus.

Identificarea lungimii/suprafetei corpurilor de apa

> CORP DE APA DE SUPRAFATA: RORW3.1.44.33 BS — Barcau - baraj Suplacu
de Barcau - cnf. Bistra;

- Categoria corpului de apa: RW — rau natural;
- Stare/potential: S/P;

- Cod tipologie corp de apa: RO07 — rauri naturale (ecoregiunea 11, suprafata kmp:
1000-3000; geologia: a-silicoasa; structura litologica — nisip, mal, argila, panta <
1; altitudinea mdnMN — 400-500; temperature C° - 9-11; debit specific G — 0,2-
0,4 1/s/kmp; tipul biocenotic potential/fauna piscicola — clean;

- Clasa de stare ecologica/potential ecologic: 2 — stare ecologica buna/potential
maxim si bun;

- Confidenta evaluarii starii ecologice/potentialului ecologic: confidenta ridicata;
- Stare chimica: 2 — stare chimica buna;
- Confidenta in evaluarea starii chimice: 3 — confidenta ridicata;

-  Lungime L =32,18 km;

» CORP DE APA SUBTERANA: ROCR08 (ARAD-ORADEA-SATU MARE);
- Suprafata: 16023 kmp;
- Tip: P-poros;
- Sub presiune: da;
- Grosime strate acoperitoare: 0,0-150,0 m;

- Utilizarea apei: PO — alimentari cu apa pentru polpulatie, IR - irigatii, I - industrie, P -
piscicultura, Z - zootehnie;
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- Surse de poluare: I - industriale, A - agricole, M — aglomerari umane, D - deseuri;

- Grad de protectie globala: PVG — foarte buna, PG - buna;

- Stare cantitativa: B — buna;

- Stare chimica: B — buna;

» CORP LACURI - la limita ROLW3-1-44-33 B4, ROLAO1 - BARCAU-
ACUMULARE SUPLACU DE BARCAU - in vecinatate;

Caracterizare lac: zona de campie, adancime mica, calcar/siliciu;
ecoregiunea — 11; altitudine < 200 mdnMN; adancime medie: 3-15 m; timp
de retentie — mare (> 30 zile);

Categorie corp de apa: LW;
Stare/potential: P;

Tipologie: ROLAO1;

Altitudine: <200 m;

Adancime medie: 3 — 15 m;

Tipologie: ROLAO1CAA — lac artificial;

Clasa de stare ecologica/potential ecologic: 3 — stare ecologica
moderata/potential moderat;

Confidenta evaluarii starii ecologice/potentialului ecologic: confidenta
scazuta;

Stare chimica: 2 — stare chimica buna;

Confidenta in evaluarea starii chimice: 3 — confidenta ridicata;
Desemnare corp: HMWB — corp de apa puternic modificat;
Stare chimica: 2 — buna,;

Confidenta in evaluarea starii chimice: 1 — scazuta;

Identificarea categoriei, tipologiei si starii corpurilor de apa

Cele doua corpuri de apa (de suprafata si subteran) au stare ecologica buna astfel ca
obiectivele de mediu sunt indeplinite, nefiind nevoie a se descrie motive sau cauze care ar fi dus

la neindeplinirea obligatiilor de mediu.

Corpul LACURI are insa o stare ecologica/potential ecologic moderat.

2.6.2. Emisii atmosferice

In perioada de executie a lucrarilor propuse prin prezentul proiect, aerul poate fi poluat ca
urmare a activitatilor desfasurate in cadrul organizarii de santier, in cadrul fronturilor de lucru si
pe principalele drumuri de acces catre amplasamentele proiectului.
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Poluarea aerului se va produce in special in perioada realizarii lucrarilor de dezafectare a
sistemului rutier, a parapetului metalic pietonal, demolarea lisei parapetului pietonal (in cazul
podului de la km 36+400), a lucrarilor de demolare a celor doud poduri de la km 38+402 si km
39+760, dar si a traficului pentru transportul materialelor rezultate din demolari, precum si a
traficului pentru transportul materialelor necesare realizarii noilor constructii.

Poluarea aerului se va produce in special in perioada realizarii lucrarilor de demolare, a
excavatiilor si a umpluturilor, ca urmare a manevrarii pamantului si a transportului materialelor
rezultate din excavatii.

Nivelul poludrii cauzate de aceste operatiuni depinde de tehnologia utilizatd si de
randamentul utilajelor utilizate.

Poluarea aerului se va manifesta punctual, in cadrul fiecarui front de lucru si a drumurilor
de acces, sursele de poluare putand fi caracterizate drept:

- surse la sol, cu Tnaltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul solului;
- surse deschise (implicd manevrarea pamantului);

- surse mobile, reprezentate de utilajele de constructie si mijloacele de transport folosite
pentru realizarea proiectului.

Emisiile generate in cadrul organizairii de santier

Activitatile principale desfasurate in cadrul organizarii de santier implica:
- depozitarea si distributia materialelor de constructie;

- parcarea si Intretinerea (reparatii minore) autovehiculelor si a utilajelor.

Depozitarea materialelor de constructie (in special a celor purverulente) poate reprezenta o
sursa de impurificare a aerului cu pulberi sedimentabile. De asemenea, manevrarea materiilor
prime in cadrul proceselor de aprovizionare, stocare, transfer i procesarea pentru punerea in opera
poate genera importante emisii de poluanti atmosferici.

Transportul materialelor pe drumurile de pamant din amplasamentul proiectului poate
contribui la poluarea aerului, mai ales in perioadele secetoase si daca nu sunt stropite periodic.

Pentru determinarea debitelor masice de poluanti evacuati in atmosfera in timpul executarii
lucrarilor de constructie a celor doua poduri noi (km 38+402 si km 39+760) si a lucrarilor de
intretinere a podului existent (km 36+400) au fost folosite urméatoarele metodologii:

> Metodologia US EPA/AP — 42/2006 pentru particulele emise din manevrarea
materialelor, perturbarea suprafetelor si prin eroziune eoliana si

> Metodologia EEA/EMEP/CORINAIR — 1997 elaborata de Agentia Europeana de
Protectie a Mediului pentru poluantii emisi de utilaje.

Emisiile de poluanti atmosferici se produc in general in timpul executarii lucrdrilor (in
medie 8 ore/zi), dar se pot produce si la finalizarea programului de lucru (ca urmare a antrenarii
pulberilor sedimentabile de catre vant). Concentratia emisiilor va varia atat pe durata unei zile de
lucru, cat si de la o zi la alta, ca urmare a executarii diverselor categorii de lucrari si a variatiei
conditiilor meteorologice.
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Conform metodologiilor prezentate anterior, pentru estimarea nivelului emisiilor s-a luat
in calcul situatia cea mai nefavorabild, situatie ce implica:

- intensitdti maxime ale lucrdrilor si desfasurarea simultand a mai multor categorii de
lucrari;

- intensitati mari ale fenomenelor meteorologice.

Particulele rezultate din gazele de esapament de la utilaje se incadreaza in marea lor
majoritate, in categoria particulelor respirabile (d < 2,5 ym). Particulele cu diametre < 30 ym se
regasesc in atmosfera ca particule in suspensie, iar cele cu diametre mai mari se depun rapid pe

sol. Concentratia acestor particule va fi sub limitele maxime admisibile, fara afectarea mediului
din amplasamentul proiectului.

Manevrarea si stocarea agregatelor si a materialelor de constructie reprezintd o sursa
deschisa si stationard de poluare a atmosferei ce se manifesta in cadrul organizarii de santier si a
fronturilor de lucru.

Sursele mobile de poluare a atmosferei sunt reprezentate de autoutilitarele folosite pentru
transportul materialelor de constructie (inclusiv al asfaltului si a betonului), a combustibilului
pentru alimentarea utilajelor si a deseurilor.

Traficul rutier

Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier se produce din cauza arderii carburantilor in
motoare §i a uzurii prin frecare a materialelor diferitelor suprafete de contact.

Acest tip de poluare se manifestd ca urmare a:
- evacudrii In atmosfera a produsilor de ardere,

- producerii de pulberi de diferite naturi din uzura cdii de rulare si a pneurilor, a
dispozitivelor de franare si de ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.

La motoarele cu benzind poluantii rezultati ca urmare a combustiei amestecului carburant
sunt: CO2, CO, oxizi de azot (NOx), hidrocarburi arse si nearse (HC) s1 SO2. Proportiile acestora
depind de raportul aer/carburant.

In cazul vehiculelor cu motor diesel emisiile sunt mai mici de circa 10 ori pentru CO, de 3
- 4 ori pentru HC, de 2 - 3 ori pentru NOx.

Gazele de esapament contin in functie de tipul carburantului: particule cu Pb in cazul
benzinei (cu aditivi) si particule de fum in cazul motorinei.

Poluarea cu CO
Poluarea atmosferica cu CO este influentata de o serie de factori dintre care aminitim:

- tipul carburantului: cu benzina sau cu motorina. S-a evidentiat ca in cazul benzinei, emisia
de CO este mult mai mare;

- viteza de circulatie: In cazul benzinei emisiile minime se inregistreaza la valori ale vitezei
de circa 80 km/h in afara localitatilor si 60 km/h in localitati;,
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- conditiile de circulatie: la accelerari si franari au loc cresteri ale emisiei de pana la 1,5 -
2 ori, 1n timp ce la mersul in gol cresterea poate fi de pana la 25 ori;

- intensitatea traficului: emisia de CO creste proportional cu cresterea numarului de
vehicule pe un tronson dat;

- circulatia in rampa: emisia de CO creste cu 15% pentru fiecare crestere a rampei cu 2
procente.

Una dintre problemele specifice poludrii cu CO este timpul indelungat de retentie in
atmosfera, care variaza intre 1 si 2 luni.

Poluarea cu NOx

Cercetarile efectuate pana in prezent au evidentiat faptul ca urmatorii factori influenteaza
gradul de poluare cu NOx:

- tipul carburantului. In cazul benzinei, emisia de NOx este de 2 — 3 ori mai mare decat in
cazul vehiculelor cu motorina;

- viteza de circulatie: cresterea vitezei vehiculelor la peste 60 km/h conduce implicit la
cresterea emisiei de NOx, aceasta fiind cu atdt mai mare cu cat motoarele sunt mai puternice;

- circulatia in rampa: emisia de NOx creste cu un factor de 35% pentru fiecare crestere a
rampei de 2%.
Poluarea cu hidrocarburi

Poluarea atmosferica cu hidrocarburi este influentata de o serie de factori:
- Viteza de circulatie.

Valori minime ale concentratiei emisiei de hidrocarburi se inregistreaza la o circulatie cu
viteza constantd de 60 pana la 100 km/h, fiind 1nsd de 5-6 ori mai mare la o viteza de 10 km/h.

- Conditiile de circulatie

Concentratia emisiei de hidrocarburi este minima la vitezd constanta, creste usor prin
accelerare, creste de pana la 20 ori la mers 1n gol si de pana la 50 de ori la franare.

In conformitate cu Ordinul nr. 462/1993 al MAPPM, factorii de emisie pentru motoarele
Diesel, in kg/1000 1, au valorile prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 3 Factorii de emisie pentru motoarele Diesel, in kg/1000 I in conformitate cu Ord. nr.
462/1993

SOx CcO NOx Particule Hidrocarburi
3,24 27,00 44,00 1,56 4,44

Debitele maxime orare de poluanti emisi In atmosferd de utilaje in timpul lucrarilor de
constructie sunt redate in tabelul 4, in g/h/km pentru primii 7 poluanti si in g/h/km x 10~ pentru
urmatoarele 7 substante, conform metodologiei USA EPA.
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Tabel 4 Debitele maxime orare de poluanti emisi in atmosfera de utilaje in timpul lucrarilor de
constructie

NOx |[CH4 |COV | CO |[N20 | SO2 [PMy | Cd | Cu | Cr | Ni | Se | Zn | HAP
6758 2,4 | 98,0 | 218,8 | 18,0 | 138,5 4354 0,1 | 2351 0,7 | 1,0 | 0,1 | 13,8 | 46,0

Activitati desfasurate in fronturile de lucru

O alta sursa de poluare a atmosferei in perioada realizarii lucrarilor de constructie este
activitatea de transport si aplicare a mixturilor asfaltice. Nivelul emisiilor variazd in functie de
tehnologia si echipamentele folosite in timpul realizarii acestor activitagi.

Deoarece mixtura asfalticd necesard pentru realizarea lucrarilor nu va fi preparatd in
amplasamentul proiectului, ci va fi adusa de la centre specializate, nivelul emisiilor de poluanti
atmosferici se va reduce considerabil in amplasamentul proiectului.

Manevrarea mixturilor asfaltice va genera emisii de vapori organici si aerosoli, atat la
incarcarea asfaltului in mijloacele de transport, cat si la descarcarea si punerea in opera a acestuia.

Cantitatea de emisii generate de aplicarea mixturilor asfaltice care se vor pune in opera
pentru investitiile prevazute in cadrul proiectului sunt prezentate in cadrul tabelului de mai jos.

Tabel 5 Emisii provenite de la incarcarea asfaltului in mijloacele de transport

Poluant Cantitate emisa (kg/h)
Particule materiale totale 0,442584
Particule materiale organice 0,086832
Carbon organic total 8,337168
Oxid de carbon 0,807246

Conform datelor furnizate de Agentia Europeana de Protectie a Mediului (EPA), emisiile
de carbon organic total in primele 8 minute dupa incéarcarea /descarcarea asfaltului pot fi estimate
cu un factor de emisie de 0.00055 kg/t de asfalt Incarcat/descércat. O descarcare reprezintd maxim
16 t, respectiv capacitatea unui vehicul greu de transport. Astfel, la o descarcare vor fi emise
maxim 0,0088 kg/vehicul.

Tabel 6 Emisiile generate la aplicarea mixturilor asfaltice - sursa: metodologia EPA

Sursa de emisie Poluant
Satutor Hidrocarburi in suspensie
Hidrocarburi in suspensie, hidrocarburi gazoase si suspensii
Tanc malaxor . ’
anorganice
o Hidrocarburi in suspensie, hidrocarburi gazoase si suspensii
Masina de glazurat . ’
anorganice
Aplicare pe suprafatd Suspensii anorganice
Aplicare benzi izolatoare Hidrocarburi gazoase
Tanc de stocare a asfaltului Hidrocarburi gazoase si suspensii
Manevrarea materialelor Suspensii anorganice
Filere de uscare Suspensii anorganice, gaze de combustie

Pentru emisiile de monoxid de carbon se multiplica factorul de emisie specific carbonului
organic total cu o valoare de 0,32, rezultand o valoare de circa 0,0028 kg/t de asfalt descarcat.
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Daca se va alege solutia unei emisii de tip cationic in locul amestecului bitum si solvent de
tip cutback emisiile de substante volatile de la turnarea in fronturile de lucru vor fi practic
inexistente.

2.6.3. Sol si subsol
Surse de poluare a solului si subsolului in etapa de executie
Sursele potentiale de poluare a solului si subsolului pot fi datorate:
- depozitarii necontrolate a deseurilor;
- depozitarii necontrolate a materiilor §i materialelor de constructie;

- circulatia mijloacelor de transport si a utilajelor dinspre si in organizarea de santier, zonele
de stocare a materialului excavat. Astfel, rezultd poluanti atat de la arderea combustibililor (NOx,
SO2, CO, pulberi), cat si de la functionarea utilajelor in fronturile de lucru (NOx, SO2, CO, Pb,
pulberi), poluanti care prin intermediul mediilor de dispersie, in special prin sedimentarea
poluantilor din aer, se pot depune pe suprafata solului si conduce la modificari structurale ale
profilului de sol;

- scurgerii accidentale de produse petroliere, carburanti si lubrifianti.
- gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate.

Poluantii emisi in timpul perioadei de executie se pot regasi, In majoritatea lor, in solurile
din vecinatate fronturilor de lucru si a zonelor in care se desfasoard activitatea de constructie.

Murdaria de pe suprafetele utilajelor prost intretinute (unsori, uleiuri, praf, noroi) poate sa
patrundad direct in sol sau poate fi antrenatd de apele din precipitatii. Potentiala poluare se va
manifesta pe o perioadd limitatd de timp (pe durata lucrdrilor de executie) si spatial pe o arie
restransa.

Etapa de exploatare

Analiza proiectului nu a dus la identificarea unor surse de poluare a solurilor in faza de
exploatare a obiectivului.

Aparitia unor poluari poate fi doar de naturd accidentala si presupune manifestarea unor
riscuri - accidente rutiere (scurgeri de combustibili, lubrifianti, alte materiale transportate de
autovehicule cu marfa).

Emisii in etapa de dezafectare

Se estimeaza ca sursele potentiale de contaminare/degradare pentru sol vor fi similare celor
din etapa de executie a proiectului.

2.6.4. Emisii de zgomot si vibratii

Traficul rutier reprezintd principala sursd de poluare care actioneaza in prezent in zona
analizata. Acesta genereaza atat emisii de poluanti atmosferici, cat zgomot, dar fara a afecta in
mod semnificativ mediul.
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In perioada de constructie a celor doud poduri noi (km 38+402 si km 39+760) si a lucrarilor
de intretinere a podului existent (km 36+400), nivelul acestor poluanti va creste, in special ca
urmare a activitatii utilajelor si a autoutilitarelor folosite pentru transportul materialelor de
constructie.

Nivelul zgomotului produs in timpul realizarii lucrarilor de constructie a lucrarilor
prevazute in cadrul proiectului depinde de:

- natura utilajelor si de dispunerea lor;
- fenomenele meteorologice: viteza si directia vantului, temperatura aerului,

- absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen numit in literatura de specialitate ,,efect
de sol”;

- absorbtia in aer, dependentda de presiune, temperaturd, umiditate relativd, componenta
spectrald a zgomotului;

- topografia terenului;
- nivelul si densitatea vegetatiei.

Surse de zgomot reprezentate de actionarea utilajelor in cadrul fronturilor de lucru
si al organizarii de santier

Conform specificatiilor din cartile tehnice ale utilajelor de constructie, puterile acustice
asociate acestora sunt:

- buldozere: LW =115 dB (A);

- incarcatoare Wolla: LW =112 dB (A);
- excavatoare: LW =117 dB (A);
screpere: LW =110 dB (A);

- autogredere: LW = 112 dB (A);

- compactoare: LW =105 dB (A);

- finisoare: LW =115 dB (A);

- basculante: LW = 107 dB (A);

A

Pentru o sursd fixa, amplasata pe un teren plat si la distanta ,,d” intre sursa si receptor,
nivelul sonor se calculeaza cu formula:

LAeq=LwA — Cd + Ctf — Ce + Cr, unde:

LwA — nivelul acustic specific utilajului;

Cd — corectie de distanta;

Ctf — corectia timpului de functionare a utilajului;
Ce — corectie de ecran;

Cr — corectie datoratd prezentei reflectorului.
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Conform acestei formule, la distanta de 100 m de zona in care functioneaza utilajele se
obtin urmatoarele niveluri sonore:

- excavator: LAeq= 53 dB(A);
- camion - LAeq=43 dB(A);

- incarcator - LAeq= 55 dB(A);
- buldozer - LAeq= 66 dB(A);

Din datele prezentate anterior rezulta ca in cadrul fronturilor de lucru nivelul zgomotului
poate atinge 87 dB(A) in situatia in care actioneaza un singur utilaj, dar poate creste semnificativ
in situatia in care actioneazd mai multe utilaje. Pentru diminuarea nivelului zgomotului si
incadrarea in limitele legale in vigoare, vor fi utilizate antifoane sau vor fi montate panouri
fonoabsorbante mobile. La aproximativ 100 m de limita fronturilor de lucru, nivelul zgomotului
va fi de maxim 66 dB(A).

Zgomotul produs de utilajele de constructie scade o datd cu cresterea distantei fatd de
amplasamentul lucrarilor. Astfel la aproximativ 100 m de limita fronturilor de lucru si al
organizdrii de santier, nivelul zgomotului va fi de maxim 66 dB(A), iar la 500 m de limita
amplasamentului, nivelul zgomotului va fi sub 50 dB(A).

Surse de zgomot reprezentate de transportul materialelor de constructie

Alaturi de utilaje, o sursa importantd de zgomot o reprezintd autoutilitarele folosite pentru
transportul materialelor de constructie, care constituie surse importante de zgomot si vibratii chiar
si cand sunt goale, din cauza masei foarte mari. Nivelul zgomotului va fi de aproximativ 65 dB(A)
— nivel admisibil pentru categoria de drum analizata. Nivelul vibratiilor va fi de 22 -24 vib.rar la
10 m de drum, dar scade o datd cu cresterea distantei fata de santier, astfel incat vor fi respectate
limitele impuse prin SR 12025/1994 (30 vib.rar).

Deoarece activitatea va fi Intreruptd in timpul noptii i vor fi respectate orele de odihna
legale, impactul zgomotului asupra mediului va fi mult diminuat.

Nivelurile de zgomot si vibratii produse de autoutilitarele folosite pentru transportul
materialelor de constructie de utilaje se incadreaza in valorile limitd admisibile de legislatia in
vigoare (Legea nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant).

Muncitorii care utilizeaza utilajele care produc niveluri ridicate de zgomot vor fi dotati cu
echipament individual de protectie (antifoane) astfel incat sa fie respectate prevederile legislatiei
de protectie a muncii (nivelul zgomotului nu va depasi 87 dB (A)).

2.6.5. Emisii de radiatii si lumina
Proiectul propus nu genereaza poluare termicd sau radioactiva.

In cadrul procesului de realizarea a lucrarilor de constructii nu se folosesc materii si
materiale ce produc radiatii.

De asemenea nu se vor depozita sau manipula produse care sa genereze instantaneu radiatii
sau care sa aiba impact negativ asupra omului sau mediului inconjurator.

Realizarea si functionarea proiectului nu va implica utilizarea de surse de radiatii.
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In etapa realizarii lucrarilor de constructie nu vor exista surse semnificative de radiatii
luminoase in amplasamentul proiectului. Nu se va lucra in timpul noptii, singurele surse de lumina
fiind cele din cadrul organizarii de santier, In afara ariei naturale protejate, astfel incat nu va avea
impact semnificativ asupra faunei.

2.7. Gestiunea deseurilor
Deseurile generate in etapa de executie a lucrarilor
Principalele operatii din care rezultd deseuri 1n etapa de executie sunt reprezentate de:
o procesele tehnologice de executie a lucrarilor proiectate;
o activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier.
Tipurile de deseuri care pot apare pe perioada lucrarilor de executie sunt, in mod uzual:
1701 01 beton - din demolare;

* 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice, altele decat cele
specificate la 17 01 06;

* 17 03 02 asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01 (fara continut de gudron de
huild);

* 17 04 05 fier si otel;

* 17 05 04 pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03;

e 2001 01 hartie si carton;

* 2003 01 deseuri municipale amestecate.

Deseurile din clasa 17 se vor depozita in containere metalice si din plastic, puse la
dispozitie de cétre operatorii economici omologati amplasate In santier. Operatorii economici
omologati, vor prelua deseurile din santier, in vederea revalorificarii / eliminarii acestora.

Avand in vedere faptul ca lucrdrile de Intretinere/reparatii utilaje folosite in lucrdrile de
executie se vor face in unitati specializate, eventualele tipuri de deseuri rezultate din acest tip de
activitati vor fi gestionate de firmele de profil (uleiuri uzate, filtre de ulei, anvelope uzate).

Antreprenorul are obligatia, conform prevederilor H.G. nr. 856/2002 (si conform Anexei
la Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor nr. 2436/2023) sa realizeze o evidenta lunara
a gestiunii deseurilor, respectiv producerii, stocarii provizorii, tratarii si transportului, reciclarii si
depozitarii definitive a deseurilor.

Toate deseurile considerate recuperabile vor fi puse la dispozitia beneficiarului pentru
reutilizare sau valorificare.

Cantitatile de deseuri menajere generate in perioada de executie a lucrdrilor vor fi
proportionale cu numarul personalului din santier, iar deseurile rezultate de la intretinerea
maginilor si utilajelor vor fi predate unitatilor autorizate contractate care asigura mentenanta
acestora.

Colectarea deseurilor menajere se va realiza selectiv, depozitarea temporara fiind realizata
doar in cadrul suprafetei special amenajate Tn organizarile de santier.
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In incinta organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata
colectarii si gestionarii tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta
cu pubele, containere si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor.

Platforma va fi amenajata astfel incat sa permita manipularea deseurilor de catre societatile
autorizate contractate, In conditii de siguranta.

Depozitarea temporard a deseurilor se va face separat, pe fiecare tip de deseu, fiecare
container sau recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzator al deseului.

Toti angajatii vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul de
sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

In etapa de operare a proiectului vor fi generate deseuri numai de la operatiile de intretinere
periodica.

Modul de gospodarire a deseurilor rezultate

Pentru etapa de executie a proiectului se vor Incheia contracte cu societdti autorizate ce vor
asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate.

De asemenea, se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform H.G. nr. 856/ 2002 (s1
conform Anexei la Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor nr. 2436/2023).

Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea.

Eliminarea deseurilor constituie o activitate ce trebuie cuprinsd in Planul de management
de mediu, elaborat de cétre constructor la inceperea lucrarilor.

Obiectivele care trebuie sa stea la baza sistemului de gestionare a deseurilor sunt:
- minimizarea generarii deseurilor;

- reutilizarea si reciclarea deseurilor rezultate;

- tratarea deseurilor cat mai aproape de sursa;

- minimizarea nocivitdtii deseurilor.

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Atat in etapa de executie a proiectului cat si in etapa de operare, se vor incheia contracte
cu societdti autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate.

Colectarea deseurilor menajere se va realiza selectiv, depozitarea temporara fiind realizata
doar in cadrul suprafetei special amenajate In organizarea de santier.

In incinta organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma destinatd colectarii
si gestiondrii tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrdrilor, prevazuta cu pubele,
containere si recipienti special destinati depozitdrii temporare a deseurilor.

Platforma va fi amenajatd astfel incat sa permita manipularea deseurilor de catre societatile
autorizate contractate, in conditii de siguranta.

48
RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI — ,,LUCRARI DE CONSTRUCTII PENTRU PODURILE SITUATE PE DN19B, KM
36+400, KM 38+402, KM 39+760”


mailto:acvadesign@gmail.com

C.U.L. RO 36636956, Nr. RC J12/3730/2016, Str. Taietura Turcului, Nr. 3, ap. 7, Cluj-Napoca,
jud. Cluj; Punct de lucru: Str. Republicii, nr. 47, Cluj-Napoca, Tel: 0744615838; e-mail:
acvadesign@gmail.com

TR e ]

Depozitarea temporard a deseurilor se va face separat, pe fiecare tip de deseu, fiecare
container sau recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzator al deseului,
conform H.G. nr. 856/2002.

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform H.G. nr.
856/2002 si respectiv Ordonantei de Urgenta nr. 92/2021 privind regimul deseurilor.

Toti angajatii vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul de
sortare a acestora pe categorii, In containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

Masuri ce se vor implementa in etapa de executie a lucrarilor:

- deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii astfel incat sa poata fi preluate si
transportate in vederea depozitarii in depozite, conform criteriilor prevazute in Ordinul M.M.G.A.
nr. 95/2005, sau in vederea unei eventuale valorificiri. In acest sens, in incinta organizarii de
santier va fi amenajat corespunzator un spatiu unde se vor depozita pe categorii deseurile generate
in perioada derularii lucrarilor de constructii evitandu-se posibilitatea producerii poludrii solului,
subsolului si amestecarea diferitelor categorii de deseuri intre ele;

- spatiul va fi dotat si cu containere inscriptionate corespunzator, pentru colectarea selectiva
a deseurilor;

- este interzisa cu desavarsire arderea deseurilor pe amplasament;

- este interzisa depozitarea temporara a deseurilor, imediat dupa producere direct pe sol sau
in alte locuri decat cele special amenajate pentru depozitarea acestora;

- se va urmadri transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre zonele de
depozitare, evitdndu-se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia
in acest fel a unor depozite neorganizate si necontrolate de deseuri in zona santierului;

- pentru transportul deseurilor din zona de generare catre locatiile de valorificare sau
eliminare se vor alege traseele optime, cele mai scurte dar care In acelasi timp sa evite tranzitarea
localitatilor;

- transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport corespunzdtoare, etanse

si acoperite astfel incét sa se evite scurgerea sau imprastierea acestor deseuri pe drumurile publice;

- se vor respecta prevederile si procedurile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul
deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei, pentru a avea siguranta ca numai
deseurile provenite din activitatea analizata ajung la depozitul de deseuri;

- se interzice abandonarea deseurilor pe traseu si/sau depozitarea in locuri neautorizate;

- toate autovehiculele ce transportd materiale potential pulverulente vor fi acoperite astfel
incat sa se evite spulberarea si/sau Imprastierea materialelor transportate in timpul deplasarii;

- se va institui evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu H.G. nr. 856/2002,
evidentiindu-se atat cantitatile de deseuri rezultate, cat si modul de gestionare al acestora;

- la predarea deseurilor vor fi evidentiate cantitatile de deseuri predate, respectiv preluate
si vor fi intocmite formularele de transport deseuri, conform prevederilor legislatiei in domeniu;
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- materialele inerte, precum resturile de materiale de constructii, vor fi folosite ca materiale
de umplutura in locuri indicate de primaria locala sau vor fi transportate la un depozit de deseuri
inerte.

3. DESCRIEREA ALTERNATIVELOR
3.1. Alternativa 0 (fara proiect)

Varianta nerealizarii investitiei (alternativa 0) presupune nerealizarea proiectului
LUCRARI DE CONSTRUCTII PENTRU PODURILE SITUATE PE DN19B, KM 36+400, KM
38+402, KM 39+760.

Alegerea alternativei ,,0” nu este In masura sa contribuie la Tmbunatétirea calitatii mediului
in zona analizata si nici la Tmbunatatirea conditiilor socio-economice.

Alternativa zero nu poate fi adoptatd deoarece, cele doud poduri de la km 38+402 si km
39+760 au o stare nesatisfacatoare, astfel nu mai este asiguratd siguranta traficului auto desfasurate
pe tronsonul de drum national DN19 B unde sunt situate podurile. Mai mult, neefectuarea
lucrarilor de intretinere ale podului de la km 36+400 ar conduce la degradarea structurii podului.

Tinand cont de aspectele prezentate mai sus, nu poate fi adoptata alternativa zero.

3.2. Alternativa cu proiect

In documentatiile S.F./ D.A.L.L au fost studiate doud variante de realizarea a investitiei
pentru fiecare dintre poduri:

POD km 36+400

- Varianta de interventie I — Lucriri de intretinere periodica cu extinderea consolelor
de trotuar

Varianta de interventie I implicd desfacerea sistemului rutier, a bordurilor si trotuarelor,
extinderea consolei trotuar pe pod si pe zidurile intoarse, refacerea sistemului rutier si a trotuarelor,
montarea parapetelor si realizarea lucrarilor de reparatii locale la intradosul suprastructurii si la
infrastructura. Aceasta variantd asigura siguranta circulatiei rutiere si pietonale conform cerintelor
in vigoare si va prelungi durata de exploatare a podului cu minim 40 de ani.

- Varianta de interventie II — Lucriri de intretinere periodica

Varianta de interventie II implicd lucrdrile mentinute la Varianta I, dar fard extinderea
consolelor de trotuar.

Aceasta variantd nu asigura siguranta circulatiei rutiere si pietonale conform cerintelor in
vigoare dar va prelungi durata de exploatare a podului cu minim 40 de ani.

Pe baza indicativilor tehnico — economici a fost aleasa varianta de interventie I.

POD km 38+402

- Solutia I — Pod nou cu suprastructura din grinzi prefabricate din beton armat

Aceasta solutie implica demolarea integrald a podului existent si realizarea unui pod nou
pe acelasi amplasament, cu suprastructura realizata din grinzi prefabricate din beton armat,
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dimensionat conform prevederilor Eurocode, cu durata de viatda de 100 ani, cu conditia realizarii
lucrarilor de intretinere conform normelor in vigoare.

- Solutia II — Pod nou cu suprastructura compusa otel-beton

Aceasta solutie implica demolarea integrald a podului existent si realizarea unui pod nou
pe acelasi amplasament, cu suprastructura realizatd din grinzi compuse otelbeton, dimensionat
conform prevederilor Eurocode, cu durata de viata de 100 ani, cu conditia realizarii lucrérilor de
intretinere conform normelor in vigoare.

Pe baza indicativilor tehnico — economici a fost aleasa solutia I.

POD km 39+760

- Solutia 1- Lucrari de Inlocuire a suprastructurii si consolidare a infrastructurilor.

Aceasta solutie implica desfacerea caii si demolarea suprastructurii existente, montarea
unor grinzi noi, refacerea cdii pe pod si consolidarea infrastructurilor.

- Solutia II - Executarea unui pod nou cu o deschidere.

Aceasta solutie implica demolarea integrald a podului existent si realizarea unui pod nou
pe acelasi amplasament, cu suprastructura realizatd din grinzi prefabricate din beton armat,
dimensionat conform prevederilor Eurocode, cu durata de viata de 100 ani, cu conditia realizarii
lucrarilor de intretinere conform normelor in vigoare.

Pe baza indicativilor tehnico — economici a fost aleasa solutia 11

4. DESCRIEREA ASPECTELOR RELEVANTE ALE STARII ACTUALE A MEDIULUI
4.1. Apa
Conditiile hidrogeologice ale amplasamentului

Conform Directivei Cadru a Apei 2000/60/EC prin ,,corp de apa de suprafatd” se intelege
un element discret si semnificativ al apelor de suprafata ca: rau, lac, canal, sector de rau, sector de
canal, ape tranzitorii, o parte din apele costiere. Corpul de apa reprezintd unitatea de baza care se
utilizeaza pentru stabilirea, raportarea si verificarea modului de atingere a obiectivelor tinta ale
Directivei Cadru a Apei.

Cursurile de apa pe care sunt amplasate cele trei poduri sunt: Valea Frumoasa, Borumlaca
si Barcau.

Indicarea starii ecologice/potentialul ecologic si starii chimice a corpurilor de apa de
suprafata sunt prezentate sintetic in cadrul tabelului de mai jos.

Bazin . Categoria Stare ecologica/ potential
itamitis Corpul de apa Nume CA Codul CA CA e
L Borumlaca . RORW3-1-44-33- stare ecologica moderata/
Crisuri Borumlaca izvor - vars. in RW ;
’ Barci 8 Bl potential moderat
arcau
Barcdu - baraj Stare ecologici
Crisuri Barciu | Suplacu  de | RORW3-1-44-33_BS5 RW . o0 o8t
’ < - buna/potential maxim bun
Barcau - cnf. ’
Bistra
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Indicarea starii ecologice/potentialul ecologic si starii chimice a corpurilor de apa subterane
sunt prezentate in cele ce urmeaza.

» CORP DE APA SUBTERANA: ROCR08 (ARAD-ORADEA-SATU MARE);

Suprafata: 16023 kmp;

Tip: P-poros;

Sub presiune: da;

Grosime strate acoperitoare: 0,0-150,0 m;

Utilizarea apei: PO — alimentari cu apa pentru polpulatie, IR - irigatii, I - industrie, P -

piscicultura, Z - zootehnie;

Surse de poluare: I - industriale, A - agricole, M — aglomerari umane, D - deseuri;
Grad de protectie globala: PVG — foarte buna, PG - buna;

Stare cantitativa: B — buna;

Stare chimica: B — buna;

Indicarea starii ecologice/potentialul ecologic si stérii chimice a corpurilor de apa lacuri

sunt prezentate in cele ce urmeaza.

» CORP LACURI-lalimita ROLW3-1-44-33 B4, ROLAO1 -BARCAU-ACUMULARE
SUPLACU DE BARCAU - in vecinatate;

4.2. Aerul

Caracterizare lac: zona de campie, adancime mica, calcar/siliciu;
ecoregiunea — 11; altitudine <200 mdnMN; adaancime medie: 3-15 m; timp
de retentie — mare (> 30 zile);

Categorie corp de apa: LW;

Stare/potential: P;

Tipologie: ROLAO1;

Altitudine: <200 m;

Adancime medie: 3 — 15 m;

Tipologie: ROLAOICAA - lac artificial;

Clasa de stare ecologica/potential ecologic: 3 — stare ecologica
moderata/potential moderat;

Confidenta evaluarii starii ecologice/potentialului ecologic: confidenta
scazuta;

Stare chimica: 2 — stare chimica buna;

Confidenta in evaluarea starii chimice: 3 — confidenta ridicata;

Desemnare corp: HMWB — corp de apa puternic modificat;

Stare chimica: 2 — buna,;

Confidenta in evaluarea starii chimice: 1 — scazuta;

Amplasamentul apartine zonei de climat temperat-continentald moderata, cu puternice

influente oceanice generate de vanturile dominante de vest. In judetul Bihor se inregistreaza
precipitatii mai bogate decat in alte regiuni ale tarii, statiunea Stana de Vale din muntii Vladeasa
fiind supranumita “’polul ploilor din Roméania”. Cantitatea de precipitatii variaza in cadrul judetului
in functie de formele de relief, cel mai ridicat nivel fiind inregistrat in zona montana.
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Media precipitatiilor lunare este foarte variata, inregistrand un maxim in lunile mai — august
si un minim 1n lunile ianuarie si februarie. Anotimpul cel mai secetos este iarna, cand cad 14% din
precipitatiile anuale, iar cel mai ploios este vara, cu 40% din precipitatii. Numarul mediu anual de
zile cu ninsoare este de 25 zile, iar numarul anual de zile cu strat de zapada este 70.

In conformitate cu STAS 6054 , Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romaniei”, adancimea maxima de Inghet pentru zona studiata este de 80.0-90.0 cm.

In amplasamentul proiectului calitatea aerului este bund, deoarece nu existd surse
semnificative de poluare a aerului.

4.3. Schimbari climatice

Schimbarile climatice au fost observate in Europa sub forma unor temperaturi mai ridicate,
a modificarii cantitatii de precipitatii si a modului de scurgere a apei, precum si a fenomenelor
meteorologice extreme, determinand semnalari ale unei incidente crescute a dezastrelor provocate
de vreme precum inundatiile, secetele, incendiile de vegetatie, vijeliile si valurile de caldura sau
de frig in numeroase tari din regiune.

Vijeliile si chiar si tornadele au inceput sd apara in Romania, dar frecventa lor este foarte
mica, astfel ca n prezent nu justificd o evaluare aprofundata a riscului.

4.3.1. Temperatura

Ghidul privind adaptarea la efectele schimbarilor climatice realizat de catre Ministerul
Mediului si Dezvoltarii Durabile mentioneaza faptul ca temperatura medie globala a aerului a
crescut cu aproximativ 0,74°C in ultimii 100 de ani (1906 - 2005).

Cresteri de temperaturd au fost Inregistrate la nivel global, si implicit i in Europa, unele
dintre acestea stabilind recorduri in ultimii ani.

Tendinte privind evolutia temperaturilor in Europa

In cazul temperaturii solului in Europa se estimeazi o crestere a temperaturii medii anuale
cuprinsd intre 2,5°C si 4°C pentru anii 2071-2100. Cele mai mari cresteri din secolul 21 sunt
estimate Tn zona esticd s1 nordica a Europei in timpul iernii si in sudul Europei in timpul verii
(Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2016, EEA).

Tendinte privind evolutia temperaturilor in Romania

In Romania, analiza efectuati pe 100 ani (1906-2005) a evidentiat o crestere a
temperaturilor cu circa 0,50°C.

Impactul schimbadrilor climatice se face simtit in Romania, anul 2007 fiind cel mai cald an
din ultimele doud decenii (cu o temperatura medie de 11,5 °C), in timp ce temperatura medie cea
mai scazuta (8,4°C) a fost inregistrata in 1985.

Studiile efectuate privind evolutia valorilor temperaturilor medii ale aerului in perioada
1961 — 2013 prezinta exclusiv tendinte de crestere semnificative pe intreg cuprinsul Romaniei in
timpul primaverii si verii.
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Existd tendinte de cresterea temperaturii aerului in timpul iernii, pentru zonele centrala si
de nord-est ale tarii, Tnsd procentul de statii ce prezinta tendinte semnificative este mai mic decat
pentru perioada 1961-2010.

Toamna este singurul anotimp stabil din punct de vedere al temperaturii, niciuna din statii
meteo, parte din studiul schimbarilor climatice la nivelul Romaniei, neprezentdnd tendinte
semnificative in acest sezon.

Din punct de vedere al cresterii temperaturii, de interes major sunt valurile de caldura.

Conform raportului realizat de Administratia Nationald de Meteorologie in anul 2015,
»Schimbarile climatice — de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, in cazul Romaniei, valul de
caldura este definit in reglementari care impun masuri de combatere a efectelor lor asupra
populatiei, ca un interval de minim 2 zile cu temperaturi maxime cel putin egale sau mai mari de
37°C. Valuri intense si persistente de cdldurd au devenit din ce in ce mai frecvente in ultimele
decenii, comparativ cu cele precedente (de exemplu, episoadele din anii 2007 si 2012).

In zona proiectului nu au fost inregistrate cresteri ale numarului de zile cu valuri de caldura,
conform hartii din figura.
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Figura 1 Tendintele in numarul de zile cu valuri de caldura (intervale de minim doua zile
consecutive cu temperatura maxima < 37°C)

In ceea ce priveste tendintele viitoare ale perioadelor cu valuri de caldura, rezultatele indica
o crestere generald, pe teritoriul Romaniei, a numarului zilelor definite ca apartinand valurilor de
caldura, in orizontul 2021-2050, comparativ cu intervalul 1971-2000.

Cresterile sunt mai accentuate 1n regiunile extracarpatice din sudul, sud-estul si vestul tarii.

La nivelul zonei de studiu, numarul mediu anual de zile cu episoade de valuri de caldura
in intervalul 2021-2050 fata de intervalul 1971-2000 evidentiaza tendinte crescatoare.

Tendintele viitoare ale numarului de zile cu temperatura minima mai mare de 20°C
(indicele noptilor tropicale) indica o crestere pe tot teritoriul Romaniei.

Tendintele observate 1n intervalul 1961-2013 pentru numarul de nopti tropicale arata deja
o crestere semnificativa.
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La nivelul zonei de studiu se estimeaza ca vor fi cu cel mult 3 — 6 nopti tropicale mai mult
pe an 1n intervalul 2021-2050 fata de intervalul de referintd 1971-2000.
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Figura 2 Diferente n numarul de zile pe an cu temperatura minima mai mare de 20°C (indicele
noptilor tropicale) in intervalul 2021-2050 fata de intervalul 1971-2000

In cadrul proiectului ADER - Sistem de indicatori geo-referentiali la diferite scari spatiale
si temporale pentru evaluarea vulnerabilitatii si masurile de adaptare ale agroecosistemelor fata de
schimbarile globale (2011-2014), elaborat de Administratia Nationald de Meteorologie, finantat
prin Planul Sectorial pentru Cercetare-Dezvoltare din Domeniul Agricol si de Dezvoltare Rurala
pe anii 2011-2014 - ADER 2020, s-au realizat scenarii climatice pentru perioadele 2011-2040 si
2021-2050 si efectele cuantificabile asupra temperaturii medii multianuale si precipitatiilor medii
multianuale in Romania.

Astfel, In Roméania se asteaptd o crestere a temperaturii medii anuale fatd de perioada 1980-
1990, similarad Intregului spatiu european, existand diferente mici intre rezultatele modelelor, in
ceea ce priveste primele decenii ale secolului XXI, si mai mari in ceea ce priveste sfarsitul
secolului:

- intre 0,5°C si 1,5°C, pentru perioada 2020-2029;

- intre 2,0°C si 5,0°C, pentru 2090-2099, in functie de scenariu (exemplu: intre 2,0°C si
2,5°C 1n cazul scenariului care prevede cea mai scazuta crestere a temperaturii medii globale si
intre 4,0°C si 5,0°C in cazul scenariului cu cea mai pronuntata crestere a temperaturii).

In ultimii 100 de ani, Romania a resimtit o crestere a temperaturii, insotitd de o scadere a
precipitatiilor. Romania are o clima temperat-continentala de tranzitie. Temperatura medie anuala
a aerului a crescut cu 0,8 °C in perioada 1901-2012. In ceea ce priveste precipitatiile, analiza
datelor inregistrate in acelasi interval de timp a dezvaluit o scadere a cantitdtii anuale de precipitatii
(23,6 mm).
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Figura 3 Cresterea temperaturii medii multianuale (°C) in intervalul 2001-2030

Pe termen lung, cresterea temperaturii medii pentru Romania este de asteptat sa fie de circa 3°C-
4°C pentru lunile de vara in intervalul 2061-2090, comparativ cu intervalul 1961-1990.

4.3.2. Temperaturi medii

Prezentam mai jos analiza datelor meteorologice privind temperatura aerului pentru
Centrul Meteorologic Transilvania Nord din zona de influentd a proiectului (in intervalul 2010 —
2018).

O analizd comparativa a modificarilor temperaturilor medii inregistrate in perioadele de
vara respectiv de iarna, poate fi prezentatd sugestiv de hartile furnizate de catre Administratia
Nationala de Meteorologie.

Conform hartii, temperatura medie a aerului inregistrata in luna august 2019 se incadreaza
in intervalul 20,1 + 22,0 °C.

- - e - i -

Figura 4 Temperaturi medii inregistrate in luna august 2009 la nivelul Romaniei
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Temperaturile medii ale aerului inregistrate in luna august 2020 in zona 1n care este
amplasat proeictul se Incadreaza in intervalul 22,1 + 24,0°C, in concordanta cu harta de mai jos.
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Figura 5 Temperaturi medii Inregistrate in luna august 2020 la nivelul Romaniei

4.3.3. Temperaturi extreme

In contextul general al modificarilor climatice se considera ca unii dintre cei mai sensibili
parametri climatici sunt temperaturile extreme.

In ultimii ani s-au facut eforturi sustinute pentru determinarea schimbarilor nu numai in
mediile termice, ci si In frecventa, intensitatea si durata temperaturilor extreme, deoarece acestea
pot avea consecinte deosebit de profunde asupra ecosistemelor, sectorului economic si societatii.
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Figura 6 Temperaturi maxime (sursa meteoblue)

,Maxima medie zilnicd” aratd temperatura maxima medie a unei zile pentru fiecare luna
pentru Bihor. De asemenea, ,,minima medie zilnica” aratd media temperaturii minime. Zilele calde
si noptile reci arata media celei mai calde zile si a celei mai reci nopti ale fiecarei luni din ultimii
30 de ani.
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Se poate observa ca valorile medii maxime ale zilelor fierbinti se situeaza In jurul valorii
de 25-28°C, inregistrate in lunile iunie - august, iar valorile maxime medii pentru temperaturile
negative (noptile reci) sunt cuprinse Intre -4 si -10°C Inregistrate in lunile noiembrie — februarie.

Abaterea temperaturii medii Tnregistrata in luna august 2020, fatd de mediile multianuale
(1981-2010) a fost mai mare de 1,6 - 2°C in zona proiectului.
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Figura 7 Abaterea temperaturii medii in luna august 2020 fata de mediile multianuale (1981 —
2010) Sursa: http://www.meteoromania.ro/clima/monitorizare-climatica/

Predictia cresterii medii a temperaturii aerului vara in intervalul 2070 - 2099 fatd de
intervalul 1971 — 2000 este prezentata in figura de mai jos. Liniile de contur ilustreaza topografia
modelului (contur alb — pana la 500 m, contur albastru — pand la 1000 m), contur violet — pana la
1500 m).
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Figura 8 Cresterea medie a temperaturii aerului vara (in tente de culoare, in °C) in intervalul
2070 - 2099 fata de intervalul 1971 — 2000

Conform hartii, in zona proiectului, valorile medii ale temperaturii aerului vor inregistra
cresteri de 3,7 - 4 °C 1n intervalul 2070 — 2099.

Conform datelor publice existente pe site-ul
http://www.meteoromania.ro/anm?2/clima/scenarii-climatice, din analiza temperaturii lunii august
pe un sir de ani se constata o crestere ireversibildsi constanta a temperaturii lunii august inclusiv
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pe perioada anilor 2017 — 2041 de circa 2°C. Au fost folosite mediile ansamblului a 17 modele
climatice extrase din baza de date CMIP3.

:l._l e i A 0
,.._ l', = A R o
fy . Hf n - u"-fr' " '-"“ AN
L L - R ¥ ---'h-- b J... ‘ - -
o E, : -. J’
o™ | [ M, l‘ "_ W
P e T w.n:l-."."f \ J }'LHI“'
E .'T Z paiik g as e amas 1r-.q--pn-4r- =,
: i
E
K,
L
CF e - Ji:' LS ES

Figura 9 Evolutiile temperaturii lunii august pentru teritoriul Romaniei (°C), pentru 16 modele
climatice si pentru media ansamblului (cu negru)Sursa: Administratia Nationald de Meteorologie

Se constata o crestere ireversibilasi constanta a temperaturii medii anuale pe sezoane

(anotimpuri) inclusiv in perioada anilor 2001 — 2030 de circa. 1,5 - 2 C°; au fost folosite mediile
ansamblului a 17 modele climatice extrase din baza de date CMIP3.

Temperaturile vor avea o crestere mai accentuatd mai ales in sezonul de vara.
Tendinte pozitive clare sunt vor fi §i In sezoanele de primdvara, toamna si iarna.

Pe baza datelor meteorologice analizate pentru perioada anterioard privind temperaturile
medii si temperaturile extreme si a aprecierilor formulate de specialisti privind tendinta de crestere
a perioadelor cu valuri de cdldura in orizontul 2021 — 2050, acestea manifestandu-se in special in
zonele extracarpatice din sud, sud — est si vestul tarii, se apreciazd cd din punct de vedere al
temperaturilor medii proiectul nu are expunere in conditiile actuale si in conditiile viitoare.

Referitor la tendinta inregistratd de temperaturile extreme se apreciaza ca proiectul are o
expunere medie in conditiile actuale si in conditiile viitoare.

4.3.4. Precipitatii (precipitatii extreme)

Sub aspectul regimului de precipitatii, pentru perioada 1901-2010 analizele efectuate
indica existenta, in special dupa 1961, a unei tendinte generale descrescatoare a cantitatilor anuale
de precipitatii la nivelul intregii tari si In special o crestere accentuata a deficitului de precipitatii
in zonele situate in sudul si estul Romaniei.
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Figura 10 Diferenta dintre cantitatea medie multianuala de precipitatii (in %) 1n intervalul 2001 -
2030 si normala climatologica standard (1961 - 1990)

Conform raportului ,,Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2012” elaborat
de Agentia Europeand de Mediu (EEA), majoritatea modelelor climatice indica o crestere a
cantitatilor de precipitatii in nordul Europei (in special pe timpul iernii) si scaderi in sudul Europei
(in special vara). Conform aceluiasi raport, se asteaptd o crestere a numarului zilelor cu cantitati
ridicate de precipitatii.

Totusi, in ceea ce priveste precipitatiile, este de asteptat o reducere a cantitatii anuale de
precipitatii in lunile de vara, mai pronuntata pentru scenariile cu emisii de carbon mai mari $i mai
puternica spre finele secolului XXI.

Sunt probabile precipitatii mai intense si localizate, desi modelele ploilor ar putea deveni,
de asemenea, mai haotice si mai dificil de prognozat.
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Figura 11 Evolutiile mediilor anuale ale temperaturii si a precipitatiilor, judetul Bihor 2010 —
2020 (sursa: meteoblue)

Din diagrama prezentata anterior se poate observa o crestere a zilelor fard precipitatii
cuprinsa Intre 15 si 25 de zile 1n intervalul analizat. Zilele cu precipitatii scdzute cuprinse intre 2-
5 mm au o fluctuatie la nivelul judetului in functie de anotimp si sunt cuprinse intre 15 si 27 de
zile.
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Perioadele cu precipitatii extreme cu cantitati de precipitatii cuprinse ntre 50-100 mm sunt
putine la nivelul judetului, iar numarul lor difera functie de anotimp.

Cantitatea anuala de precipitatii estimatd pentru perioada 2001-2030 (in %) (interval de
referinta — 1961-1990) este prezentata in figura de mai jos si pentru care s-au folosit rezultatele
unui ansamblu de 11 experimente climatice cu modele regionale realizate in proiectul FP6
ENSEMBLE.
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Figura 12 Cantitatea anuala de precipitatii estimata pentru 2001-2030 (in %) pentru Romania

In acest context, se estimeaza pierderi medii anuale de apa la nivelul solului de circa 30 —
40 mm la nivelul perioadei 2021-2050, mai accentuate vara si foarte reduse iarna. Aceste pierderi
pot fi insd compensate de cresterea intensitatii precipitatiilor, care poate conduce la volume mai
mari de apa la suprafata (in rauri si lacuri de acumulare), Tnsa la un deficit mai mare de apa in sol
si In cazul apelor subterane.

Conform proiectiilor realizate pentru teritoriul national, schimbarile climatice se apreciaza
ca vor afecta, intr-o manierd mai clara, regiunile situate la exteriorul Arcului Carpatic.

In concluzie, pentru zona de studiu, conform proiectiilor, se astepti o crestere a
temperaturilor si a evapotranspiratiei, o scadere a cantitatilor medii de precipitatii, o crestere a
numarului cu zile cu precipitatii abundente si a intensitatii precipitagiilor.

Cele mai ridicate valori ale mediei multilunare a precipitatiilor in zona de implementare a
proiectului sunt Inregistrate in special n lunile sezonului cald (luna iunie), iar cele mai scazute in
luna ianuarie (precipitatii sub forma de ploaie).

Pe baza datelor privind tendintele actuale si viitoare si evolutia variabilelor climatice in
zona de implementare a proiectului, se apreciazd ca din punct de vedere al mediei precipitatiilor
proiectul nu este expus in conditiile actuale si nu va fi expus nici in viitor, iar din punct de vedere
al precipitatiilor extreme prezintd o expunere medie in starea actuald, cat si pentru conditii
viitoare.
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4.3.5. Viteza vantului

Regimul eolian se caracterizeaza prin predominarea vanturilor dinspre NNV si SSE, care
bat cu viteze medii anuale de 16,9, respectiv 11,5 m/s, cu maxime pe timpul iernii ce pot depasi
60 km/ora.

In conformitate cu CR 1-1-4/2012 ,,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra
constructiilor”, tabelul A.1, valoare de referinta a presiunii dinamice a vantului gb (mediata pe 10
minute si avand IMR = 50 ani) Tn amplasamentul podului este de 0,7 kPa (conform hartii de
zonare).
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Figura 13 Harta de zonare a presiunii dinamice a vantului gb (in kPa)

Conform studiului ”Schimbdrile climatice — de la bazele fizice la riscuri si adaptare”,
elaboratda de catre Administratia Nationala de Meteorologie in 2015, analiza rezultatelor a 4
experimente numerice sugereaza pentru 2071-2100, comparativ cu perioada de referintd 1971-
2000, o usoara crestere a frecventei de aparitie a vanturilor puternice (cu viteze mai mari de 10
m/s), magnitudinea acestor schimbari fiind insd mica.

In zona de studiu, diferentele in frecventa de aparitie a episoadelor de vant cu viteze mai
mari de 10 m/s sunt mai mari cu maxim 2% 1n intervalul 2071-2100 fata de intervalul 1971-2000.

Conform lucrdrii sus mentionate viteza vantului prezintd schimbari majore in evolutia pe
termen lung. Un procent de 93% din totalul statiilor din Romania prezinta tendinte de scadere in
viteza medie anuald a vantului. Regiunea intracarpaticd este mai putin afectatd decat restul
regiunilor din tara.

De asemenea, in concordanta cu studiul realizat de catre Donat si el bazat pe 20 de modele
climatice, au fost inregistrate cresteri ale vitezei vantului n partea nordica a Europei centrale si de
vest si descresteri in zona de sud a Europei.

Aceste studii si datele avute la dispozitie pentru analiza indicatorului viteza vantului ne
conduc la concluzia ca pe zona proiectului se vor inregistra scaderi usoare ale valorilor actuale,
ceea ce ar putea influenta cresterea perioadelor de mentinere a valurilor de caldura.

Din punct de vedere al evenimentelor extreme (furtuni), observatiile existente asupra
locatiilor acestora, frecventelor si intensitatii aratd o variabilitate considerabila in Europa pe
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parcursul secolului XX (Agentia Europeand pentru Mediu (EEA, 2012). Frecventa furtunilor
prezintd un trend general crescator in perioada 1960— 1990, urmat de o scadere pana in prezent.
Previziunile disponibile cu privire la schimbarile climatice nu indicd un consens clar nici legat de
directia de miscare, nici de intensitatea activitatii furtunilor. In aceastd categorie sunt incluse
tornadele, asociate furtunilor convective severe.

Conform Antonescu & Bell 2014, in perioada 1822-2013, exista date cu privire la un
numar de 129 de tornade ce au avut loc in 112 zile. Distributia spatiala a acestor date arata faptul
ca acestea sunt mai frecvente in zona de est a tarii, cu un maxim in zona de sud-est. De asemenea,
aparitia tornadelor este mai frecventa in perioada lunilor mai—iulie, cu un varf in luna mai.

Pana in prezent producerea acestor fenomene nu a impus evacuarea populatiei, dar au avut
un impact minimal asupra activitatii socio—economice fiind necesare masuri pentru eliminarea
efectelor acestor fenomene.
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Figura 14 Roza vanturilor pentru judetul Bihor (sursa: meteoblue)

Roza vanturilor pentru Bihor arata cate ore pe an bate vantul din directia indicatd. Exemplu
SV: Vantul bate dinspre Sud-Vest (SV) spre Nord-Est (NE). Cape Horn, cel mai sudic punct de
uscat din America de Sud, are un vant puternic predominant dinspre vest, ceea ce face ca
traversarea de la est la vest sa fie foarte dificila, in special pentru barcile cu panze.
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Figura 15 Diagrama cu viteza vantului pentru judetul Bihor

Diagrama pentru Bihor indica zilele dintr-o luna in care vantul atinge o anumita viteza. Un
exemplu interesant este acela al Platoului Tibetan, acolo unde musonul creeaza vanturi puternice
constante din decembrie pana in aprilie si vanturi linistite din iunie pana in octombrie.

Perioada de analiza a mediei anuale a vitezei vantului (anii 2010 — 2018), in zona de
implementare a proiectului, a evidentiat valori ale vitezei vantului cuprinse intre 0,6 — 19,4 m/s.

Avand in vedere statisticile analizate, evenimentele recenzate si evolutia variabilelor
climatice viteza medie a vantului si viteza maximd a vantului in zona de implementare a
proiectului, se apreciazd ca proiectul nu este expus in conditiile actuale si nici in conditii viitoare.

4.3.6. Inundatii

Inundatiile sunt un dezastru natural comun pentru Europa, iar impreuna cu furtunile
reprezintd cel mai important hazard natural din Europa din punct de vedere al pagubelor
economice.

Conform raportului ,,Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2012” elaborat
de catre Agentia Europeana de Mediu (EEA), viiturile si inundatiile cauzate de precipitatii intense
cu manifestare locala sunt susceptibile de a deveni mai frecvente in intreaga Europa.

Romania este cunoscuta drept una dintre tarile cel mai expuse la inundatii din Europa. Tara
a fost cel mai greu incercata din Europa in perioada 2002-2013, din punct de vedere al numarului
de decese provocate de inundatii — 183 de victime. Inundatiile istorice au ucis 1.000 de persoane
in 1926, 215 persoane in 1970, 60 de persoane in 1975, 108 persoane in 1991 si 33 de persoane in
1995.

Ploile torentiale din aprilie si mai 2005 au determinat cele mai puternice inundatii din
Romania din ultimii 50 de ani, provocand pagube de cel putin 1,66 de miliarde euro. Aceasta suma
reprezinta 2,1 % din PNB-ul Romaniei. Inundatiile au afectat si circa 656.392 ha de teren agricol,
10.420 km de drumuri, 23,8 km de cai ferate, 9.113 poduri si picioare de pod si au contaminat
90.394 de fantani.
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In 2006, inundatiile extreme care au avut loc in lunile aprilie-august s-au numarat printre
cele mai devastatoare dezastre naturale din istoria climatica recentd a Romaniei. Estimarile arata
ca 1n intervalul aprilie-mai, au fost afectate 12 judete, cu daune economice totale de peste 1% din
PIB-ul Roméaniei. Numarul de localitdti afectate a fost de 160; numarul estimat de gospodarii
afectate a fost de 10.000. Circa 600 km de drumuri si 300 de poduri au fost deteriorate, iar un total
de 21.000 ha de teren agricol a fost afectat.

Cel mai recent, la finele lui iunie 2010, inundatiile au fost rezultatul unui fenomen
meteorologic extrem care a lovit Romania. Cel putin 21 de persoane au murit, iar pierderile
economice au fost de aproximativ 0,6 % din PIB.

L0Ne cu 1Ic Potenial sewmuiicaliv A Irande i *
(Ares of Potentinl Significant Flood Risk - APSFR)

Figura 16 Zone cu risc de inundatii din Roménia (sursa: ANAR)

Harta de mai sus furnizeaza o privire de ansamblu asupra zonelor cu risc de inundatie din
Romania.

In general, pericolele legate de ape, precum inundatiile generate de precipitatii prelungite
si/sau intense incep sa aibd loc mai frecvent. Frecventa crescuta a extremelor privind precipitatiile
este 1n acord cu schimbadrile anticipate induse de oameni climei.

Inundatiile care s-au produs in ultimul deceniu au avut intensitdati comparabile cu cele
inregistrate n ultimele sute de ani si s-au succedat la doar cétiva ani distanta. Mai mult, frecventa
crescuta a ploilor localizate de mare intensitate a generat mai multe viituri rapide care au afectat
localitatile si au cauzat daune majore.

In contextul schimbarilor climatice care au intervenit in ultimele decenii pe intreg teritoriul
Europei, importanta studierii inundabilitdtii pentru obiectivele civile, industriale si edilitare a
crescut constant.

Pentru a putea aborda problema inundatiilor este necesard in primul rand definirea
notiunilor de ape mari si de viituri, precum si rolul acestora in producerea inundatiilor.

Prin ape mari se inteleg acele faze in care scurgerea se situeaza la valori in general ridicate.
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Apele mari se produc de reguld ca urmare fie a topirii lente a zapezilor, fie a unor ploi de
mica intensitate, dar de mare durata.

Faza de regim de ape mari se caracterizeaza printr-o crestere generala a debitelor cursurilor
de apa si mentinerea lor un timp mai indelungat la valori ridicate, fara insa a se produce cresteri
spectaculoase de niveluri si fara debite de varf cu valori mari.

Viiturile se deosebesc de apele mari prin faptul ca are loc o concentrare in timp a scurgerii,
deci prin cresteri relativ rapide ale debitelor lichide si deci si a nivelurilor, prin atingerea unor
debite de varf mari si apoi printr-o scadere relativ rapidd a apelor, de reguld mai lenta decat
cresterea.

In general, viiturile sunt consecinta unor ploi intense si insemnate cantitativ sau a topirii
bruste si intense a zapezilor.

Pe de alta parte, viiturile joaca un rol esential in modelarea mediului geografic ce se
manifesta prin:

- eroziunea de suprafata si torentiala;

- eroziuni de albie;

- transport de sedimente;

- modificarea albiilor in plan orizontal si vertical urmata de modelarea teraselor;
- schimbarea cursurilor raurilor si chiar a retelei hidrografice;

- siroiri puternice pe versanti.

Provenienta apelor mari si a viiturilor constituie elemente esentiale in gestionarea
fenomenului de inundatii, deoarece aceasta imprima anumite particularitati in privinta modurilor
de producere, evolutie si repartitie a lor.

In majoritatea cazurilor debitele maxime anuale au o provenienta pluviald, cele de
provenienta nivald avand o pondere foarte mica. Principala cauza sau elementul declansator al
inundatiilor 1l constituie precipitatiile atmosferice. Precipitatii abundente sub forma de ploaie, sau
mai putin abundente, dar cazute intr-o perioada mare de timp de ordinul zilelor sau chiar o luna,
pot provoca inundatii.

In sezonul rece, precipitatiile lichide care se produc concomitent cu cedarea apei din topirea
zapezii genereaza viituri mixte.

Alte cauze care provoaca inundatiile:

- neintretinerea albiilor minore ale cursurilor de apa, ceea ce conduce la cresterea
rugozitatii i reducerea sectiunii de scurgere la ape mari;

- despaduririle masive efectuate pe suprafete mari de teren;

- practici agricole inadecvate, cum sunt araturile efectuate pe linia de cea mai mare panta;
- lipsa de preocupare pentru asigurarea scurgerii apelor;

- amplasarea unor constructii in albiile majore ale cursurilor de apa cu implicatii asupra

scurgerii;
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- insuficienta capacitate de evacuare a unor poduri si podete;

- cresterea gradului de urbanizare in coridoarele cursurilor de apa si ca urmare cresterea
coeficientilor de scurgere;

- ridicarea fundului albiilor minore ale afluentilor pe care s-au realizat diguri de remu.
Producerea inundatiilor este generata de cauze naturale si antropice.
Cauze naturale ale inundatiilor:
- ploile abundente reprezintd cele mai importante cauze ale producerii inundatiilor.
Propagarea viiturilor si intinderea suprafetelor depind de:
« cantitatile de precipitatii cazute, de intensitatea acestora;

» atunci cand solul este deja inghetat sau deja imbibat cu apa, intreaga cantitate de apa
cazuta se scurge accentuand pericolul inundatiilor;

* ploile abundente, combinate cu topirea bruscd a zapezilor, genereaza inundatii extinse;

« formele de relief — in vaile din munti apa se scurge cu viteza mare, ceea ce determind o
propagare rapida a inundatiilor si viiturilor. De asemenea, cand panta albiei este
accentuata, viteza viiturii este mare, forta de izbire a apei fiind foarte puternica;

* topirea brusca a zapezii care apare datorita efectului cresterii bruste a temperaturilor in
perioadele cu acumuldri mari de zapada.

Cauze antropice:

- suprafetele acoperite de asfalt impiedica infiltrarea apei, marind, in acest fel cantitatea
de apa scursa;

- despaduririle/defrisarile, favorizeaza scurgerea cu rapiditate a apei pe versanti;

- lucrdrile de canalizare a albiei subdimensionate si podurile cu o deschidere prea mica
determind o micsorare a sectiunii de scurgere insotite de producerea de inundatii in
amonte.

Cauzele majore care pot favoriza aparitia inundatiilor sunt urmatoarele:
- cantitati mari de precipitatii cazute in intervale scurte de timp;

- patrunderea 1n albii a unor cantitdti mari de apa provenita din ploi, concomitent cu
topirea brusca a zapezii,

- taierea necontrolata a padurilor;
- antrenarea de pe versanti a resturilor de material lemnos rezultat in urma téierilor;

- construirea de gospodarii si anexe in zonele inundabile, autorizate de primarii fara avizul
organelor de Gospodarirea Apelor Siret;

- lipsa si neintretinerea lucrarilor de combatere a eroziunii solului;
- neimpadurirea versantilor;
- gradul de amenajare redus al cursurilor mici de apa;
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- structura litologica a terenului favorabila eroziunilor;

- colmatarea santurilor de scurgere a apelor pluviale.

Date referitoare la bazinul hidrografic Crisuri

Zona de implementare a proiectului se incadreaza din punct de vedere hidrografic pe spatiul

bazinului hidrografic Crisuri.

Spatiul hidrografic Crisuri, este situat in partea de nord-vest a tarii, invecinandu-se la nord

si nord-est cu spatiul hidrografic Somes, la dus si est cu spatiul hidrografic Mures, iar la vest cu

Republica Ungara.

Suprafata totald a bazinului hidrografic Crisuri este de 25537 km?, din care 14939 km? pe
teritoriul Romaniei, reprezentand o pondere de 6,27% din suprafata tarii. Reteaua hidrografica
cuprinde un numadr de 365 cursuri de apa cadastrate, cu o lungime totala de 5785 km si o desnsitate
medie de 0,39 km/km?. Pe teritoriul Romaniei, spatiul hidrografic Crisuri cuprinde sub-bazinele
Crisul Alb 4263 km?, Crisul Negru 4260 km?, Crisul Repede 3001 km?, Barciu 2015 km?, Ier 1400

km?.
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Figura 17 Delimitarea teritoriald la nivel national a Administratiilor Bazinale de Apa (sursa:

ANAR)

Categorii de apa de suprafata

In spatiului hidrografic Crisuri existd urmitoarele categorii de ape de suprafati:

- rauri (naturale, puternic modificate si artificiale): 5785 km (rauri cadastrate);

- lacuri de acumulare (9) si lacuri artificiale (1), cu suprafata mai mare de 0,5 kmp;

In zona proiectului sunt regasite urmatoarele corpuri de apa:

» CORP DE APA DE SUPRAFATA: RORW3.1.44.33 BS5 — Barcau - baraj Suplacu
de Barcau - cnf. Bistra;

» CORP DE APA SUBTERANA: ROCRO0O8 (ARAD-ORADEA-SATU MARE);
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» CORP LACURI - la limita ROLW3-1-44-33 B4, ROLAOI — BARCAU-
ACUMULARE SUPLACU DE BARCAU - in vecinatate;

CONSIDERATII GENERALE PRIVIND CORPURILE DE APA:

Directiva Cadru in domeniul apei a fost adoptata de catre Parlamentul European in 23
octombrie 2000 si a fost pusad in aplicare incepand cu data de 22 decembrie 2000, cand a fost
publicatda in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Obiectivul central al Directivei Cadru in
domeniul apei este acela de a obtine o ,,stare buna” pentru toate corpurile de apa, atat pentru cele
de suprafata cat si pentru cele subterane, cu exceptia corpurilor puternic modificate si artificiale,

pentru care se defineste ,,potentialul ecologic bun”.

Directiva Cadru (Anexa II 1.3 (i)) prevede stabilirea conditiilor de referintd pe baza
elementelor hidromorfologice, fizico-chimice si biologice, specifice fiecarui tip de corp de apa.
Conditiile de referinta reprezinta valorile elementelor biologice, hidromorfologice, fizico-chimice
neperturbate sau cu influente antropice minime, corespunzand unor situatii din prezent sau din
trecut.

In conformitate cu articolul 2.10 din Directiva Cadru a Apei 2000/60/EC, prin ,,corp de
apa de suprafata” se intelege un element discret si semnificativ al apelor de suprafata ca: rau, lac,
canal, sector de rau, sector de canal, ape tranzitorii, o parte din apele costiere.

"Starea buna a apelor de suprafatd" inseamna starea atinsa de un corp de apa de suprafata
atunci cand, atat starea sa ecologica, cat si starea chimica sunt cel putin “bune”.

"Starea ecologica" este o expresie a calitatii structurii si functionarii ecosistemelor acvatice
asociate apelor de suprafata, clasificate in concordanta cu Anexa V DCA.

Pentru categoriile de ape de suprafatd, evaluarea starii ecologice pentru corpurile de apa de
suprafata se realizeaza pe 5 stari de calitate, respectiv: foarte buna, bund, moderata, slaba si proasta
cu codul de culori corespunzator.

Corpul de apa este unitatea care se utilizeaza pentru stabilirea, raportarea si verificarea
modului de atingere a obiectivelor tintd ale Directivei Cadru a Apei. Corpul de apa de suprafata se
caracterizeaza prin elementele de calitate indicate in Anexa V a Directivei Cadru a Apei:

1. Evaluarea starii ecologice a corpurilor de apa de suprafata naturale:
> Elemente biologice de calitate:

- Fitoplancton (compozitia si abundenta florei acvatice inferioare); Algele fitoplanctonice
sunt sensibile la presiuni cum sunt aportul de nutrienti, poluare organica si degradare
generala;

- Fitobentos (compozitia si abundenta florei acvatice); Este sensibil la presiuni de tipul
eutrofizarii, poluarii organice, degradarii hidromorfologice, degradarii generale, degradare
habitate de mal;

- Macrofite acvatice (compozitia si abundenta florei acvatice); Sensibile la poluare organica,
degradare hidromorfologica, degradare generala.

- Macronevertebrate bentice (compozitia si abundenta faunei bentonice nevertebrate);
Sensibile la poluare organica si degradare generala.
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- Fauna piscicola (compozitia, abundenta si structura pe varste a faunei piscicole);
Clasificata in conformitate cu EFI+ (New European Fish Index) salmonicole si ciprinicole.
Zona studiata este incadrata in ecoregiunea Ungara (Hungarian Lowlands).

Aditional, in scopul evaludrii presiunilor se iau in calcul parametrii hidromorfologici
care sustin parametrii biologici:

regim hidrologic:

- cantitatea si dinamica debitului;

- legaturi cu corpurile de apa subterana;
- continuitatea raului;

- Conditii morfologice: variatii In adancimea si deschiderea raului; structura si
substratul patului raului; structura zonei riverane;

» Elemente fizico-chimice de calitate care sustin parametrii biologici:
- Parametri generali:

o Conditii termice;

o Conditii de oxigenare;

o Salinitate;

o Nivel de acidifiere;

o Concentratiile nutrientilor;

- Poluanti specifici:
o Nesintetici (Cu, Zn, As, Cr);

o Sintetici (Xileni, PCB, toluene, acenaften, fenoli, detergent, cianuri totale);

2. Evaluarea starii ecologice a corpurilor de apa lacuri:
> Elemente biologice de calitate:

Elementele de calitate biologice fitobentos si macronevertebrate bentice sunt considerate
nereprezentative pentru evaluarea potentialului ecologic al corpurilor de apa puternic modificate
— lacuri de acumulare si artificiale.

Evaluarea anuala a potentialului ecologic al corpurilor de apa — lacuri de acumulare
si artificiale se realizeaza pe baza elementului biologic de calitate fitoplancton.

» Elemente fizico-chimice de calitate care sustin parametrii biologici:

Identic cu evaluarea starii ecologice a corpurilor de apa de suprafata naturale.

3. Evaluarea starii ecologice a corpurilor de apa subterana:

» Elemente fizico-chimice de calitate: amoniu, azotati, azotiti, fosfati, cloruri, sulfati,
arsen dizolvat, crom dizolvat, cupru dizolvat, zinc dizolvat, fenoli totali, cadmiu
dizolvat, mercur dizolvat, nichel dizolvat, plumb dizolvat;
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» Elemente cantitative: delimitarea corpurilor de apa subterane se face doar pentru zonele in
care exista acvifere semnificative ca importanta pentru alimentari cu apa cu debite
exploatabile > 10 mc/zi.

Relieful spatiului hidrografic Crisuri este caracterizat de 3 forme geomorfologice: munti
(in proportie de 22,4 %), dealuri (29,3 %) si campii (48,3 %), esalonate in ordine de la est la vest
si prezentand altitudini intre 1849 m (varful Bihor, din Muntii Bihor) si 85 m (in campia joasa a
Crisului Alb).

Relieful spatiului hidrografic Crisuri este constituit din Muntii Apuseni si parti din
Dealurile de Vest si Campia de Vest sau a Tisei. Sectorul montan situat in jumatatea estica si
sudicd, (cu inaltimi incepand de la 500 m) este reprezentat de: muntii inalti (Bihorului, Vladdeasa
si Gaina), mijlocii (Metaliferi), josi (Zarandului, Codru Moma, Padurea Craiului si Plopis), precum
si depresiuni (Gurahont, Halmagiu, Brad, Beius, Holod, Vad-Borod, Huedin, Simleu, lerului) ce
patrund In sectorul montan in lungul cursurilor de apa principale. Dealurile Tautului, Cuiedului,
Codrului, Padurii Craiului, Oradei, Ghepisului, Dernei etc., cu indl{imi intre 200 - 500 m formeaza
o treaptd mai joasa si Ingustd, cu latime variabila la poalele muntilor in care raurile principale si-
au format vai si terase. Campia (cu altitudine <200 m) face parte din marea unitate a Campiei de
Vest, prezentand in cAmpia joasa o arie aluvionara intensa, strabatuta de ape curgatoare ce au o
directie generala est-vest.

Incadrarea in zonele de risc natural efectuata in conformitate cu Legea nr. 575/ 2001 —
Sectiunea V - Inundatii a indicat din punctul de vedere al riscului la inundatii, ca traseul liniei de
cale feratd analizate se afla intr-un areal in care cantitatea maxima de precipitatii cdzutd in 24 ore
(in perioada 1901 — 1997) este de 100 — 150 mm. In zona, inundatiile se mai datoreaza si
revarsarilor unor cursuri de apa.

Conform Legii 575/2001, localitatea Talpa strabdtuta de traseul liniei de cale feratd, pe
teritoriul judetului Botosani din punct de vedere a zonelor de risc natural — INUNDATII este
situatd Intr-o zona cu risc natural la inundatii pe curs de apa.
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Figura 18 Zone cu risc natura — inundatii — sursa: Planul de amenajare a teritoriului national
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Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare a pus 1n evidenta urmatoarele:

- perimetrul investigat este situat in zona de intensitate seismica, pe scara MSK, de 6 cu o
perioada medie de revenire de circa 50 de ani;

- perimetrul studiat se afla in zona cu potential "ridicat" de producere al alunecarilor si cu
o probabilitate de alunecare "mare";

- din punctul de vedere al inundabilitatii amplasamentul este cu risc potential semnificativ
in caz de inundatii din sursa pluviala.

In zona proiectului, mai exact amplasamentele podurilor managementul riscului la
inundatii este asigurat ce catre Ministerul Apelor si Padurilor, la nivel central, de catre
Administratia Nationald ,,Apele Romane” prin Administratia Bazinala de Apa Crisuri si Institutul
National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor.

Hartile de hazard si risc la inundatii au fost elaborate, conform Directivei 2007/60/CE
pentru 3 scenarii de inundabilitate:

- scenariul cu probabilitate mica (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 0,1%
respectiv inundatii care se pot produce o data la 1000 de ani),

- scenariul cu probabilitate medie (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 1%
respectiv inundatii care se pot produce o data la 100 de ani),

- scenariul cu probabilitate mare (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 10%
respectiv inundatii care se pot produce o data la 10 de ani).

Figura 19 Harta detaliata de hazard si risc la inundatii a zonei de implementare a proiectului —
sursa: inundatii.ro
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Hazardul la inundatii se referd la efectul fizic al inundatiilor, adica extinderea zonelor
inundate, nivelul inundatiilor sau vitezele apei. Hazardul de inundatie este asociat cu o
probabilitate de aparitie. O inundatie care are loc foarte frecvent are de obicei efecte daunatoare
moderate. O inundatie extrema, care are loc o datd la multi ani, poate avea efecte daunatoare mult
mai mari.

Solutiile tehnice propuse pentru realizarea celor doud poduri noi corespund standardelor si
normativelor tehnice 1n vigoare, fiind proiectate in baza informatiilor oficiale puse la dispozitie de
catre INHGA si ANAR. Dimensionarea a fost efectuatd pentru debitele cu probabilitatea de
depasire de 1%.

Se considera ca expunerea proiectului la variabila climatica ,,inundatii” este ridicata, tinand
cont de amplasarea podului de la km 39+760 1n zona cursului de apa a raului Barcau cu potential
de inundabilitate.

Din punct de vedere al expunerii proiectului la conditiile climatice viitoare se apreciaza ca
modificarile n frecventa episoadelor cu precipitatii abundente pe areale limitate in perioade scurte
de timp pot creste incidenta inundatiilor ceea ce conduce la o expunere ridicata la conditiile
climatice viitoare.

4.3.7. Instabilitatea paAmantului

Cutremurele sunt provocate de eliberarea de tensiune generata de forte care tin de tectonica
placilor sau prin activitdti antropogenetice precum crearea de rezervoare, mineritul sau injectarea
de fluide in formatiunile subterane.
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Figura 20 Zonarea valorii de varf ale acceleratiei terenului, ag cu IMR= 225 ani si probabilitate
de depasire in 50 de ani (sursa: PATJ Bihor, 2020)

Prin caracteristici microseismice se inteleg indicatorii: perioada de control a spectrului de
raspuns (perioada de colt) - TC si coeficientul seismic - Ks, (acceleratia terenului pentru proiectare
- ag.).

Conform reglementarii tehnice P 100/-2013 — cea mai mare parte a zonei de studiu este
inclusd in zona seismicad al carui coeficient seismic - KS este - 0,10. Jumatatea de nord a judetului
apartine zonelor cu valori de 0,15 si 0,20 a acceleratiei terenului.
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Figura 21 Zonarea valorii de varf ale acceleratiei terenului (sursa: PATJ Bihor, 2020)

Conform aceluiasi Normativ P 100/1 — 2013, in ceea ce priveste valoarea coeficientului
Perioada de control a spectrului de raspuns (perioada de colt), valoarea predominanta este Tc= 0,7
secunda.
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Figura 22 Perioada de control a sprectrului de raspuns (perioada de colt) — sursa: PATJ Bihor,
2020

Nu exista dovezi ca riscurile seismice sunt legate direct de schimbarile climatice.

Cu toate acestea, schimbarile climatice pot afecta seismicitatea prin modificarea nivelurilor
rezervoarelor sau a utilizarii apelor subterane. Alunecdrile de teren sunt determinate de fortele de
gravitatie, dar sunt declansate de o diversitate de procese.

Unii dintre cei mai intdlniti factori declansatori includ cutremurele si perioadele de
precipitatii prelungite si/sau intense. Despaduririle pot creste probabilitatea producerii de alunecari
de teren.

Prin urmare, frecventa alunecdrilor de teren poate creste, ca urmare a schimbarilor
climatice si a modificarilor asociate cu acestea privind precipitatiile, modelele de debite ale apelor
si vegetatia.

Potentialul de producere a alunecarilor de teren este influentat de regimul hidrologic si
climatic.
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Relatia dintre acestea este de directd proportionalitate. La acestea se adauga procesele
fluviatile de eroziune, transport si depunere care caracterizeaza albia raului Barcau, Borumlaca si
Valea Frumoasa. Aceste procese determind o dinamica si o instabilitate accentuatd a malurilor si
albiilor 1n timpul viiturilor si se constituie ca factor declansator in alunecarile de maluri. De
asemenea, eroziunea de mal determind instabilitate in lungul albiilor minore, mai ales in cotul
meandrelor.

Pentru identificarea riscului aparitiei alunecarilor de teren au fost utilizate informatii din
urmatoarele surse:

- hartile de risc pentru alunecari de teren;
- harti topografice, geologice, etc;
- vizita in teren pe traseul alternativelor studiate.

Din figurd se observa cd in zona de influentd a proiectului clasa indicelui de pericol de
alunecare de teren este mare.
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Figura 23 Zonarea din punct de vedere al potentialului de producere a alunecarilor de teren
(sursa: PATIJ Bihor, 2020)

In conformitate cu informatiile furnizate de Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean
Bihor (PATJ) din 2022, terenuri cu potential scazut, cu probabilitate redusd de producere a
alunecarilor de teren in partea de vest a judetului. Aceste terenuri sunt caracterizate de relieful
plan, orizontal, afectat de procese de eroziune nesemnificative. Pe albiile raurilor predomina
procesele de sedimentare, eroziunea producandu-se numai lateral in timpul viiturilor. Nivelul
apelor freatice se afla la addncime mare.

Terenuri cu potential mediu de producere a alunecarilor de teren cu probabilitate redusa
sau intermediara de producere a alunecarilor de teren. Aceste terenuri sunt caracterizate de relieful
de tip colinar caracteristic zonelor piemontane si de podis fragmentate de retele hidrografice
marginite de versanti cu inaltimi medii si inclinari in general pana la 45 o. In timpul viiturilor se
produc atat eroziuni verticale cat si laterale. Nivelul apelor freatice se afla la adancimi mai mici
de 5 metri.

Terenuri cu potential ridicat de producere a alunecarilor de teren, cu probabilitate mare
de producere a alunecarilor de teren in partea de nord a judetului. Terenurile au stabilitate foarte
redusd, sunt afectate de eroziune puternicd-excesivad asociatd cu ravendri si alunecdri de teren
active; sunt frecvente situatii cu exces de umiditate determinat de panze freatice, torenti sau izvoare
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de coastd. Aceste terenuri sunt caracterizate de relieful specific zonelor de deal si de munte,
puternic afectate de o retea densa de vai cu versanti inalti si puternic inclinati. Predomina procesele
de eroziune puternica si alunecari de teren cu risc ridicat de activare a alunecari de teren in cazul
ploilor puternice, a schimbarii folosintelor (defrisari) sau a lucrarilor de destabilizare a versantilor
(constructii grele — cladiri, sosele).

.....

proiectului clasa de pericol de alunecari de teren este ,,niciun pericol”.

Pe baza analizei datelor privind potentialul de producere a alunecarilor de teren si evolutia
variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului, se apreciaza ca proiectul nu este expus
in conditii actuale si nici in conditii viitoare.

4.3.8. Temperaturi foarte scazute; furtuni de zapada/ viscol, grosime stratului de zapada

Temperaturile medii ale aerului inregistrate in luna ianuarie 2009 la nivelul Romaniei, in
zona in care este propus proiectul s-au incadrat in intervalul -1,9 + 0,0°C.
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Figura 24 Temperaturi medii inregistrate n luna ianuarie 2009 la nivelul Romaniei

Temperatura medie inregistratd in luna ianuarie 2020 in cadrul zonei de influentd a
proiectului a fost 11,9-0,0°C, conform hartii din figura de mai jos.
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Figura 25 Temperaturi medii inregistrate In luna ianuarie 2020 la nivelul Romaniei
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Tendintele crescatoare/descrescatoare in grosime a stratului de zapada (sus) si in numarul
de zile cu strat de zdpada (jos), pentru intervalul 1961-2010 sunt prezentate in hartile urmatoare.
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Figura 26 Tendintele in grosimea medie a stratului de zapada (sus) si in numarul de zile cu strat
de zapada (jos), pentru intervalul 1961-2010 sursa: ANM, 2015, Schimbarile climatice — de la
bazele fizice la riscuri si adaptare

Statiile cu tendinte crescatoare/descrescatoare semnificative sunt simbolizate cu triunghiuri
rosii/albastre, iar cu cercuri cele care nu prezinta tendintd).

Furtunile pot produce pagube in numeroase sectoare de activitate. Acest lucru se intampla
la viteze mari ale maselor de aer.

Cele mai puternice furtuni se formeaza la contactul dintre masele de aer polar si cele
tropicale, caracterizate prin contraste termice puternice. Aceste furtuni insotesc depresiunile
ciclonale (arii cu presiune atmosfericd scdzutd) care se deplaseaza de la vest spre est i ocupa
suprafete uriase, de sute de mii de kilometri patrati.

Unele furtuni declansate in timpul verii au un caracter local si se produc datorita
supraincalzirii aerului si ascensiunii lui in straturile mai inalte si reci ale atmosferei, unde vaporii
de apa condenseaza si dau ploi abundente.

Riscurile legate de furtuni sunt generate de vanturile puternice, de caderile abundente de
precipitatii (in timpul iernii, sub forma de zapada), de caderile de grindina, de fulgere. Furtunile
insotite de caderi masive de grindina sunt fenomene meteorologice care din motive obiective
(regimul eolian), dar si subiective (despaduriri, desfiintarea barierelor de protectie) au capatat
aspecte de constanta.

Zonarea teritoriului Romaniei conform SR EN 1991-1-4:2006/NB:2007 ,.Eurocod 1:
Actiuni asupra structurilor. Partea 1-4: Actiuni generale - Actiuni ale vantului. Anexa nationald”
este prezentata in figura urmatoare.
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Viscolul constituie un risc climatic de iarnd la producerea caruia concura doua elemente
mai importante si anume, viteza vantului si cantitatea de zapada cazuta. Riscul climatic este dat in
primul rand, de vitezele mari ale vantului, peste 11 m/s caracteristice viscolelor puternice si > 15
m/s caracteristice viscolelor violente. In al doilea rand, aceasta depinde de cantitatea de zipada
cazutd care poate forma un strat continuu de 25-50 m sau troiene de 1-4 m indltime, care provoaca
mari pagube si dezechilibre de mediu.

Furtunile de iarnd produc zdpadad grea sau ploaie inghetata si sunt, adesea, insotite de
vanturi puternice. Aceste impacturi afecteazd infrastructura operationald, mai degraba decat
suprafata drumului.

Analiza datelor meteorologice privind temperaturile minime inregistrate, evolutia inaltimii
stratului de zdpada si respectiv a vitezei vantului in perioada sezonului rece precum si a
informatiilor referitoare la zona situata in aria de implementare a proiectului, afectatd de inzapeziri
in perioada sezonului rece nu conduce la concluzia unui potential ridicat de inzapezire In zona
proiectului.

Temperaturile foarte scdzute Inregistrate nu prezintd un risc ridicat pentru proiect, iar
proiectul nu se considera expus temperaturilor foarte scazute in conditiile climatice actuale si nici
in conditii viitoare, insd prezenta furtunilor de zapada/viscolelor si a potentialul ridicat de
inzépezire a drumului judetean DN 19B conduce la concluzia unei expuneri medii pentru perioada
actuala.

Analiza datelor privind potentialul de producere a viscolelor/furtunilor de zapada si
evolutia variabilelor climatice In zona de implementare a proiectului, conduce la concluzia ca
proiectul prezinta o expunere medie, atat in conditiile actuale cat si in conditii viitoare.

4.3.9. Fenomenul de inghet-dezghet

Inghetul este cel mai important fenomen climatic de iarna si este definit prin coborarea
temperaturii aerului si a solului sub 0°C. La fel de important, mai ales in conditiile implementarii
unui astfel de proiect, este si regimul inghetului.

Tinand cont de datele disponibile, precum si de faptul ca temperatura are in general o
tendintd de crestere, se considera cd expunerea actuald si viitoare a proiectului atit la fenomenul
de inghet-dezghet, cat si la cresterea nr. de zile cu temperaturi medii negative este una medie.
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Figura 27 Zonarea teritoriului Romaniei dupa adancimea de inghet

In conformitate cu STAS 6054-77: Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet
»Zonarea teritoriului Romaniei”, zona in care este amplasat podul are adancimi de inghet cuprinse
intre 80-90 mm.

Prima zi de inghet apare dupd 11 octombrie - 21 octombrie, iar ultima zi de inghet se
inregistreaza intre 11 aprilie si 21 aprilie. Numarul de zile fard inghet este in jur de 200 de zile
intr-un an. Numarul zilelor cu solul acoperit de zdpada este de peste 44 de zile. Grosimea medie
anuald a stratului de zapada pe sol este de peste 40 cm.

4.3.10. Ceata

Nebulozitatea a fost studiatd in functie de genul norilor si altitudinea la care se formeaza.
Valorile medii anuale ale nebulozitatii totale prezinta diferente in functie de relief'si de deschiderea
acestuia fata de circulatia aerului.

Fenomenul de ceata este de asemenea influentat de variatiile de temperatura, toate regiunile
din Europa fiind afectate, mai mult sau mai putin. in Roménia, numarul mediu anual de zile cu
ceatd variaza de la mai putin de 50 de zile pani la peste 250 de zile. In regiunea montani se produce
cel mai mare numar mediu anual de zile cu ceatd, care nu scade sub 100-150 de zile si depaseste
200-250 de zile pe cele mai inalte culmi carpatice.

Temperaturile scazute si precipitatiile excedentare favorizeaza cresterea numarului de zile
cu ceatd, in timp ce temperaturile ridicate si regimul scazut al precipitatiilor favorizeaza sciaderea
numirului de zile cu ceata. In acest fel, cresterea identificati a temperaturii ar putea favoriza
scaderea numarului de zile cu ceatd in zona proiectului.

Sursa locala de umezire a aerului in amplasament este datd de evaporarea apei din cadrul
lacului de acumulare Suplacu de Barcau.

In prezent, numarul de zile cu nebulozitate ridicata nu prezintd variatii importante, insa
cresterea temperaturilor ar putea favoriza In viitor o usoara scadere a numarului de zile cu ceatd in
zona de implementare a proiectului.
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Avand in vedere analiza datelor privind potentialul de producere a cetii si evolutia
variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului, se apreciaza ca proiectul nu este expus
in conditiile actuale si nici in conditiile viitoare.

4.3.11. Tornadele

Tornadele reprezinta cel mai impredictibil si imprevizibil fenomen meteorologic de risc,
de aceea, orice tentativa de identificare din timp a riscului producerii acestor fenomene e un
exercitiu probabilistic ce include evaluarea indicilor convectivi favorabili producerii
supercelulelor rotationale.

O tornada este un vant foarte puternic ce actioneaza pe un areal redus sub forma de vartej
de aer, fiind frecvent pe teritoriul Americii de Nord unde mai e numit si twister.

Vantul se roteste In atmosfera pe o axa verticala, fiind n corelatie cu miscarile de convectie
a aerului; este Tnsotit de nori negri de furtuna (cumulus si cumulonimbus). Tromba vartejului de
aer se 1naltd de la suprafata pdmantului pand la nivelul norilor.

Tornadele produse in zona temperatad au intensitate mai slaba si sunt mai putin frecvente,
in Romania avand loc circa 10 tornade/an, datoritd scaderii fortei centrifuge si cresterii fortei
Coriolis.

Antonescu, B, and A, Bell, 2015: Tomadoes in Romania
Mon. Wea. Rav., 143, 689-701, hitps /idol. oeg/10. 1175MWR-D-14-00181 .1
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Figura 28 Zonarea teritoriului Romaniei dupa numarul de tornade raportat — Sursa: Antonescu, B
and A. Bell: Tornadoes in Romania, 2015

Tornadele apar cel mai frecvent in sud-estul si nord-estul Romaniei, in ultimii ani frecventa
tornadelor a crescut considerabil, cele mai vulnerabile zone fiind zona Baraganului si cea a
Dobrogei, urmatd de Campia Moldovei.

Tornadele sunt clasificate conform Scara Fujita astfel:
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- FO- viteze cuprinse intre 61 si 115 km/h;

- F1- viteze cuprinse intre 119 si 176 km/h;
- F2- viteze cuprinse intre 180 si 248 km/h;
- F3- viteze cuprinse intre 252 si 331 km/h;
- F4- viteze cuprinse intre 334 si 417 km/h;
- F5- viteze cuprinse intre 421 si 511 km/h.

In conformitate cu datele extrase din Baza Europeani de Fenomene Severe (European
Severe Weather Database, https://www.eswd.eu/), Antonescu B. a intocmit o harta cu efectele
tornadelor pe teritoriul Romaniei.

Tornade in Romania
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Figura 29 Clasificarea tornadelor dupa Scara Fujitasi a efectelor (European Severe Weather
Database, https://www.eswd.eu/)

Avand in vedere analiza datelor privind potentialul de producere tornadelor si evolutia
variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului, se apreciaza ca proiectul nu prezinta
o expunere 1n starea actuald, dar nici pentru conditiile viitoare.

4.4. Solul

Solul este definit ca stratul de la suprafata scoartei terestre. Este format din particule
minerale, materii organice, apa, aer si organisme vii. Este un sistem foarte dinamic, care
indeplineste multe functii si este vital pentru desfasurarea activitifilor umane si pentru
supravietuirea ecosistemelor.
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Solurile din raza comunei Suplacu de Barcau sunt relativ fertile, cu mici nuantari, si extrem
de diferite din punct de vedere structural. Astfel, avem de-a face cu urmatoarele tipuri de soluri:
cernoziomuri argiloiluviale tipice si soluri cenusii tipice, cernoziomuri argiloiluviale tipice,
freaticumede, cernoziomuri cambice freatic-umede, cernoziomuri cambice gleizate, protosoluri
aluviale, soluri aluviale (inclusiv protosoluri aluviale) frecvent gleizate, soluri brune argiloiluviale
tipice (inclusiv slab luvice), soluri brune eu-mezobazice, erodate si erodisoluri, soluri brune luvice
gleizate si/sau amfigleizate, soluri gleice, pe depozite fluviatile si fluvio-lacustre recente, soluri
pseudogleice albice si suprafete de sol afectate de degradare agrofizica.

Din punct de vedere al resurselor minerale utile ale depozitelor neogene situate pe rama
muntilor Apuseni de nord, cele mai importante sunt lignitii si hidrocarburile. Depozitele
Panonianului Superior contin ligniti in zona de contact a Depresiunii Panonice cu cristalinul
Muntilor Plopis, cu exploatari la Derna, Budoi, Voivozi, Borumlaca, Ip — Zauan. Zacamintele sunt
caracterizate printr-un numar mare de straturi (pand la 7) cu grosimi foarte variabile, rareori
depasind 2 m. Zacdminte de hidrocarburi au fost conturate la Derna si Suplacu de Barcau.

4.5. Geologia subsolului

Din punct de vedere geologic teritoriul judetului prezinta particularitati in functie de
unitatile de relief peste care este suprapus.

Campia de Vest, suprapusa peste Campia Panonicd, are un fundament cristalin peste care
se gasesc un sediment mezozic, o cuverturd sedimentara neozoica si deasupra depozite mai noi
pleistocene si holocene (argila, loess, nisipuri eoliene, nisipuri lacustre), cu grosimi de pana la 400
m.

Dealurile de Vest au fundament cristalin (precambrian-paleozoic) faliat, nivelat si ulterior
afectat de ridicari si scufundari diferite, reprezentat prin blocuri situate la adancimi diferite peste
care sunt sedimente (gresii, marme, nisipuri) dispuse monolinal.

Carpatii Occidentali, grupa Muntilor Apuseni, sunt alcatuiti din formatiuni cristaline,
sedimentare (de tip flis) si vulcanice. Patura sedimenatra este de varsta mezozoica si este dominata
de calcare si dolomite.

Din punct de vedere seismic amplasamentul analizat se Incadreazd in macrozona de
intensitate seismica ,,6” (Conform SR 11100/1/93 ,,Zonare seismica — Macrozonarea Teritoriului
Romaniei”).

Conform P100/1-2013 ce reda actiunea seismica pentru proiectare prin hazardul seismic si
valoarea perioadei de control: hazardul seismic descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale
a terenului ag determinata pentru intervalul mediu de recurenta IMR, corespunzator starii limita
ultime (SLU), are valoarea ag= 0,10 g; valoarea perioadei de control (colt) Tc= 0,7 sec. a spectrului
de raspuns.
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Figura 30 Zonarea teritoriului Romaniei in termen de intensitate conform P100-1/2013 ,,Cod de
proiectare seismica”

4.6. Biodiversitatea

Zona face parte din regiunea geobotanica vestica, caracterizatd prin ecosisteme balcanice
(cu cer si garnitd) si central-europene (stejar).

Padurea se compune din cer si garnita, la care se adaugd frasin, carpen, artar tataresc,
jugastru, ulm, par paduret, tei. In cadrul luncilor mari, pe grindurile inalte rar inundabile, existi si
stejar pedunculat. Padurile sunt compacte sau in palcuri, de goruni (Quercus petraea) sau de fag
(Fagus sylvatica) sau paduri de amestec gorun-fag. Dintre alte specii de stejar ce apar in zona
amintim garnita (Quercus frainetto), stejarul pufos (Quercus pubescens), cerul (Quercus cerris) si
stejarul brumariu (Quercus pedunculiflora), care pe alocuri coboara pana in campie. Pe langa
speciile de stejar, In zond mai apar carpenul (Carpinus betulus), teiul (Tilia gen.), artarul (Acer
platanoides), frasinul (Fraxinus excelsior) si paltinul (Acer pseudoplatanus).

Stratul arbustiv al padurilor de cer si garnita este format din: paducel, lemn cainesc, maceis,
corn, iar stratul ierbaceu din specii de Carex, Poa, etc.

In luncile propriu-zise apar zavoaie discontinui in care locurile mai inalte sunt ocupate de
plop, cele joase de salcii si anini. Stratul arbustiv din zavoaie este compus din: sanger, crugin, lemn
cdinesc, macies si soc negru.

Pajistile din zona silvostepei au fost reduse aproape total. Pajistile din lunci sunt variate,
dupa cantitatea si perioada de umezeald. Pe zone mldstinoase domind Poa trivialis, pe cele joase
si umede Agrostis stolonifera, pe cele rar inundabile Poa pratensis, Trifolium sp.

Pajistile de sardturi au o mare varietate de dispunere a vegetatiei, mai ales concentrica, sau
in fasii si cu discontinuitati. Pe portiunile cele mai sarate pot apare eflorescente saline, cu
Salicornia herbaceea, pe locurile mai inalte, Artemisia maritima, iar in jur, Festuca pseudovina.

Vegetatia palustra, dezvoltatd pe soluri gleice, pe malurile lacurilor, canalelor, baltilor se
compune din stuf, papura, pipirg.

Dintre elementele floristice specifice zonei deluroase a piemontului estic al Muntilor
Apuseni, in perimetrul analizat vegeteaza specii cultivate din genul: Rosa sp. in spatiile verzi
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amenajate si cultivate cu gazon (Lolium sp.) si specii ierboase, perene, din flora spontana ca de
exemplu genurile: Taraxacum officinale, Plantago sp., Tilia sp., Salix sp., Amphora sp., Thuya sp.,
Juglans sp., fragi (Fragaria vesca), zmeura, mure, macese (Rosa canina), mere si pere padurete
(Malus silvestris), nuci, alune, o mare varietate de bureti si ciuperci, ragind si numeroase specii de
graminee spontane si cultivate pe spatiile amenajate, dar restranse ca suprafata.

Caracteristice ale padurilor (corelatd cu zonele mai inalte invecinate) sunt mamifere
precum capriorul (Capreolus capreolus), mistretul (Sus scrofa), lupul (Canis lupus), vulpea
(Vulpes vulpes), pisica salbaticd (Felis silvestris), viezurele (Meles meles), iepurele (Lepus
europaenus). Intre pasari se remarca giinusa de alun (Tetrastes bonasia rupestris), ciocanitoarea
(Dryocopus martius), cucul (Cuculus canorus), tazanul (Phasianus colchicus), prepelita (Coturnix
coturnix), soimul (Falco sp.), butnita (Bubo bubo).

Fauna acvatici este strans legatd de raul Barcau. Intdlnim specii precum cleanul pitic
(Leuciscus leuciscus), tiganusul (Umbra krameri), porcusorul de nisip (Gobio kessleri), mreana,
scobarul, chiar si crapul. Dintre speciile nevertebrate amintim crustacee ca: racul de munte
(Austropoamobius torrentium), scoica de rau (Unio crassus), dar si moluste (Lithoglyphus
naticoides).

In zona proiectului la o distanta de cca. 1700 m este intalnit situl Natura 2000 ROSCI0322
Muntele Ses. Trebuie mentionat faptul ca lucrarile proiectului nu se suprapun cu limitele sitului,
prin urmare nu vor conduce la un efect negativ asupra habitatelor si speciilor pentru care a fost
desemnat situl.

4.7. Mediul social si economic

Proiectul prevede lucrari de Intretinere periodica si extinderea consolelor de trotuar pentru
podul de la km 36+400, realizare unui nou pod cu suprastructurad din grinzi prefabricate din beton
armat pentru podul de la km 38+402, respectiv executia unui nou pod cu o deschidere in cazul
podului de la km 39+760. Lucrarile prevazute pentru cele trei poduri se vor realiza pe aceleasi
amplasamente.

Din punct de vedere social, lucrarile proiectului au o importantd sociald deosebita,
facilitand deplasarea traficului rutier cat si pietonal (in cazul podului de la km 36+400) in conditii
de siguranta, fata de situatia actuala.

4.8. Conditii culturale, patrimoniul cultural

In zona de derulare a proiectului, nu au fost identificate obiective de importanta culturala
sau istorica necesar a fi prezervate.

5. DESCRIEREA FACTORILOR DE MEDIU SUSCEPTIBILI A FI AFECTATI
SEMNIFICATIV DE PROIECT

Afectare semnificativa a unui factor de mediu reprezinta aparitia unui impact semnificativ,
respectiv situatiile in care magnitudinea modificarilor cauzate de proiect poate fi incadrata in
categoriile negativ moderat — negativ foarte mare, iar sensibilitatea factorului de mediu analizat
poate fi incadrata in intervalul moderat — foarte mare.
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Situatiile teoretice care vor fi prezentate in continuare corespund unui nivel de impact
semnificativ asupra factorilor de mediu relevanti pentru proiectul analizat.

In formularea situatiilor de afectare semnificativi am luat in calcul toti factorii
(componentele de mediu) studiati in cadrul RIM, indiferent de probabilitatea aparitiei unor
impacturi semnificative pentru fiecare dintre acestia.

Descrierea de mai jos se concentreaza pe situatiile in care pot sa apara impacturi negative
semnificative, nefiind descrise situatiile corespunzatoare unor impacturi semnificative pozitive.

Implementarea proiectului nu va conduce la aparitia formelor de impact negative datorita
masurilor propuse pentru prevenirea/reducerea/eliminarea impactului asupra fiecdrui factor de
mediu 1n parte.

Populatia umana

Executia si exploatarea celor trei poduri ar putea conduce la afectarea semnificativa a
populatiei umane 1n una din urmatoarele situatii:

- parasirea localitatilor de cétre localnici din cauza aparitiei unor riscuri/forme de impact
generate de implementarea proiectului (din cauza a inundatiilor, alunecarilor de teren, etc.);

- distrugerea/degradarea unor resurse de care depind comunitatile locale, ca de exemplu
imposibilitatea utilizarii resursei locale de apd sau Tmpiedicarea accesului locuitorilor la
alimentarea cu apa potabila, afectarea terenurilor agricole, a padurilor, etc.;

- Inchiderea unor afaceri locale din cauza afectarii resurselor locale, a fortei de munca, a
conditiilor concurentiale, etc.

Sanatatea umana

Afectarea semnificativd a sanatdtii umane ca urmare a implementdrii proiectului poate
presupune inregistrarea uneia din urmatoarele situatii:

- afectarea starii de sdnatate a populatiei ca urmare a emisiilor de poluanti atmosferici si a
nivelului de zgomot;

- cresterea riscului de Tmbolnavire ca urmare a degradarii surselor de alimentare cu apa.
Biodiversitate

Implementarea proiectului ar putea conduce la afectarea semnificativa a biodiversitatii ca
urmare a inregistrarea uneia din urmatoarele situatii:

- Inrautatirea starii actuale de conservare a speciilor de interes comunitar din situl Natura
2000 din vecinatatea proiectului si/sau impiedicarea atingerii unei strii de conservare favorabile
(impiedicarea atingerii obiectivelor de management ale sitului);

- pierderea, alterarea sau degradarea habitatelor favorabile unor specii de interes
conservativ din cadrul ariei protejate de interes comunitar (importanta conservativa a sitului este
conferitd de prezenta habitatelor si speciilor de interes comunitar);

- intreruperea conectivitatii la nivelul coridoarelor ecologice si fragmentarea habitatelor.
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Sol si utilizarea terenurilor

Afectarea semnificativd a solului si a utilizarii terenurilor ca urmare a implementarii
proiectului presupune inregistrarea uneia din urmatoarele situatii:

- degradarea fizica, pierderea capacitatii productive sau contaminarea solului;
- ocuparea permanenta a unor suprafete mari de teren;
- impiedicarea proiectelor sau activitatilor de reabilitare a terenurilor contaminate.

Apa

Afectarea semnificativa a factorului de mediu apa ca urmare a implementarii proiectului
presupune inregistrarea uneia din urmatoarele situatii:

- modificari cantitative si/sau calitative care pot genera deteriorarea starii corpurilor de apa
de suprafata si/sau subterana;

- modificari cantitative gi/sau calitative care pot impiedica imbunatatirea starii corpurilor
de apa de suprafata si/sau subterana.

Aer

Afectarea semnificativa a factorului de mediu aer ca urmare a implementarii proiectului
presupune inregistrarea degradarii calitatii aerului ca urmare a cresterii concentratiei de poluanti
si depasirii pe termen mediu si lung a concentratiilor maxim admise conform legislatiei in vigoare.

Bunuri materiale

Afectarea semnificativa a bunurilor materiale, ca urmare a implementarii proiectului, poate
presupune inregistrarea uneia din urmdatoarele situatii:

- pierderea a mai mult de 20% din terenurile/serviciile ecosistemice de importanta ridicata
existente in zona proiectului;

- pierderea a mai mult de 20% din infrastructurile critice, obiectivele cultural — istorice sau
afectarea activitatilor economice din zona de implementare a proiectului.

Patrimoniul cultural, inclusiv aspecte arhitecturale si arheologice

Afectarea semnificativa a patrimoniului cultural ca urmare a implementarii proiectului
presupune inregistrarea uneia din urmatoarele situatii:

- alterarea partiala sau totala a unui sit UNESCO;

- alterarea partiald sau totald a unui monument sau sit de importantd arheologica, istorica
sau culturala desemnat la nivel national.

In zona de implementare a proiectului nu exista situri UNESCO sau obiective apartinind
patrimoniului cultural.

Peisaj

Afectarea semnificativda a peisajului, ca urmare a implementarii proiectului, poate
presupune inregistrarea uneia din urmatoarele situatii:

86
RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI — ,,LUCRARI DE CONSTRUCTII PENTRU PODURILE SITUATE PE DN19B, KM
36+400, KM 38+402, KM 39+760”


mailto:acvadesign@gmail.com

C.U.L. RO 36636956, Nr. RC J12/3730/2016, Str. Taietura Turcului, Nr. 3, ap. 7, Cluj-Napoca,
jud. Cluj; Punct de lucru: Str. Republicii, nr. 47, Cluj-Napoca, Tel: 0744615838; e-mail:
acvadesign@gmail.com

TR e ]

- modificari din punct de vedere vizual (degradari ale peisajului) - schimbari definitive, dar
si temporare/ reversibile;

- discordante intre componentele peisajului;

- aparitia unor structuri permanente in discordantd cu componentele deja existente, aflate
in stare excelenta de conservare (peisaje traditionale).

Alterarea poate fi generatd atadt de schimbari definitive, cat si de schimbari temporare
(reversibile). Schimbarile temporare dar care se manifesta o perioada lunga de timp (>10 ani) pot
genera impact semnificativ asupra peisajului.

Un impact semnificativ asupra peisajului natural poate sa apara datorita:

- poludrii corpurilui de apa de suprafati;

- emisiilor de poluantii (in special pulberi) in special in etapa de executie si dezafectare;
- taierilor de vegetatie — arbori si arbusti.

Clima si schimbari climatice (inclusiv managementul dezastrelor)

Efectele schimbarilor climatice au deja repercusiuni asupra activelor si a infrastructurilor
cu durate lungi de viati, cum ar fi ciile rutiere, podurile etc. In prezent, transporturile sunt
responsabile de peste un sfert din emisiile de gaze cu efect de sera generate de activitatile umane
din UE, din care peste 70% sunt produse de autoturisme, camionete, camioane si autobuze. In
pofida eforturilor de a le reduce, aceste emisii au crescut din 1990 incoace, in timp ce In majoritatea
celorlalte sectoare economice s-a reusit scaderea lor.

Infrastructura trebuie sa fie pregatitd pentru un viitor neutru din punct de vedere climatic
si rezilient la schimbarile climatice.

Imunizarea la schimbarile climatice este un proces care integreaza in dezvoltarea
proiectelor de infrastructurd masuri de atenuare a schimbarilor climatice si de adaptare la acestea.

Acesta este un domeniu de preocupdri ce include modul in care proiectul se adapteaza la
efectele schimbarilor climatice (ex: modificarea temperaturilor extreme, cresterea frecventei si
magnitudinii unor evenimente responsabile de producerea dezastrelor), dar si masura in care
proiectul reuseste sd reduca contributiile la schimbarile climatice, in principal prin reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera.

O afectare semnificativa in acest caz ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele
situatii:
- producerea unor hazarde cu consecinte deosebit de grave;

- favorizarea sau amplificarea efectelor unor hazarde naturale cu consecinte deosebit de
grave;

- generarea unor debite masice ale emisiilor de gaze cu efect de serd mai mari decét in
conditiile initiale.

Pentru identificarea pericolelor climatice relevante, specifice proiectului in amplasamentul
existent se analizeaza:
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- relatia dintre proiectul propus si emisiile de gaze cu efect de sera — Atenuarea schimbarilor
climatice,

- vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice - Adaptarea la schimbarile climatice.

Astfel, in proiectarea celor doua poduri noi (de la km 38+402 si km 39+760) s-au ales
solutiile de constructie si materialele necesarerealizarii infrastructurii astfel incat aceasta sa fie
rezilienta la efectele schimbarilor climatice in conformitate cu practicile adecvate de integrare a
dimensiunii climatice. Implementarea proiectului contribuie la reducerea emisiilor de CO> ca
urmare a cresterii gradului de fluidizare a traficului in zona localitatii Suplacu de Barcau, evitand
astfel fenomenele de intrerupere a traficului in zona.

Interactiunea dintre factori

Interactiunile tin de reactiile dintre efectele unui proiect (reactia pe care efectele asupra
unui factor de mediu o poate avea asupra altui factor de mediu, sau efectele secundare) asupra
factorilor de mediu.

Luarea in considerare a interactiunilor oferd ocazia analizdrii efectelor globale ale
proiectului, care se poate sa nu fie imediat evidente.

Interactiunile se refera la reactiile produse intre efectele proiectului si factorii de mediu.

Tabel 7 Matricea interactiunilor/ reactiilor dintre factorii de mediu

° T . 8 = =
2 |28 g2 %2|f | o |zaglEz| 2B
I(\:I;t Matricea relatiilor reciproce i gqghg §:§J %g g o .% %% § é E ‘g.ﬂ% §
= | <83 S| 2% |3 =~ | =83 58 |2F¢
A @ 3 B L
1 | Sol si subsol . . . .
2 | Apa de suprafatd si| e .
subterana
3 | Calitatea aerului . o .
4 | Zgomot si vibratii .
5 | Biodiversitate o
6 | Peisaj . .
7 | Mediul social si economic . . . .
8 | Patrimoniu cultural .
9 | Bunuri materiale
(exproprieri)
Tabel 8 Descrierea modului de interactiune dintre factorii de mediu
Factm: 1L Interactiune cu Interactiune/ relatii
mediu ’ ’ ’
Calitatea aerului este importantd atat la nivelul comunitatii
locale, cat si la scard nationald/globali. In contextul
Populatia proiectului propus, principalele aspecte sunt legate de
pulberile (rezultate atat in perioada de executie cat si in cea de
functionare) si emisiile de poluanti gazosi si impactul acestora
Aer asupra comunitatilor si rezidentilor din zona adiacenta.
Biodiversitate Emisiile de pulberi pot afecta flora si fauna din zona.
Apa Emisiile de pulberi pot afecta calitatea apei de suprafata din
zona de influenta a proiectului.
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Factm: i Interactiune cu Interactiune/ relatii
mediu ’ ’ ’
Deprecierea calitatii aerului cauzatd de emisiile de pulberi
Bunuri materiale poate afecta culturile agricole sau comunitatea localda din
vecindtatea proiectului, in special in perioada de executie.
Modificarea indicatorilor ce reprezintd calitatea aerului -
Clima compusi gazosi sau solizi, cunoscuti drept ,,factori
determinanti ai schimbadrilor climatice” - poate sa afecteze
caracteristicile climatice din zona adiacentd proiectului.
Solul Calitatea solului poate fi modificatd prin depuneri de pulberi
sedimentabile rezultate in perioada de executie.
Efectele asupra peisajului sunt diminuate prin construirea de
Peisaj Aerul berme p'eisagistice. s fclcoperirea acestora cu Yegeta‘gie. o
Vegetatia va contribui la reducerea impactului asupra calitatii
aerului prin absorbtia de CO» si eliberarea de oxigen.
Populatia Receptprii sensibili l'ocaliz.a;i 'i.n .apropie.rea proiectului pot fi
Zgomot j afectati de cresterea intensitdtii si duratei zgomotul.
Biodiversitatea Zgomotul poate afecta fauna din zona.

6. DESCRIEREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE PE CARE PROIECTUL LE POATE
AVEA ASUPRA MEDIULUI

6.1. Identificarea efectelor si a formelor de impact
6.1.1. Executia si exploatarea proiectului

Executia lucrarilor prevazute in cadrul proiectului, mai exact lucrdrile de intretinere
periodica si extinderea consolelor de trotuar (in cazul podului de la km 36+400), precum lucrarile
de constructie a celor doud poduri noi de la km 38+402 si km 39+760 pot avea un impact
semnificativ asupra mediului ce consta in:

- consum de resurse energetice (carburanti);

- emisii de poluanti atmosferici;

- emisii de zgomot si vibratii.

Realizarea investitiilor prevdzute in cadrul proiectului pot avea un impact negativ asupra
mediului prin:

- ocuparea temporard a unor suprafete de teren pentru organizarea de santier;

- emisiile de poluanti atmosferici generati de transportul materialelor de executie si de
functionare a utilajelor in cadrul amplasamentelor lucrérilor;

- emisii de zgomot si vibratii in amplasamentul lucrarilor.

Acest_impact_este nesemnificativ, temporar, reversibil si se manifestA numai pe
perioada de realizare a lucrarilor (14 saptamani in cazul podului de la km 36+400), 26 de
saptamani in cazul podului de la km 38+402 si 20 de saptamani in cazul podului de la km
39+760) punctual in cadrul fronturilor de lucru.

Impactul pozitiv al realizarii lucrarilor se va manifesta prin:
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- sporirea considerabild a volumului de transport calatori si marfa pe tronsonul de drum
national DN 19B;

- cresterea sigurantei rutiere si pietonale;
- reducerea timpilor de stationare;

- reducerea numarului de accidente.

6.1.2. Utilizarea resurselor naturale
Principalele resurse naturale utilizate sunt agregatele minerale (balast, nisip) si beton.

Produsele de balastiera, aprovizionate din surse autorizate, sunt asigurate din statiile de
sortare din zona.

Pamantul rezultat in urma sapaturilor va fi utilizat pentru realizarea umpluturilor in cadrul
proiectului, in functie de calitatea acestuia. Acest lucru va conduce la reducerea cantitatilor de
pamant care trebuie preluate din alte surse si la reducerea suprafetelor necesare pentru depozitarea
temporara a pamantului excavat.

O alta resursa naturald importanta ce va fi utilizatd atat in etapa de executie cét si 1n etapa
de exploatare este reprezentati de terenuri. In cadrul proiectului sunt utilizate terenuri pentru
ocuparea temporara (organizarea de santier). Terenurile ocupate definitiv de obiectivele
proiectului sunt reprezentate de aceleasi amplasamente ale podurilor existente fara a fi ocupate alte
suprafete. Suprafetele afectate temporar nu sunt semnificative (cca. 500 mp organizarea de
santier).

Terenul pentru proiectul propriu zis are urmatoarea destinatie:

- conform prevederilor din Certificatul de urbanism nr. 35 din 30.05.2023 emis de Comuna
Suplacu de Barcdu pentru amplasamentul proiectului terenurile sunt situate in intravilanul si
extravilanul localitatii Suplacu de Barcdu, si au folosinta actuala poduri pe drum national DN 19B.

Nu se vor utiliza si exploata resurse din interiorul arilor naturale protejate.

La finalizarea lucrarilor, zonele in care a fost depozitat temporar materialul excavat vor fi
curdtate, refacute si aduse la starea initiala.

Impactul proiectului asupra resurselor naturale este foarte redus.

6.1.3. Identificarea efectelor si a formelor de impact

Evaluarea impactului asupra mediului, conform cerintelor Directivei 2014/52/UE,
cuprinde analizarea impactului potential datorat atat in etapa de executiei, cat si In etapa de
exploatare si dezafectare a proiectului. Aceastd analizd se face astfel incat sa fie acoperiti toti
factorii de mediu: sol, apd, aer, zgomot, climd, biodiversitate, peisaj, populatie, sdnatate umana,
bunuri materiale, patrimoniu cultural, inclusiv aspectele arhitecturale si cele arheologice.

O prezentare sumara privind identificarea efectelor si a formelor de impact se refera si la:
utilizarea resurselor naturale, emisii, riscuri pentru sanatatea umana si tehnologiile folosite.

Identificarea formelor de impact presupune:
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- analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;

- identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din realizarea si operarea interventiilor;

- identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-economic

ca urmare a realizarii si operarii interventiilor;

- identificarea tuturor modificarilor ce ar putea avea loc din punct de vedere calitativ si
cantitativ la nivelul receptorilor sensibili (impacturi);

- asigurarea unei evaluari unitare (gruparea cauzelor care conduc la aparitia aceluiasi efect,
gruparea efectelor care conduc la aparitia aceleiasi forme de impact).

Interventiile propuse pentru realizarea proiectului si identificate ca avand potentialul de a
genera impacturi asupra componentelor de mediu sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 9 Interventii identificate pentru proiectul analizat

: Cod de. Tip de interventii Activitati incluse
interventie ’ j

Organizarea de santier va cuprinde:
- un vagon standardizat avand destinatia birou si magazie
de materiale;

Amenajare incinti | -un piqhet PSI dotat cu stingétoqre; . _ _

E.1. organizare de santier - containere, pentru deseuri reciclabile si pentru deseuri

nereciclabile;
- grup sanitar ecologic;
- amenajarea unor incinte ingradite pentru depozitarea
materialelor de constructii;
- zona de parcare pentru autovehicule si utilaje.
La nivelul fundatiilor:
» sapaturd pana la nivelul rostului elevatie fundatie la
fiecare element de infrastructura;
* In vederea protejarii pilelor impotriva descoperirii
blocurilor de fundatie, se realizeaza o incinta de palplanse,
de jur imprejurul fiecarei pile.
* zona ramasa libera 1n incinta de palplanse se umple cu
material granular (balast sau piatra spartd), iar ultimii 10
cm se betoneaza cu beton C30/37 armat cu plasa sudata;
*se executa lucrdri de reparatii locale la nivelul elevatiilor
(pile+culei):

Lucrari la nivelul | - s¢ sableaza si se buciardeaza betonul pe toata suprafata

E.2. infrastructurii elevatiilor si a banchetelor de rezemare;

- armdturile la vedere se curatd de rugina si se pasivizeaza.
In cazul in care se reduce diametrul armaturilor, se
completeaza armarea cu cupoane mari;

- se aplica o tencuiald armata in grosime de 5 cm pe toata
suprafata elevatiilor si banchetelor de rezemare;

- se aplica o protectie anticoroziva cu vopsele speciale
pentru betoane pe toate suprafetele de beton in contact cu
mediul Inconjurator.

Suprafetele de beton in contact cu pamantul se protejeaza
cu solutii pe baza de bitum;

* se executa cuzinetii si blocurile antiseismice la cotele din
proiect;
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Cod de
interventie

Tip de interventii

Activitati incluse

* se realizeaza adaptarea zidurilor intoarse si a zidului de
garda la fiecare culee, adaptat cu noua geometrie a zidului
de garda;

*se monteaza aparatele de reazem din neopren.

E.3.

Lucrari la suprastructura

- se cofreaza, se armeaza si se betoneaza antretoazele;

- se monteaza cofrajul pierdut intre grinzi (predale), se
cofreaza, se armeaza si se betoneaza placa de suprabetonare
in conlucrare cu grinzile existente;

- se realizeaza protectia anticoroziva cu vopsele speciale
pentru betoane pe toate suprafetele de beton in contact cu
mediul Inconjurétor.

E.4.

Lucriri la calea pe podurilor

- se monteaza hidroizolatia;

- se monteazd gurile de scurgere inclusiv tuburile
prelungitoare;

- se monteaza protectia hidroizolatiei cu un strat din beton
asfaltic BAS8 in grosime de 3 cm;

- se monteazad bordurile prefabricate si se executd
umplutura de trotuar din beton C25/25;

- se monteazd parapetul de sigurantd H4b si parapetul
pietonal. Parapetele metalice, atat cel pietonal cat si cel de
siguranta vor fi zincate;

- se executd uzura pe trotuar din beton asfaltic BAS in
grosime de 3 cm;

- se executa structura rutierd pe pod din primul strat din
BAP16-4 cm grosime si al doilea strat din MAS16 in
grosime de 4 cm;

- se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor cu
deplasarea de 100 mm (50 mm) si se executd cordoanele
de impermeabilizare.

E.5.

Lucrari la rampele de acces

* se traseaza axul proiectului pe ambele rampe ale podului,
dupa care se decoperteaza pamantul vegetal si se executad
sdpatura taluzelor in trepte de Infratire;
* se completeazd rambleul rampelor pana la realizarea
platformei drumului;
* se executd structura rutierda pe rampe de acces in
urmatoarea stratificatie:
- strat de forma din balast grosime variabila 15...22 c¢m;
- strat de fundatie din balast - 25 cm;
- strat din piatra spartd — 30 cm;
- strat de legatura din BAD22, 4 — 6 cm;
- strat de uzurd din MAS16 — 4 cm grosime.
* se executd acostamentele din piatra sparta;
* se monteaza parapetul de sigurantd H4b pe rampe de
acces pe o lungime de 25 m pe fiecare parte;
* In continuarea parapetului H4b se monteaza parapet de
sigurantd H1 pana la capatul rampelor;
* se realizeaza marcajul rutier longitudinal si vertical,
* se executd aripi noi din beton armat;
* se protejeaza taluzele rampelor de acces cu geocelule.

E.6.

Lucrari in albie

- se curata albia de vegetatie si gunoaie pe 100 m amonte si
aval;

- se executa lucrari de reparatii la pereul digului de protectie
(curatire si refacere rosturi cu mortar de ciment, inchidere
fisuri, refacere dale degradate etc.).
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Cod de . . . e
. . Tip de interventii Activitati incluse
interventie
Desfasurarea traficului L
F.1. L Traficul rutier si pietonal
rutier si pietonal
“ . . . | Lucrari de reasfaltare/ reparare carosabil si trotuare,
Lucréri de Iintretinere si . ’
F.2. refacere marcaje.

mentenanta o o
Lucrari de deszapezire.

Demolarea constructii, depozitare temporara si gestionarea
D.1. Lucrari de demolare deseurilor din demoldri (inclusiv eliminarea lor).
Functionarea utilaje. Trafic auto.

<. Refacerea suprafetelor si redarea lor in circuitul natural si
Lucrari de refacere ) ; ’ ’
D.2. economic.
amplasament . .

Degajare a deseurilor de pe amplasament.

Legenda: E — etapa de executie; F — etapa de functionare (exploatare); D - etapa de

dezafectare

Identificarea interventiilor, evaluarea acestora, in etapa de executie, exploatare si
dezafectare s-a concentrat pe efectele si formele de impact care au potentialul de a deveni moderate
sau semnificative.

In continuare sunt evaluate toate formele de impact identificate, indiferent daca acestea se
manifestd exclusiv intr-una din etapele proiectului (etapa de executie, de functionare sau de
dezafectare) sau pe toatd durata de viata a proiectului. Acolo unde a fost cazul s-a avut in vedere
contributia cumulata a mai multor efecte.

Tabel 10 Identificarea relatiilor cauza — efect — impact asociat pentru etapa de executie, functionare
(exploatare) si dezafectare proiect

Cod de ] . .
q q Cauze Factori de mediu Efecte Impact asociat
interventie
R - Alterarea calitatii  si
Compactare/ indepartare o LT
Sol sol capacitatii productive a
Organizare de santier solului
. Crearea unor structuri | Reducerea valorii
Peisaj . . . N
industriale estetice a peisajului
Sol Patrunderea populatiilor | Alterarea calitatii
in sol solului
Patrunderea poluantilor | Alterarea calitatii apei
Ape subterane A oA L ’ ’
. i in panza freatica subterane
Deversari accidentale de : Y
luanti 1 Deversarea poluantilor in Deteriorarea staril
pOILamit pe so Ape de suprafata A potuantiior | ecologice a corpului de
; raul Borumlaca si Barcau api
Indepartarea  vegetatiei/ . .
. . par getar Modificarea/ pierderea
Biodiversitate Acoperirea vegetatiei cu .
E.1. 5 A ’ habitatelor
pamant, etc.
Sol Patrunderea poluantilor | Alterarea calitatii
in sol solului
Aer Emisii de  poluanti | Modificarea  calitatii
. . atmosferici aerului
Depozitare = materiale/ Reducerea eradului  de
deseuri Biodiversitate . & . Alterarea habitatelor
’ acoperire cu vegetatie
.. .| Deteriorarea starii
Ape de suprafata Deversarea poluantilor in ecologice a corpurilor
P pratas raul Borumlaca si Barcau >
de apa
Patrunderea poluantilor | Alterarea calitatii apei
Ape subterane oA s
in panza freatica subterane
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Cod de q ] .
q q Cauze Factori de mediu Efecte Impact asociat
interventie
. . . . . Atragerea speciilor | Perturbarea activitatii
Iluminatul santierului Biodiversitate & . p .. ’
’ (zonele luminate) speciilor
Evacuarea apelor . . e
. . 1P - Patrunderea poluantilor | Alterarea calitatii
pluviale din organizarea | Ape de suprafatd N s s
. ; in apele de suprafata apelor de suprafata
de santier ! ¢
Cresterea temporard a o e A
. erea - femp Modificari in structura
Populatie populatiei in zona de L
. . ’ . . populatiei
Angajarea  fortei de implementare proiect
5 Angajarea temporard a . .
munca . . gajarea lemporara Cresterea nivelului de
Bunuri materiale localnicilor in activitatile .
. tra1
de constructie
Modificari
. . hidromorfologice Deteriorarea starii
Apa de suprafata - . .
’ datorate amenajarii | ecologice a corpului de
malurilor in zona | apa
podurilor
N - Pierderea calitatii
Sol Indepartare sol . L
productive a solului
Modificari structurale .
. . . | Alterarea  substratului
Construirea podurilor Substrat geologic datorate executiel .
. geologic
fundatiilor
Do Cresterea nivelului de | Perturbarea activitatii
Biodiversitate ’ . ;
zgomot speciilor
o Crearea unor structuri | Reducerea valorii
Peisaj e . . Lo
artificiale masive estetice a peisajului
Cresterea nivelului de | Disconfort generat de
Sanatatea umana zgomot si poluanti in aer | zgomot si  alterarea
calitatii aerului
Calitatea aerului Emisii de  poluanti | Modificarea  calitatii
E.2. - E.6. | Executie excavari, atmosferici aerului
umpluturi (inclusiv Deteriorarea starii
platforma temporara) Apd de suprafata Alterarea malurilor albiei | ecologice a corpului de
apa

Sol

indepartare sol

Pierderi cantitative de
sol

Biodiversitate

Indepirtarea vegetatiei

Alterare habitate

Deversari accidentale de
poluanti

Apa de suprafata

Patrunderea poluantilor
in apele de suprafata

Deteriorarea starii
chimice a corpului de
apa

Apd subterana

Patrunderea poluantilor
in panza freatica

Alterarea calitdtii apei
subterane

Sol Patrunderea poluantilor | Alterarea calitatii
in sol solului
Modificarea parametrilor
Biodiversitate fizico-chimici ai | Alterarea habitatelor
habitatelor acvatice
- - Schimbare  destinatie
Sol Indepartare sol sol ;
ati i — C . . Distrugerea adaposturilor . .
})regaflrea terenul.m Biodiversitate SHrUEe! p .. Pierderea habitatelor
indepartare vegetatie prin curatarea vegetatiel
Crearea unor elemente ..
- . Reducerea valorii
Peisaj masive temporare

(depozite de pamant)

estetice a peisajului

. . Emisii de poluanti | Modificarea calitatii
Calitatea aerului .. .
atmosferici aerului

Alterarea calitatii

Apa de suprafata

Cresterea turbiditatii

apelor de suprafatd

Sol

Indepartare sol

Pierderi cantitative sol
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Cod de . ] .
q q Cauze Factori de mediu Efecte Impact asociat
interventie
Crearea unor -elemente ..
. . Reducerea valorii
Peisaj masive temporare estetice a peisaiului
(depozite de pamant) peisd)
B a1/ luturi/ | Biodiversitate Cresterea nivelului de | Perturbarea activitatii
xcavarl umpluturt zgomot speciilor
montaj
. . . Emisii  de oluanti | Modificarea  calitatii
Trafic de santier Calitatea aerului .. p ! . t
’ atmosferici aerului
Deversare accidentald de | Deteriorarea starii
Ape de suprafata poluanti in ape de | ecologice a corpului de
suprafata apa
. . . . n Modificarea  calitatii
Calitatea solului Emisii de poluanti in aer . ;
’ aerului
. Alterarea calitatii
Sol Depunerea pulberilor . ’
solului
. . Cresterea nivelului de | Perturbarea activitatii
Biodiversitate ’ .. ;
zgomot speciilor
o L Cresterea traficului
o Peisaj Cresterea traficului rutier o8
F.1. Trafic rutier si pietonal . Tutier _
. . Cresterea numarului de | Valorificare patrimoniu
Patrimoniu cultural .
turisti cultural
Reducerea traficului . . .
. . N .. Evitarea pierderilor de
Populatie rutier In zona $§1 a - .
’ . vietl omenestl
accidentelor ’ ’
. < Cresterea nivelului de | Disconfort generat de
Sanatatea umana >
zgomot zgomot
Reducerea timpilor de . . .
trafic p Evitare pierderilor
Bunuri materiale | economice
Dezvoltarea zonala . .
- Castiguri financiare
economicd
< . Alterarea calitatii apei
< - Patrunderea poluantilor | . . s apel
s .. Apa de suprafata N N raurilor Borumlaca si
Activitdti de deszapezire ’ in apa de suprafata Barciu
i irea inghetului ” : -
§1 prevenirea inghetulut . . Patrunderea poluantilor | Alterarea  habitatelor
Biodiversitate N < .
in apa de suprafata acvatice
Patrunderea poluantilor
. . in panza freaticd - iIn | Alterarea calitatii apei
F.2. Apa subterana iy ;
cazul deversarilor | subterane
accidentale
Patrunderea  poluantilor s
. P ’ Alterarea calitatii
Sol in sol - 1in cazul solului ’
deversdrilor accidentale
Lucrari de reasfaltare/
reparare  carosabil si | Calitatea aerului Emisii  de  poluanti | Modificarea  calitatii
trotuare, refacere atmosferici aerului
marcaje
Sol Patrunderea poluantilor | Alterarea calitatii
in sol solului
< . Deteriorarea starii
o - Patrunderea  poluantilor . .
< Apa de suprafata N N chimice a corpului de
Lucrari de demolare. in apele de suprafata api
D.1. Depozitarea R degeurilor o . Patrunderea poluantilor | Alterarea calitatii apei
rezultate in urma | Apa subterana n A S
o in panza freatica subterane
demolarii — : - —
. . Emisii  de  poluanti | Modificarea  calitatii
Calitatea aerului .. .
atmosferici aerului

Acoperirea vegetatiei cu

Biodiversitate . A . Alterarea habitatelor
pamant si alte materiale
Peisai Refacerea topografiei | Imbunatatirea  valorii
J terenului si peisagisticii estetice a peisajului
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Cod de

q q Cauze Factori de mediu Efecte Impact asociat
interventie

Eliminarea wunei surse
Apd potential poluatoare din
cauza accidentelor

Imbunatatirea  calitatii
apei

Lucrari de redare in
Sol categoria anterioard de | Aport de sol fertil
folosinta

Lucriri de redare in Eliminarea unei surse de

. o . limi Imbunatitirea  calitatii
D.2. categoria anterioard de | Aer noxe prin eliminarea

aerului

folosinti traficului rutier
Disparifia unor bariere
Biodiversitate fizice pentru  fauna
salbatica

Defragmentarea
habitatelor

Ingreunarea facilitatilor | Afectare a economiei

Populatie de deplasare locale

Legenda: E — etapa de executie; F — etapa de functionare (exploatare); D - etapa de
dezafectare.

6.1.4. Emisii de poluanti, zgomot, vibratii, lumina, caldura si radiatii, crearea de disconfort,
eliminarea si valorificarea deseurilor

Emisiile de poluanti fizici si chimici, tipurile si cantititile de deseuri generate de
implementarea proiectului au fost prezentate in subcapitolul 2.6 al raportului, iar impactul generat
de aceste emisii este cuantificat in cadrul capitolului 5.

Emisiile de vibratii 1n etapa de implementare a proiectului pot sd apara datorita traficului
rutier de santier — rutele de transport vor fi astfel alese Incat sd se minimizeze nivelul acestora
pentru a nu avea efecte negative asupra populatiei si asupra obiectivelor de patrimoniu. Emisiile
de lumind nu sunt in masurd sa produca efecte semnificative asupra factorilor de mediu.

6.1.5. Riscuri pentru saniatatea umana, pentru patrimoniul cultural sau pentru mediu (din
cauza unor accidente sau dezastre)

Etapa de executie

Proiectul analizat nu intrd sub incidenta legislatiei privind SEVESO. In etapa executiei
lucrarilor de constructie vor fi utilizate si stocate substante chimice periculoase, dar avand in
vedere cantitdtile acestora nu existd riscul ca acestea sd conducd la producerea unor accidente
majore cu efecte semnificative asupra mediului §i populatiei.

Dezastrele naturale precum cutremure, alunecdri de teren, inundatii pot conduce la
inchiderea circulatiei si afectarea sanatatii umane. La proiectarea lucrarilor s-a tinut cont de aceste
hazarde naturale, astfel incat riscurile pentru sanatatea umana si pentru factorii de mediu sunt
foarte reduse.

Perioada de executie a lucrdrilor de reabilitare constituie, pe de o parte, o sursa de emisii
de praf, iar pe de alta parte, o sursd de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili,
respectiv oxizi de carbon, azot si sulf, metan, amoniac, particule in suspensie, hidrocarburi
aromatice policiclice (HAP) si compusi organici volatili (COV).

Pentru sandtatea umand de conform Organizatiei Mondiale a Sanatatii (OMS) poluantii cei
mai nocivi sunt particulele in supensie, dioxidul de azot si dioxidul de sulf.
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Pentru prevenirea aparitiei imbolnavirilor profesionale, in perioada de executie a lucrarilor,
este obligatoriu sa se respecte valorile limitd maxime stabilite pentru substante toxice si pulberi in
atmosfera zonelor de munca, prevazute in cadrul Hotararii nr. 584/2018 pentru modificarea HG
nr.1.218/2006 privind stabilirea cerintelor minime de securitate si sandtate Th muncd pentru
asigurarea protectiei lucratorilor impotriva riscurilor legate de prezenta agentilor chimici.

In zona de implementare a proiectului nu existd obiective care sd apartind de patrimoniul
cultural si arheologic.

Etapa de exploatare

Principalul risc cu implicatii si asupra mediului inconjurator este reprezentat de accidentele
rutiere in scenariul In care sunt implicate autocisterne care transporta substante periculoase, ce ar
putea sa produca contamindri semnificative ale solului, apelor subterane sau apelor de suprafata.

Riscurile pentru sanatatea umana si pentru mediu din cauza unor dezastre (cutremure §i
inundatii) sunt determinate de riscurile ca infrastructura propusa sa fie scoasa din functiune pentru
perioade mai mari de timp, precum si riscul de pierderea a unor vieti omenesti si de producere a
unor pagube materiale n cazul in care astfel de evenimente s-ar produce in timp ce pe pod se
desfasoara trafic de marfuri si de pasageri. Operatorul drumului va elabora un Plan de prevenire si
combatere a poludrilor accidentale (incluzand: deversari accidentale de substante, incendii,
explozii, inundatii, cutremure etc.).

In etapa de exploatare nu au fost identificate riscuri suplimentare pentru obiectivele
culturale cu exceptia celor aferente lucrarilor de reparatii/intretinere.

Perioada de dezafectare

Riscurile pentru sdnatatea umana si pentru mediu din cauza lucrarilor de dezafectare sunt
cele identificate pentru perioada de executie, nefiind identificate riscuri suplimentare.

6.1.6. Cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente si/sau aprobate

Proiecte care se afla in fazd de implementare sau avizare in zona propusa pentru realizarea
proiectului:

In zona proiectului ,,Autostrada Brasov — Oradea, Sector Ogra — Bors” pentru care a
fost emis Acordul de mediu nr. 5 din 06.11.2017 de catre ANPM;

In zona proiectului se afli sectoarele Nusfaliu - Suplacu de Barciu, respectiv sectorul
Suplacu de Barcau — Chiribis, care in momentul de fata nu au desemnat constructor, conform
informatiilor Ministerului Transporturilor
(https://mtransporturi.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?1d=4e84b8{137de48c6a0
01c0bae9974693)

Lucrarile propuse in cadrul prezentului proiect nu vor genera impact cumulat cu lucrarile
celor doua sectoare de autostrada avand in vedere faptul ca lucrarile nu sunt licitate. Odata aprobat
prezentul proiect, lucrarile vor fi realizate etapizat conform graficului de executie, iar acestea vor
avea o perioada scurtd de implementare, astfel putem concluziona ca potentialul impact generat de
cele doud proiecte este nesemnificativ.
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In cadrul figurii de mai jos este prezentatd relatia proiectului cu cele doud sectoare de
autostrada.

. e e -

Figura 31 Relatia proiectului cu sectoarele Nusfaldu - Suplacu de Barcdu si Suplacu de Barcau —
Chiribis din Autostrada Brasov — Oradea, Sector Ogra — Bors (sursa:
https://mtransporturi.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?1d=4e84b8{f37de48c6a00
1c0bae9974693)

Conform informatiilor regasite pe pagina web a APM Bihor, au fost identificate mai multe
proiecte de abandonare sonde petroliere ale OMV Petrom situate in intravilanul si extravilanul
localitatii Suplacu de Barcau, dupd cum urmeaza:

- Lucrari de abandonare aferente sondei 14 I Suplacu de Barcéu;
- Lucrari de abandonare aferente sondei 209 Suplacu de Barcau;
- Lucrari de abandonare aferente sondei 488 Suplacu de Barcau;
- Lucrari de abandonare aferente sondei 490 Suplacu de Barcau;
- Lucrari de abandonare aferente sondei 686 Suplacu de Barcau;
- Lucrari de abandonare aferente sondei 693 Suplacu de Barcau;
- Lucrari de abandonare aferente sondei 747 Suplacu de Barcau;
- Lucrari de abandonare aferente sondei 869 Suplacu de Barcau;
- Lucréri de abandonare aferente sondei 1643 Suplacu de Barcau;
- Lucrari de abandonare aferente sondei 3097 Suplacu de Barcau;
- Lucrari de abandonare aferente sondei 149 Suplacu de Barcau;
- Lucrari de abandonare aferente sondei 449 Suplacu de Barcau;
- Lucrari de abandonare aferente sondei 598 Suplacu de Barcau;

- Lucrari de abandonare aferente sondei 763 Suplacu de Barcau;

98
RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI — ,,LUCRARI DE CONSTRUCTII PENTRU PODURILE SITUATE PE DN19B, KM
36+400, KM 38+402, KM 39+760”


mailto:acvadesign@gmail.com

C.U.L. RO 36636956, Nr. RC J12/3730/2016, Str. Taietura Turcului, Nr. 3, ap. 7, Cluj-Napoca,
jud. Cluj; Punct de lucru: Str. Republicii, nr. 47, Cluj-Napoca, Tel: 0744615838; e-mail:

acvadesign@gmail.com

&

s T iy

- Lucrari de abandonare aferente sondei 829 Suplacu de Barcau;

- Lucrari de abandonare aferente sondei 834 Suplacu de Barcau;

- Lucrari de abandonare aferente sondei 834 Suplacu de Barcau;

- Lucrari de abandonare aferente sondei 838 Suplacu de Barcau;

- Lucrari de abandonare aferente sondei 842 Suplacu de Barcau;

- Lucrari de abandonare aferente sondei 1065 Suplacu de Barcau;

- Lucrari de abandonare aferente sondei 2382 Suplacu de Barcau;

- Lucrari de abandonare aferente sondei 301 Suplacu de Barcau;

- Lucrari de abandonare aferente sondei 4011 Suplacu de Barcau;

- Lucrari de abandonare aferente sondelor 4022, 4023, 4024 si 3340 Suplacu de Barcau;

Pentru a oferi o imagine de ansamblu a relatiei proiectului cu cele de abandonare a sondelor
petroliere s-a elaborat o harta cu localizare sondelor in relatie cu amplasamentelor celor trei poduri.
Locatia sondelor a fost stabilitd pe baza coordonatelor Stereo 1970 regasite in cadrul Memoriilor
de prezentare publicate pe pagina web a APM Bihor.
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Figura 32 Locatia proiectului in relatie cu lucrarile de abandonare a sondelor petroliere

In prezent, procedura de reglementare a lucririlor de abandonare a sondelor petroliere a
fost finalizata sau urmeaza a fi finalizata conform datelor disponibile pe site-ul APM Bihor.

99
RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI —,,LUCRARI DE CONSTRUCTII PENTRU PODURILE SITUATE PE DN19B, KM
36+400, KM 38+402, KM 39+760”


mailto:acvadesign@gmail.com

C.U.L. RO 36636956, Nr. RC J12/3730/2016, Str. Taietura Turcului, Nr. 3, ap. 7, Cluj-Napoca,
jud. Cluj; Punct de lucru: Str. Republicii, nr. 47, Cluj-Napoca, Tel: 0744615838; e-mail:
acvadesign@gmail.com

TR e ]

In timpul realizirii proiectului poate exista un impact cumulativ datorat cresterii emisiilor
de pulberi si noxe in aer pe termen scurt cu efect reversibil. Nu este exclusa si cumularea surselor
de zgomot datorate activitatii de santier ale proiectelor, dar pe perioade scurte de timp cu efect
reversibil. Se preconizeaza cu pana la inceperea lucrarilor prevazute in cadrul proiectului, mare
parte din lucrarile de abandonare sa se finalizeze, astfel se apreciaza cd impactul este unul
nesemnificativ.

6.1.7. Impactul proiectului asupra climei — natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de
sera si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice

In vederea prevenirii riscurilor de accidente majore si a dezastrelor naturale, inclusiv a celor
provocate de schimbarile climatice, este necesara, conform documentului ,,Technical guidance on
the climate proofing of infrastructure in the period 2021-2027” emis de Comisia Europeana,
analiza proiectului in ceea ce priveste Atenuarea schimbarilor climatice si Adaptarea la
schimbarile climatice.

Impactul proiectului asupra climei analizeaza relatia dintre proiectul propus si emisiile de
gaze cu efect de serd, identificarea pericolele climatice relevante pentru tipul specific de proiect,
in amplasamentul planificat, in vederea atenudrii schimbarilor climatice daca este cazul.

In cadrul proiectului s-au aplicat/respectat o serie de cerinte legale privind schimbarile
climatice:

- ,,Technical guidance on the climate proofing of infrastructure in the period 2021-2027”
(Commission Notice 2021/C 373/01);

- ,,Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient”
(ghid elaborat de catre Directoratul General pentru Politici Climatice DG Clima din cadrul
Comisiei Europene);

- ,,Climate change and major projects” (elaborat de Comisia Europeana) si “The Basics of
Climate Change Adaptation Vulnerability and Risk Assessment” (elaborat de Jaspers in 2017);

Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030
(PNIESC) aprobat prin Hotararea de Guvern nr. 1076/2021.

In realizarea analizei, in concordanta cu prevederile Ghidului, au fost luate in
considerare urmatoarele etape:

1. Atenuarea schimbarilor climatice ce consti in examinarea si incadrarea proiectului
din punct de vedere al emisiilor de gaze cu efect de sera, cuantificarea emisiilor;

2. Adaptarea proiectului la schimbarile climatice care consta din analiza de
senzitivitate a proiectului in raport cu variabilele climatice reprezentative si componentele
proiectului, analiza expunerii proiectului, analiza vulnerabilitatii si riscurilor, identificarea
optiunilor de adaptare, evaluarea optiunilor de adaptare, integrarea masurilor de adaptare
in cadrul proiectului.

Emisii de gaze cu efect de sera
Etapa de executie

Emisiile de gaze cu efect de sera generate in perioada de executie sunt cele legate de
activitatile desfasurate in scopul implementérii proiectului.
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Avand in vedere durata relativ scurtd (14 sdptimani in cazul podului de la km 36+400), 26
de saptamani in cazul podului de la km 38+402 si 20 de sdptdmani in cazul podului de la km
39+760) in care se vor desfasura operatiile necesare implementarii proiectului pe amplasamentul
existent al podurilor si de anvergura moderatd a lucrarilor executate se apreciazd ca in aceasta
etapd nu vor fi generate impacturi asupra conditiilor climatice ca urmare a desfasurarii
interventiilor propuse 1n cadrul proiectului.

Etapa de functionare

Ca urmare a implementarii proiectului se asigura o alternativa eficienta din punct de vedere
al timpului parcurs, atat rutier cat si pietonal, dar si din punct de vedere financiar.

Din informatiile privind reducerea nivelului de emisii de gaze cu efect de sera in perioada
de operare, nivelul estimat al impactului asupra conditiilor climatice este considerat pozitiv
nesemnificativ.

Pentru evitarea si reducerea eventualelor impacturi in contextul schimbarilor climatice au
fost propuse in proiect mai multe masuri de adaptare.

Etapa de dezafectare

Contributia la emisiile de gaze cu efect de sera in etapa de dezafectare a proiectului se
estimeaza a fi similar cu cel din perioada de executie.

Se apreciaza ca mijloacele de transport si utilaje vor fi similare, iar timpul de functionare
si operatiile de dezafectare se vor desfasura in acelasi interval de timp.

Datorita perioadei relativ reduse de desfasurare a activitatilor in etapa de dezafectare, nu
se estimeaza un impact semnificativ asupra conditiilor climatice.

Vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice

Pentru analiza vulnerabilitdtii proiectului la schimbarile climatice a fost identificata
senzitivitatea proiectului in relatie cu un numdr de 16 variabile climatice care influenteaza
infrastructura de transport rutier.

Expunerea proiectului este realizatd din punctul de vedere al conditiilor climatice actuale
si pentru conditiile viitoare estimate.

Conditiile climatice actuale sunt prezentate pe baza datelor istorice si actuale tindnd cont
de frecventa expunerii la schimbdrile climatice, iar conditiile viitoare se bazeaza pe prognozele si
evolutia viitoare a variabilelor climatice pe durata de viatd a componentelor proiectului pentru a
determina modul in care nivelul de expunere a proiectului se poate modifica in viitor.

Evaluarea riscurilor climatice si a vulnerabilitatii este proportionald cu dimensiunea
activitatii si cu durata de viata preconizatd a acesteia.

Analiza Vulnerabilitatii consta in evaluarea gradului de influenta a variabilelor climatice,
pe baza Senzitivitatii si Expunerii determinate anterior, atat in conditiile actuale, cat si in conditii
viitoare.

Factorul Vulnerabilitate s-a calculat ca produs dintre rezultatele obtinute la
Senzitivitate si Expunere, deci: Vulnerabilitate = Senzitivitate* Expunere.
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Tabel 11 Identificarea senzitivitatii in relatie cu variabilele climatice si componentele proiectului

Proiecte de infrastructura rutiera
Nr. T —
Variabile climatice Bunuri si < .- Retele de
Crt. ’ Intrari Iesiri ’
procese ’ transport
1 Cresterea temperaturii medii 2 1 1 2
2 | Cresterea temperaturilor extreme
3 Modiﬁgé?i a‘l‘e cantitatilor medii 2 1 1 )
de precipitatii
4 | Precipitatii extreme
5 | Viteza medie a vantului
6 | Viteza maxima a vantului
7 | Umiditate
8 | Numarul perioadelor secetoase
9 | Disponibilitatea resurselor de apa
10 | Furtuni
11 | Inundatii
12 | Eroziunea solului
13 | Alunecari de teren
14 | Durata ‘ sgzonului de crestere a
vegetatiel
15 | Caderi de zapada si inghet
16 | Risc seismic

......

the climate proofing of infrastructure in the period 2021-2027” (Commission Notice 2021/C
373/01).

Senzitivitate Senz1t1v1t(z;1):e scazuta Senz1t1v1(t;1)te medie _

Variabilele climatice includ atat efecte primare cat si efecte secundare direct dependente

de cele primare.

......

oricarei componente.

Tabel 12 Rezultatele analizei de senzitivitate a proiectului in relatie cu variabilele climatice

Nr. Variabile climatice Evaluare generala
Crt. SENZITIVITATE

1 | Cresterea temperaturii medii 2

2 | Cresterea temperaturilor extreme

3 | Modificari ale cantitdtilor medii de precipitatii 2

4 | Precipitatii extreme

5 | Viteza medie a vantului 2

6 | Viteza maxima a vantului

7 | Umiditate 2

8 | Numarul perioadelor secetoase

9 | Disponibilitatea resurselor de apa

10 | Furtuni

11 | Inundatii

12 | Eroziunea solului
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16 | Risc seismic

acvadesign@gmail.com
Nr. Variabile climatice Evaluare generala
Crt. SENZITIVITATE
13 | Aluneciri de teren

Evaluarea expunerii in zona de implementare a proiectului pentru variabilele climatice s-a

realizat pentru perioada actuala si pentru viitor pe baza datelor publice, a imaginilor satelitare si a
hartilor privind tendintele climatice.

Tabel 13 Rezultatele evaludrii expunerii proiectului la condictiile climatice actuale si la cele

viitoare
Nr. Variabile climatice Expunerea la conditiile actuale Expunerea la conditiile viitoare
Crt. (anul 2024) (anul 2025)
In perioada 1900 — 2005, pe
‘Eerlto.rlul Romamel‘ s-au Cresterea temperaturii  medii
inregistrat ~cresteri | ale anuale ar putea fi cuprinsa intre
temperaturilor medii  ale 1,3 si 1,5°C, comparativ cu
1| Cresterea temperaturii medii ] | acrului cu cca. 0,5°C. 2 | media multianuald a perioadei
Pupa‘ anu ! 1961 S¢ actuale, in conditiile scenariului
1nreg1.strea.zav o crestere moderat de emisii RCP 4.5 si
semnificativa ~a - mediei | = 500 5 Gy 6 oC, in conditiile
temperaturil minime de vara scenariului cu emisii ridicate
si a mediei temperaturii RCP 8.5
maxime de iarnd si vara (pana
la 2 °C 1n sud si sud-est in
vard).
Exista o tendinta de crestere a
temperaturilor medii anuale-:f Se estimeazd o crestere a
ca urmare —a  cresteril temperaturii minime a lunii
tempveratu.rllor maxime §i a ianuarie cu cca. 4°C pana in anul
numarului . .d.e zile  cu 2055 si o crestere a temperaturii
tefn E)eratu?l ridicate. . maxime a lunii iulie cu pana la
Cresterea temperaturilor Par? la nnielul anului 20-(1)0’ 5.4 °C.
2 extreme 2 ;neinl?e;l;ia? aoterzlrp;esiz‘;lérl g; quérul mediu apual d:a zile cu
03°C. in perioada 1901 §p1soade de valuri de caldura in
’ intervalul 2021-2055 comparativ
2006 cresterea a fost de 0,5°C R ) 19712000 va fi cu doua — trei
in raport cu 0,74°C la nivel zile mai mult. Se estimeaza, de
global. . asemenea, ca in zona proiectului
Se constata o creg.te.re a va creste numarul noptilor
frecventei . de aparifie  a tropicale mai mult pe an intre
temperaturilor foarte ridicate, 2021 — 2055 comparativ cu
precum si cresterea numarului intervalul de referintd 1971-
de zile cu valuri de céaldura si 2000 ’
nopti tropicale 1n zona
proiectului.
S-a evidentiat o tendinta Se estimeazd scaderi ale
gengr?lg de ”scadere a precipitatiilor medii anuale de
Modificari ale cantitatilor f:antltg‘gllor medii anuale, O 2 | circa 20-25 mm pentru anul
3 ’ 2 | intensificare a  secetei,

medii de precipitatii

totodata o crestere a
perioadelor fard precipitatii

2055, comparativ cu situatia
actuala.
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Nr. Variabile climatice Expunerea la conditiile actuale Expunerea la conditiile viitoare
Crt. (anul 2024) (anul 2025)
sau cu un nivel redus al
precipitatiilor.
Se constatd o tendinta de crestere
a frecventei  precipitatiilor
Se constatd, o tendinta de extreme, fenomen care poate
crestere a frecventei favoriza inundatiile.

4 | Precipitatii extreme 5 | precipitatiilor extreme pe Mod_lf}carf:a canntéplor_
suprafete reduse si de scurtd precipitatiilor extreme cu valori
durata, fenomen care poate intre 0-2 mm/zi.
favoriza inundatiile. Modificarea numarului de zile cu

precipitatii ce depdsesc 20-21
I/mp in orizontul de timp 2055.
cr s manifesta ndinta
Se manifestd o tendintd de Se manifesta o te d fa de
. AP mentinere a vitezei medii a
mentinere a vitezei vantului si antului 1 . ectului. i
5 | Viteza medie a vantului I | pe anumite intervale si chiar o Vantuiul in afia proicctuiul, 1ar
< N ’ pand in anul 2100 s-ar putea
scadere in zona @ de . . <
. ) . inregistra o usoarda crestere a
implementare a proiectului. Lo L L
vitezei medii a vantului.
Tendintd usoara de crestere a
Nu au fost identificate frecventei de  aparitie a

6 | Viteza maxima a vantului | | tendinte  de r{lodlﬁcare vanturilor. Se estimeazd o usoard
(crestere sau scadere) a crestere a frecventei de aparitie a
vitezei maxime a vantului. vanturilor puternice (cu viteze

mai mari de 10 m/s).
Reduceri ale valorilor medii ale
Tendinta de aridizare in grosimii stratului de Zapadfl in
gy L . intervalul 2021 — 2050 fatad de

7 | Umiditate I | ultimii ani, reducerea tuati tual 30-40% i

umiditatii. siuajla actuala cu S5-4070 1n
scenariul cu emisii reduse
RCP4.5 si 40-50% 1n scenariul
RCP 8.5.
A . . . Prognozele pen Tl 2
. . Inregistrarea unei tendinte de ognozele pentru pe ?ada 090
8 | Numarul perioadelor secetoase | 2 L . ; - 2100 inregistreaza secete
aridizare in zona de studiu.
accentuate.
Intensificarea fenomenelor
Di - In  sudul tarii, datorita extreme (temperaturi extreme,
isponibilitatea resurselor de P : . RO S
9 a0d 2 | deficitului hidric si excesului valuri de cédldurd, precipitatii
P termic se constatd extinderea extreme, perioade de secetd)
procesului de aridizare. poate conduce la variatii
sezoniere ale resurselor de apa.
Au fost inregistrate i Dezyoltarea furtunilor de tip
. DT mediteranean pot provoca in
raportate in sud estul tarii un viitor episode cu precipitatii
10 | Furtuni I | numdr mare de evenimente P precipiial
. . abundente ce au potential sa
extreme de tipul tornadelor in . o oy
. S genereze inundatii si alunecari
lunile mai -iunie. o
de teren.
Posibild crestere a intensitatii
inundatiilor si a frecventei
Tendinta actualda de inundatii acestora.
11 | Inundatii 5 | si zonele cu risc de inundatii Modificarile climatice determina

sunt reprezentate in bazinul
hidrografic Crisuri.

o crestere a  frecventei
episoadelor cu  precipitatii
abundente, pe areale limitate si
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Nr. cop o Expunerea la conditiile actuale Expunerea la conditiile viitoare
Variabile climatice j .
Crt. (anul 2024) (anul 2025)
pe durate scurte, ceea ce va
conduce cresterea numericd a
inundatiilor rapide.
La nivelul judetului Bihor in Cresterea variatiei in structura si
perioada 2020 — 2021 se intensitatea precipitatiilor poate
mentin dimensiunile face ca solurile sa devind mai
12 | Eroziunea solului L | suprafetelor  afectate  de susceptibile la eroziunea hidrica,
eroziune de suprafatd si de iar cresterea ariditatii duce la
adancime precum si cele vulnerabilitate la  eroziunea
afectate de eroziunea apei. eoliand.
Pe teritoriul judetului Bihor
existd zone intinse cu risc
ridicat de alunecari de teren. Probabilitatea de accentuare a
13 | Aluneciri de teren | | Sectoarele traversate  de fenomenului  alunecdrilor de
traseul analizat prezintd risc teren este scAzuti.
redus sau moderat. Terenul nu
prezinta indicii de
instabilitate/alunecari de
teren.
Reducerea activitatilor Mentinerea concentratiilor de
Durata sezonului de crestere a industria.le si  cresterea polugn‘gi atmpsferipi .in limitc?le
14 vegetatiei ’ | | traficului a  condus la maxime admise prin intermediul
’ cresterea concentratiilor de planurilor si programelor locale
SO2 pe anumite zone cu trafic de Imbunatitire a calitatii
rutier intens. aerului.
Zona de implementare a Se estimeaza o reducere a zilelor
proiectului este cunoscutad cu furtuni de zadpada/viscol in
pentru inzapeziri ale sezonul rece.
infrastructurii,  viscol  si Totusi, datd fiind zona de
15 | Caderi de zapada si inghet 2 | furtuni de zdpada in perioada implementare a  proiectului
sezonului rece, dar se cunoscutd pentru inzépeziri ale
inregistreazd reduceri ale infrastructurilor de transport se
perioadelor cu caderi de considerd zona cu expunere
zdpada si Inghet medie.
Amplasamentul  proiectului Amplasamentul proiectului
investigat se incadreazd in investigat se incadreazd in aria
aria de seismicitate 6, de seismicitate 6, valoarea de
) o valoarea de varf a acceleratiei varf a acceleratiei terenului
16 | Risc seismic terenului pentru proiectare pentru proiectare este ag= 0,10g
este ag = 0,10g pentru pentru cutremure avand

cutremure avand intervalul
mediu de recurenta IMR =225
ani, valoarea perioadei de
control (colt) a spectrului de
raspuns este Tc=0,7s.

intervalul mediu de recurenta
IMR= 225 ani, valoarea
perioadei de control (colt) a
spectrului de raspuns este Tc=
0,7s.

Evaluarea expunerii

Expunere

Nu este expus (0)

Expunere scazuta (1)

105

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI — ,,LUCRARI DE CONSTRUCTII PENTRU PODURILE SITUATE PE DN19B, KM

36+400, KM 38+402, KM 39+760”



mailto:acvadesign@gmail.com

C.U.L. RO 36636956, Nr. RC J12/3730/2016, Str. Taietura Turcului, Nr. 3, ap. 7, Cluj-Napoca,
jud. Cluj; Punct de lucru: Str. Republicii, nr. 47, Cluj-Napoca, Tel: 0744615838; e-mail:
acvadesign@gmail.com

i T gy

Vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice

Analiza vulnerabilitatii s-a realizat pe baza matricei avand componentele senzitivitate si

expunere.

......

sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 14 Vulnerabilitatea actuala si viitoare a proiectului in raport cu variabilele climatice

Nr. Variabila Senzitivitate Expunere Vulnerabilitate
Crt. climatica Actuala | Viitoare Actuala Viitoare
Cresterea Vulnerabilitate Vulnerabilitate medie
1 .. .. 2 1 2 .
temperaturii medii medie (2 2
Cresterea
2 | temperaturilor 2
extreme
MOd.lf:lqan al_ej‘ Vulnerabilitate Vulnerabilitate medie
3 cantitatilor medii 2 2 2 .
. medie (4) 4)
de precipitatii
4 Precipitatii P
extreme
5 Viteza medie a > 1 1 Vulnerabilitate Vulnerabilitate medie
vantului medie (2) 2)
6 Viteza maxima a 1 1 Vulnerabilitate Vulnerabilitate medie
vantului medie (4) 4)
7 Umiditate ) 5 ) Vulnergblhtate Vulnerabilitate medie
medie (4 4
Numarul
8 | perioadelor 2 2
secetoase
9 Disponibilitatea 1 ) ) Vulnerabilitate Vulnerabilitate medie
resurselor de apa medie (2) 2)
. Vulnerabilitate Vulnerabilitate medie
10 | Furtuni .
medie (4 4
11 | Inundatii
12 | Eroziunea solului 2 1 2 Vulner:flbllltate Vulnerabilitate medie
medie (2) (4)
13 | Aluneciri de teren 1 Vulnergbllltate Vulnerabilitate medie
medie (4) (4)
Durata sezonului Vulnerabilitate Vulnerabilitate medie
14 | de crestere a 2 1 1 medie (2) 2)
vegetatiel
15 ACaderl de zapada si ’ )
inghet
16 | Risc seismic 2

Principalele variabile climatice ce pot afecta componentele proiectului sunt reprezentate de
cresterile temperaturilor extreme, precipitatii extreme, perioade secetoase, inundatii, caderi de
zapada si inghet, iar cu vulnerabilitate medie sunt considerate variabilele climatice cresterea
temperaturilor medii, modificari ale cantitatilor medii de precipitatii, viteza medie a vantului,
viteza maxima a vantului, umiditate, furtuni, eroziunea solului, alunecari de teren, modificarea
calitatii aerului, risc seismic.

106

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI — ,,LUCRARI DE CONSTRUCTII PENTRU PODURILE SITUATE PE DN19B, KM
36+400, KM 38+402, KM 39+760”



mailto:acvadesign@gmail.com

C.U.L. RO 36636956, Nr. RC J12/3730/2016, Str. Taietura Turcului, Nr. 3, ap. 7, Cluj-Napoca,
jud. Cluj; Punct de lucru: Str. Republicii, nr. 47, Cluj-Napoca, Tel: 0744615838; e-mail:
acvadesign@gmail.com

L
i T gy

Tabel 15 Variabile climatice identificate cu vulnerabilitate medie si ridicata

Vulnerabilitate ridicata Vulnerabilitate medie
Crestere temperaturii medii
Modificari ale cantitatilor medii de
precipitatii

Viteza medie a vantului

Viteza maxima a vantului
Umiditate

Disponibilitatea resurselor de apa
Furtuni

Eroziunea solului

Alunecari de teren

Cresterea temperaturii medii
Modificari ale cantitatilor medii de
precipitatii

Viteza medie a vantului

Viteza maxima a vantului
Umiditate

Furtuni

Eroziunea solului

Alunecari de teren

Prezent

Viitor

Variabilele climatice identificate cu vulnerabilitate medie si ridicatd vor fi analizate in
cadrul analizei de risc, iar pentru variabilele climatice evaluate cu nivel ridicat si mediu se vor
stabili masuri de adaptare ale proiectului la schimbdrile climatice.

6.1.8. Tehnologii si substante utilizate

Tehnologiile si substantele utilizate sunt cele utilizate in mod uzual in cadrul proiectelor
de realizare a infrastructurilor care permit transportul rutier si pietonal. Tehnologiile si substantele
utilizate sunt descrise in cadrul subcapitolului 2.2.9, iar impactul utilizarii acestora este prezentat
detaliat asupra fiecarui factor de mediu in cadrul capitolului 5. In general acestea pot conduce la
afectarea mediului doar in situatia utilizdrii necorespunzatoare sau a producerii unor accidente.

Pentru evaluarea potentialelor efecte asupra factorilor de mediu, in analiza impactului
asupra mediului au fost luate in considerare tehnologiile si substantele utilizate, in toate etapele
proiectului.

Informatiile detaliate despre impactul evaluat asupra fiecdrui factor de mediu se regdsesc
in subcapitolele urmatoare.

6.2. Evaluarea impactului asupra factorilor de mediu

......

semnificatia generald a impactului asupra factorilor de mediu, conform clasificarilor.
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6.2.1. Evaluarea impactului asupra factorului de mediu apa

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu apd a fost analizata
utilizand doud criterii: sensibilitatea zonei de implementare a proiectului si magnitudinea
schimbarilor propuse de proiect.

Clase de sensibilitate pentru apa de suprafata

Clasele de sensibilitate pentru apa de suprafata au fost stabilite in functie de starea actuala
din punct de vedere ecologic si chimic, precum si din punct de vedere al existentei unor restrictii
legate de modul actual de folosinta al alimentarilor cu apa, conform metodologiilor de evaluare
agreate.

Tabel 16 Clase de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de apa de
suprafata

Sensibilitate Descriere

Zone de protectie sanitara ale alimentarilor cu apa

Zone protejate desemnate de ANAR

Foarte mare Corpuri de apa naturale (CAN) cu stare ecologica foarte buna si care ating
starea chimica buna

Corpuri de apa puternic modificate (CAPM) si corpuri artificiale (CA) cu
potential ecologic maxim i care ating starea chimica buna

Mare CAN cu stare ecologica foarte buna si care nu ating starea chimica buna
CAN cu stare ecologica bund sau moderata, care ating starea chimicd buna
CAPM si CA cu potential ecologic maxim care nu ating starea chimica
buna

CAPM si CA cu potential ecologic bun sau moderat, care ating starea
chimicd bund

CAN cu stare ecologica buna sau moderata si care nu ating starea chimica
bund

CAN cu stare ecologica slaba si care ating starea chimica buna

CAPM si CA cu potential ecologic bun sau moderat care nu ating starea
chimicd bund

CAPM 51 CA cu potential ecologic slab care ating starea chimicd buna

Moderata

CAN cu stare ecologica slaba si care nu ating starea chimica buna

Mica CAN cu stare ecologica proasta si care ating starea chimica buna

CAPM si CA cu potential ecologic slab care nu ating starea chimica buna
CAPM si CA cu potential ecologic prost care ating starea chimica buna

CAN cu stare ecologica proasta si care nu ating starea chimica buna

Foarte micd/ | CAPM si CA cu potential ecologic prost si care nu ating starea chimica
nesensibil buni

Cursuri de apd nedesemnate corpuri de apa

In contextul proiectului, corpul de apa Barcau are o stare ecologicd moderati (si anume
dupd indicatorul macrofite — 2021), dupa elementele fizico — chimice se Incadreazd in stare
moderatd (si anume dupa indicatorul consum chimic de oxigen), iar dupa poluanti specifici se
incadreaza in stare foarte buna. Starea ecologica este moderata datoritd indicatorilor macrofite si
consum chimic de oxigen.
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Clase de sensibilitate pentru apa subterana

Clasele de sensibilitate pentru apa subterana au fost stabilite In functie de starea actuald din
punct de vedere calitativ §i cantitativ, precum si din punct de vedere al existentei unor zone de
protectie hidrogeologica in zona proiectului, conform metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel 17 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea in evaluarea impactului asupra componentei
apa subterana

Sensibilitate Descriere
Foarte mare Zone de protectie hidrogeologica
Mare Corpuri de apa cu stare cantitativd buna si cu stare chimica buna
Moderati Corpuri de apa cu stare chimica bund, care Inregistreaza insa depasiri ale

valorilor indicatorilor

Corpuri de apa cu stare cantitativa buna si stare chimica slaba

Mica . - e . o 8

Corpuri de apa cu stare cantitativa slaba si stare chimicd buna
Foarte micd/ | Corpuri de apa cu stare cantitativa slaba si stare chimica slaba
nesensibil

Corpurile de apa subterand din zona proiectului ROCR08 ARAD-ORADEA-SATU
MARE are o stare ecologica si chimica buna.

Magnitudinea modificarilor propuse pentru apa de suprafata

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra apelor de suprafata au fost
stabilite tinand cont de marimea modificarilor elementelor de calitate raportata la
suprafetele/lungimile totale ale corpurilor de apd ce pot fi influentate in urma implementarii
proiectului, conform metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel 18 Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra factorului de mediu apa
de suprafata

Magnitudine Descriere

Modificari ale elementelor de calitate care conduc la
deteriorarea starii corpului de apa (suprafata/lungimea pe care
se inregistreaza modificari este > 20% din suprafata/lungimea

Foarte mare corpului de apd)
Modificari care contribuie direct la impiedicarea Tmbunatatirii
starii chimice si/sau starii/potentialului ecologic al corpului de
z api
s Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime/suprafata
20 | Mare . . . .
Z cuprinsa intre 10-20% din lungimea/suprafata corpului de apa
< Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime/suprafata
Moderata A . : . <
cuprinsa intre 5-10% din lungimea/suprafata corpului de apa
Mici Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime/suprafata
ica SO . . . b
cuprinsa intre 2,5-5% din lungimea/suprafata corpului de apa
. Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime/suprafata
Foarte mica

<2,5% din lungimea/suprafata corpului de apa
Nici o modificare decelabila | Nu exista surse de contaminare a acrului sau contributia lor este

nedecelabila
= Modificari care imbunatatesc elementele de calitate ale
‘S »{ Foarte mica corpului de apd pe o lungime/suprafatd <2,5% din
I~ lungimea/suprafata corpului de apa
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Magnitudine

Descriere

Mica

Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o
lungime/suprafata cuprinsa intre 2,5-5% din
lungimea/suprafata corpului de apa

Moderata

Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o
lungime/suprafata cuprinsa intre 5-10% din lungimea/suprafata
corpului de apa

Mare

Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o
lungime/suprafata cuprinsa intre 10-20% din
lungimea/suprafata corpului de apa

Foarte mare

Actiuni care conduc la Tmbunatatirea (trecerea la o clasa
superioard) starii chimice si/sau starii/potentialului ecologic al
corpului de apa

Modificari care imbunatatesc starca unuia sau mai multor
elemente de calitate pe o lungime/suprafata >20% din
lungimea/suprafata corpului de apa

In contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra corpurilor
de apa de suprafata, a fost apreciata o magnitudine negativa foarte mica, modificarile cantitative
si calitative se vor manifesta pe o suprafatd mai mica de 2,5% din suprafata corpului de apa.

Magnitudinea modificarilor propuse pentru apa subterana

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra apelor subterane au fost
stabilite t{indnd cont de marimea modificarilor calitative si cantitative raportata la suprafetele totale
ale corpurilor de apd ce pot fi influentate in urma implementarii proiectului, conform
metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel 19 Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de apa

subterana

Magnitudine

Descriere

Foarte mare

Modificari cantitative (ex. prelevari semnificative de debite) ce
pot conduce la deteriorarea starii cantitative a corpului de apa
(suprafata pe care se inregistreaza scaderi semnificative este >
20% din suprafata corpului de apd) si/sau modificari calitative
semnificative ce pot conduce la deteriorarea starii calitative a
corpului de apa (suprafata pe care se inregistreaza depasiri ale
valorilor prag/standardelor de calitate este > 20% din suprafata
corpului de apd)

Modificari care contribuie direct la impiedicarea imbunatatirii
starii cantitative si/sau calitative a corpului de apa

Negativa

Mare

Modificari cantitative care conduc la scaderi semnificative pe
o suprafatd cuprinsa intre 10% si 20% din suprafata corpului de
apad si/sau modificari calitative care conduc la depasiri ale
valorilor prag/standardelor de calitate pe o suprafatd cuprinsa
intre 10% si 20% din suprafata corpului de apa

Moderata

Modificari cantitative care conduc la scaderi semnificative pe
o suprafatd cuprinsa Intre 5% si 10% din suprafata corpului de
apa si/sau modificari calitative care conduc la depasiri ale
valorilor prag/standardelor de calitate pe o suprafatd cuprinsa
intre 5% si 10% din suprafata corpului de apa
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Magnitudine Descriere
Modificari cantitative care conduc la scaderi semnificative pe
o suprafata cuprinsa intre 2,5% si 5% din suprafata corpului de
Mica

apa si/sau modificari calitative care conduc la depasiri ale
valorilor prag/standardelor de calitate pe o suprafata cuprinsa
intre 2,5% s1 5% din suprafata corpului de apa
Modificari cantitative care conduc la scaderi semnificative pe
L o suprafatd <2,5% din suprafata corpului de apa si/sau
Foarte mica modificari calitative care conduc la depasiri ale valorilor
prag/standardelor de calitate pe o suprafata <2,5% din suprafata
corpului de apa
Nu exista surse de contaminare a aerului sau contributia lor este
nedecelabila
Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi
L semnificative pe o suprafatd <2,5% din suprafata corpului de
Foarte mica apa si/sau actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor
depasiri ale valorilor prag/standardelor de calitate pe o
suprafatd <2,5% din suprafata corpului de apa
Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi
semnificative pe o suprafatd cuprinsa intre 2,5% si 5% din
Mici suprafata corpului de apa si/sau actiuni care conduc la
evitarea/reducerea unor depasiri ale valorilor prag/standardelor
de calitate pe o suprafatd cuprinsd intre 2,5% si 5% din
suprafata corpului de apa
Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi
Moderati semnificative pe o suprafatd cuprinsd intre 5% si 10% din
suprafata corpului de apad si/sau actiuni care conduc la
evitarea/reducerea unor depdsiri ale valorilor prag/standardelor
de calitate pe o suprafata cuprinsa intre 5% si 10% din suprafata
corpului de apa
Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi
semnificative pe o suprafatd cuprinsa intre 10% si 20% din
Mare suprafata corpului de apad si/sau actiuni care conduc la
evitarea/reducerea unor depdsiri ale valorilor prag/standardelor
de calitate pe o suprafatd cuprinsda intre 10% si 20% din
suprafata corpului de apa
Actiuni care conduc la imbunatatirea starii cantitative si/sau
calitative a corpului de apa (trecere de la stare slaba la stare
buna) si/sau actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor
scaderi semnificative pe o suprafatd >20% din suprafata
corpului de apa si/sau actiuni care conduc la evitarea/reducerea
unor depasiri ale valorilor prag/standardelor de calitate pe o
suprafatd >20% din suprafata corpului de apa

In contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra corpurilor
de apa subterana, a fost apreciatd o magnitudine cu clasa negativa foarte mica.

Nici o modificare decelabila

Pozitiva

Foarte mare

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu apa — rezultate preluate din cadrul
Studiului de Impact asupra Corpurilor de Apa (SEICA)

Informatii din sintezd anuald privind calitatea corpurilor de apa din spatiul hidrografic
Crisuri:
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» CORP DE APA DE SUPRAFATA: RORW3.1.44.33 B5 — Barcau - baraj Suplacu de
Barcau - cnf. Bistra;

Categoria corpului de apa: RW — rau natural;

Stare/potential: S/P;

Cod tipologie corp de apa: RO07 — rauri naturale;

Clasa de stare ecologica/potential ecologic: moderata (modificat fata de Planul
de management al spatiului hidrografic, 2 — stare ecologica buna/potential
maxim si bun); Dupa elementele biologice se incadreaza in stare moderata (si anume
dupa indicatorul macrofite — 2021), dupa elementele fizico — chimice se incadreaza in stare
moderati (si anume dupa indicatorul consum chimic de oxigen), iar dupa poluanti specifici
se incadreaza 1n stare foarte buna. Starea ecologicad este moderata datoritd indicatorilor
macrofite si consum chimic de oxigen.

Confidenta evaluarii starii ecologice/potentialului ecologic: confidenta ridicata;
Stare chimica: 2 — stare chimica buna;

Confidenta in evaluarea starii chimice: 3 — confidenta ridicata;

Lungime L = 32,18 km;

» CORP DE APA SUBTERANA: ROCRO0OS8 (ARAD-ORADEA-SATU MARE) — nu sunt
modificari fata de Planul de management al spatiului hidrografic;

Suprafata: 16023 kmp;

Tip: P-poros;

Sub presiune: da;

Grosime strate acoperitoare: 0,0-150,0 m;

Utilizarea apei: PO — alimentari cu apa pentru polpulatie, IR - irigatii, I - industrie, P
- piscicultura, Z - zootehnie;

Surse de poluare: I - industriale, A - agricole, M — aglomerari umane, D - deseuri;
Grad de protectie globala: PVG — foarte buna, PG - buna;

Stare cantitativa: B — buna;

Stare chimica: B — buna;

» CORP LACURI - Ia limita ROLW3-1-44-33 B4, ROLAO1 - BARCAU-
ACUMULARE SUPLACU DE BARCAU - in vecinatate;

Caracterizare lac: zona de campie, adancime mica, calcar/siliciu;
Categorie corp de apa: LW;
Stare/potential: P;
Tipologie: ROLAO1;
Altitudine: <200 m;
Adancime medie: 3 — 15 m;
Tipologie: ROLAO1CAA - lac artificial;
Clasa de stare ecologica/potential ecologic: 3 — stare ecologica moderata/potential
moderat; Conform sintezei anuale starea ecologica a fost modificata in buna.
Confidenta evaluarii starii ecologice/potentialului ecologic: confidenta scazuta;
Stare chimica: 2 — stare chimica buna;
Confidenta in evaluarea starii chimice: 3 — confidenta ridicata;
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- Desemnare corp: HMWB — corp de apa puternic modificat;
- Stare chimica: 2 — buna;
- Confidenta in evaluarea starii chimice: 1 — scazuta;

Cele doua corpuri de apa (lacuri si subteran) au stare ecologica buna astfel ca obiectivele
de mediu sunt indeplinite, nefiind nevoie a se descrie motive sau cauze care ar fi dus la
neindeplinirea obligatiilor de mediu.

Corpul de suprafata are insa o stare ecologica/potential ecologic moderat.
Concluziile de mai sus au la baza informatiile din sinteza anuala privind calitatea corpurilor de apa

de supprafata din spatiul hidrografic Crisuri, astfel:

a) Corpul de apa de suprafata RORW3.1.44.33 B5 — Barcau - baraj Suplacu de Barcau - cnf.

Bistra:

» Evaluarea a avut la baza 2 sectiuni situate aval de acumularea Suplacu de Barcau: av.
Suplacu de Barcau si captare OMW Suplac.
» Evaluarea starii ecologice a corpului de apa:
» Elemente biologice: evaluarea starii elementelor biologice s-a realizat pe baza

analizelor de ihtiofauna, zoobentos, fitobentos:

Ihtiofauna: a fost monitorizatd fauna piscicolda din sectiune (ihtiofauna se
monitorizeaza o data la 3 ani conform programului de monitorizare ).
Densitatile speciilor sensibile la impact antropic, precum degradarea
habitatului si concentratia de oxigen dizolvat, a determinat obtinerea unui
scor salmonicol corespunzator starii moderate.

Starea ihtiofaunei in sectiunea de monitoring este moderata;

Starea generala a ihtiofaunei pe acest corp de apa este incadrata la stare
moderata;

Consultantul considera ca setiunea de monitorizare este relevanta pentru
caracterizarea generala a corpului de apa, insa nu este relevanta pentru
caracterizare locala — cu referire stricta aval de baraj;

o Zoobentos:

In toate sectiunile componente ale corpului de api s-a constatat prezenta unei
comunitdti bentonice de tip reofil, in care efemeropterele, plecopterele si
trichopterele sunt moderat reprezentate (I EPT: 54,7%-79,138%).

In ceea ce priveste diversitatea, att numarul de familii cat si indicele Shannon
Wiener s-au mentinut in limitele starii moderate si bune (I_FAM: 13-17; ID:
1,65-2,649).

Conform metodologiei de evaluare, starea zoobentosului din corpul de apd a
fost moderata.

o Fitobentos:

s-au obtinut rezultate favorarabile pentru diversitatea specificd si numarul
de taxoni identificati.

In ceea ce priveste incarcarea in substante organice, cuantificata prin
indicele saprob, acesta a variat intre limitele starii bune si moderate;

Indicii biologici de diatomee s-au incadrat in limitele starii moderate;

La nivelul corpului de apa starea fitobentosului a fost moderata;
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Elementele biologice corespund astfel starii moderate in sectiunea podului peste raul
Barcau deoarece:

- Cursul de apa este regularizat de la baraj pana in zona podului continuand in aval
pe malul stang pe o lungime de cca. 10 m, astfel ca elementele de fitobentos se
ataseaza greu de suprafetele de beton. De asemenea, elementele de zoobentos
sunt afcetate in situatiile fluctuatiilor de debit pe cursul de apa (debit diminuat
sau debite mari). - Prin urmare, la nivel local, exista urmatoarele presiuni
hidromorfologice semnificative: bararea curului de apa prin baraj cu efecte
asupra conectivitatii longitudinale, regimului hidrologic, transportului de
sedimente si migratiei biotei; diguri, lucrari de regularizare si amenajare maluri:
efecte asupra conectivitatii laterale, vegetatiei, profilului longitudinal, structurii
substratului si biotei;

» Elemente fizico-chimice generale:

o Parametrii monitorizati pe parcursul anului 2022, indica o stare bund dupa
indicatorii specifici grupelor “conditii termice”, “stare de acidifiere” si
“nutrienti” “conditii de oxigenare” si “conditii de salinitate”. Pentru
substantele prioritare (metale grele, micropoluanti organici)

Evaluarea starii dupa elementele fizico-chimice generale reflecta incadrarea corpului de
apa in stare buna.

= Poluanti specifici:
Valorile inregistrate pentru indicatorii din grupa “poluanti specifici” indicd o stare buna,
pentru Intreg corpul de apa.

= Evaluarea integrata a starii ecologice: Starea ecologicd a corpului de apa
inregistratd in anul 2022 este moderata, fiind determinatd atat de conformarea data
de elementele biologice, cat si de cele fizico-chimice suport.

» Evaluarea starii chimice: Pentru evaluarea starii chimice s-au efectuat analize pentru
substantele periculoase si prioritar periculoase, de tip sintetic (micropoluanti organici)
precum si de tip nesintetic (metale), evidentiindu-se o conformare cu standardele de calitate
atat pentru valorile medii cét si pentru valorile maxime inregistrate.

Corpul de apa s-a incadrat in stare chimicd buna.

b) Corpul de apa subterana: ROCR08 (ARAD-ORADEA-SATU MARE):
- Stare cantitativa: buna;
- Stare chimica: buna;
Conform PMBH corpul de apa de suprafata nu este in interdependenta cu corpul de apa
subterana.
» Indicatorii care au determinat starea corpului de apa
Indicatorii care au determinat starea corpului de apa subterand ROSO09 au fost
urmatorii: Azotati (NO3-), Amoniu (NH4+), Cloruri (Cl-), Sulfati (SO42-), Azotiti
(NO2-), Ortofosfati solubili (PO43-), Crom (Cr 3+si 6+), Nichel (Ni 2+), Cupru
(Cu2+), Zinc (Zn2+), Arsen (As3+), Plumb (Pb2+), Cadmiu (Cd2+), Mercur
(Hg2+).
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» Rezultatul incadrarii corpului de apa in starea chimica:

» Conform metodologiei de evaluare a starii calitative (chimice) a corpurilor de apa
subterand, corpul se afla in stare chimica bund, similar cu anii precedenti.

= Presiuni la care este supus corpul de apa d.p.d.v. cantitativ si calitativ:

o 1impactul presiunilor antropice se evalueaza pe baza rezultatelor obtinute din
monitorizarea cantitativa si calitativa.

o terenurile agricole ocupa o suprafata insemnata, impactul determinat de
acestea este mic.

o Surse de poluare punctuala si difuze au fost identificate local (deseuri
menajere si descarcari necontrolate de ape uzate menajre). Aceste surse ar
putea avea un impact local fara afectarea calitatii intregului corp de apa
subterana.

» QGradul de acoperire al terenului din zona corpului de apa subterana: stratul
acoperitor al acestui corp de apa subterana variaza intre 3,0 si 6,0 m cu o constitutie
marcata de prezenta dominanta a gresiilor, conglomeratelor si partial al nisipurilor
paleogene.

» Criteriul geologic: intervine prin varsta depozitelor purtatoare de apa, prin
caracteristicile petrografice, structurale si capacitatile lor de inmagazina apa.
Corpul de apa este de tip poros.

» Criteriul hidrodinamic si hidrogeologic:

o debitul specific de 1 + 4 1/s/m dar poate depasi 10 I/s/m. Conductivitatea
hidraulica are valori de 100 - 150 m/zi dar poate atinge 300 m/zi, iar
transmisivitatea variazd de la 300 m2/zi la peste 1000 m2/zi in zonele cu
grosimile cele mai mari ale depozitelor aluvionare.

o Acviferul se alimenteaza in general din precipitatii, infiltratia eficace avand
valori de 31,5 - 63 mm /an si este drenat de reteaua hidrografica.

o Din punct de vedere chimic, apa este de tip clorurat—calcic. Acviferul freatic
din luncile si terasele raurilor este constituit din formatiuni argiloase-siltice,
cu dezvoltare mai mult sau mai putin continud, avand grosimi de 3-6 m.

Evaluarea starii chimice a corpului de apa:
Nu s-au inregistrat depasiri ale valorilor prag stabilite;
o Similar cu anii precedenti, acest corp de apa se afla in stare chimica buna.

O

c¢) CORP LACURI - la limita ROLW3-1-44-33 B4, ROLAO1 - BARCAU-ACUMULARE
SUPLACU DE BARCAU - in vecinatate;
- Clasa de stare ecologica/potential ecologic: 3 — stare ecologica moderata/potential
moderat; Conform sintezei anuale starea ecologica a fost modificata in buna.
- Stare chimica: 2 — stare chimica buna;

SEICA a analizat impactul doar pentru Podul de 1a km 39+760 care traverseaza raul
Barcau. Celelalte doua poduri nu sunt situate pe corpul de apa de suprafata RORW3-1-44-
33 _BS, Barcau-baraj Suplacu de Barcau-cnf. Bistra.

ANALIZA RISCULUI DE APARITIE A EFECTELOR, RESPECTIV
IMPIEDICAREA IMBUNATATIRII STARII CORPULUI DE APA LA NIVEL DE
ELEMENT DE CALITATE :
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Corpul de apa de suprafata - rauri:

Avand in vedere ca, in prezent, starea ecologica a corpului de apa este buna la fel ca in
PMBH, realizarea investitiei propuse nu va conduce la impiedicarea imbunatatirii starii corpului
de apa. Realizarea investitiei nu va avea impact asupra elementelor fizico-chimice generale si
asupra poluantilor specifici si nu impiedica imbunatatirea starii acestora.

Cu privire la starea chimica, se constata ca aceasta se mentine. Lucrarea propusa nu are
nici o influenta asupra acestui element.

Corpul de apa de suprafata — lacuri :

Lucrarea studiata nu are efect asupra acestui corp de apa. Investitiile programate, atat la
acumulare, cat si amonte, pe cursul de apa, vor conduce la imbunatatirea elementelor de calitate si
vor reduce presiunea asupra acestui corp de apa.

Corpul de apa subterana:

In prezent corpul de apa subterana este incadrat in stare buna din punct de vedere calitativ.
Investitia propusa nu va conduce la o modificare. La nivel de corp de apa nu sunt influente
negative. La nivel calitativ nu sunt influente.

ANALIZA RISCULUI DE APARITIE A EFECTELOR CARE POT IMPIEDICA
ATINGEREA OBIECTIVELOR RELEVANTE PENTRU ZONELE PROTEJATE : Nu este
cazul.

PRIN URMARE, NU EXISTA EFECTE CARE SA CONDUCA LA
DETERIORAREA STARII CORPURILOR DE APA SAU CARE SA IMPIEDICE
IMBUNATATIREA STARII CORPURILOR DE APA.

Evaluarea impactului cumulat al proiectului cu proiectele pe ape sau in legatura cu
apele autorizate/in curs de autorizare, avizate/ in curs de avizare pe care se va amplasa
investitia asupra corpurilor de apa identificate

In urma analizei Planului de Management al Bazinului Hidrografic, in zona de proiect sunt
programate alte investitii pe cursul de apa. Sunt insa stabilite masuri astfel :

- Masuri aferente presiunilor provenite de la aglomerarile umane (masuri descrise la pct.
C.5. din cadrul SEICA) — sisteme de alimentare cu apa si/sau canalizare ;

- Masuri aferente presiunilor hidromorfologice — nu sunt propuse ;

Elementele de calitate a starii corpurilor de apa vor fi influentate de proiectele de alimentare
cu apa si canalizare, existand un mecanism cauzal cu efect indirect. In zona de investitie nu exista
proiecte avizate care pot produce efecte asupra starii corpurilor de apa.

Concluziile SEICA

Avand 1n vedere cele mentionate mai sus se estimeaza ca lucrarile nu vor avea un impact
negativ asupra starii corpului de apd de suprafata si subterana. Impactul poate nsa sa devind
semnificativ daca nu sunt respectate masurile propuse, daca nu se iau masuri si nu se intervine
prompt in cazul aparitiei unor poluari accidentale In perioada de executie.
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Lucrarea preconizata asigura in continuare o sectiune corespunzatoare pentru scurgerea
apei si implicit stabilizarea in plan a albiei minore in zona pe acest tronson scurt raportat la
lungimea totala a corpului de apa.

In perioada de ape mari, lucrarile de executie inceteaza, utilajele fiind retrase din zona
inundabila. Executia va putea fi reluata numai dupa scaderea nivelului apei sub cota
corespunzatoare nivelului mediu.

Transportul aluvionar existent in albia raului, se inscrie in procesul general de
morfogeneza, in tendinta permanenta a raului spre echilibru. Tehnologia de executie mentine
deasemenea echilibrul hidrodinamic al albiei, favorizand stabilitatea acesteia si regenerarea zonei.

Concluzionand, lucrarea propusa, in conditiile impuse, nu implica modificari in sens
negativ ale starii actuale a corpurilor de apa si nici nu impiedica imbunatatirea parametrilor de
calitate ai corpurilor de apa in viitor.

Beneficiarul este obligat la parcurgerea procedurii de mediu, iar autoritatea de mediu poate
decide necesitatea efectudrii unui Studiu de impact asupra mediului.

In perioada de executie, nu va exista un impact asupra elementelor hidromorfologice,
astfel:

- Regim hidrologic:

o cantitatea si dinamica debitului — lucrarile se vor executa mecanizat, pe suprafete
mici de lucru astfel ca nu vor exista modificari care sa conduca sau sa agraveze
situatia existenta cu privire la cresteri ale vitezei apei, eroziuni si transport de
aluviuni sau sa conduca la o instabilitate si mai mare a albiei;

o legaturi cu corpurile de apa subterana — vor exista modificari ale regimului cantitativ
la nivel local. Nesemnificativ la nivel de corp de apa;

- Continuitatea raului — zona studiata poate reprezenta limita maxima de migrare in
amonte a ihtiofaunei. Situatia se mentine si in perioada de executie;

- Conditii morfologice:

o variatii in adancimea raului — se va corecta treptat panta raului in profil longitudinal
(talveg) si in profil transversal (patul albiei) insa deschiderea albiei (latime) ramane
identica. Se va produce o modificare a sectiunii transversale — insa coeficientul de
modificare a sectiunii se modifica irelevant, variatiile de adancime existand deja pe
zone locale successive.

Parametrii fizico-chimici care sustin parametrii biologici

o Conditii termice — nu vor exista influente negative asupra conditiilor termice deoarece nu
vor exista evacuari de ape cu temperaturi ridicate In zona;

o Conditii de oxigenare (oxigen dizolvat in termeni de concentratie, CBOS5 si CCO-Cr) — nu
vor exista influente negative, este posibil chiar ca gradul de oxigenare sa creasca in aval de
lucrarile executate.
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o Salinitatea — conductivitate — Salinitatea reprezintd continutul de saruri din apa. In cazul
de fata este vorba, probabil de bicarbonati si carbonatii din apele naturale care Insotesc de
obicei ionii de calciu si magneziu. Nu vor exista influente negative in timpul executiei
lucrarilor.

o Nivel de acidifiere - nivelul de pH este situat intre 6,5 — 8,5 fara a fi influentat de prezenta
sarurilor si a altor substante dizolvate care in acest caz sunt neutre din punct de vedere al
aciditatii; Nu vor exista influente negative in timpul executiei lucrarilor.

o Concentratiile nutrientilor: Nu vor exista influente negative In timpul executiei lucrarilor.

- Poluanti specifici

o Poluarea cu toate substantele prioritare identificate ca fiind evacuate in corpul de
apa. Se considerd cd starea actuala este buna. Nu vor exista influente negative in
timpul executiei lucrarilor numai in cazul producerii unor accidente cu scurgeri de
carburant.

In perioada de realizare a investitiei nu va fi afectata calitatea apei. Lucririle vor produce
o turbiditate ridicata in aval insa numai cu efect local. Cresterea turbiditatii in aval va fi diminuata
prin includerea in regimul de lucru a unor pauze. Gradul de dilutie si dispersie asigurd decantarea
rapida a suspensiilor.

In perioada de realizare a investitiei calitatea apelor freatice nu va fi afectata, panza freatica
nefiind intersectata.

Astfel, in etapa de pregétire resuresele de apa pot suporta un impact negativ prin:

- contactul accidental cu substante periculoase care pot fi deversate pe sol si antrenate fie in
stratul freatic fie in cursul de apa;

- antrenarea materiilor in suspensie, in special pulberi care pot ajunge in emisar prin spdlarea
de catre suvoaiele de apa a platformelor de lucru, a drumurilor de acces.

- De asemenea, realizarea lucrarilor poate duce la cresterea turbiditatii apelor datorita
antrenarii de suspensii solide;

Lucrérile programate au un impact pozitiv asupra regimului de curgere a apelor de
suprafata.

Activitatea care se va desfasura in cadrul obiectivului nu presupune alimentarea cu apa
industriala si, Tn consecintd nu vor rezulta ape uzate tehnologic.

Pentru aprovizionarea cu apa potabild a personalului, apa necesard este asiguratd in
flacoane de material plastic.

Avand in vedere insa ca suspensiile antrenate nu se constituie, prin natura lor, in
substante poluante, ele fiind compuse din particule de roca utila, neinfluentind stabilitatea
si_echilibrul ecosistemelor, se consideri ca impactul acestora asupra apelor va fi
nesemnificativ.
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Excavarea materialului sub nivelul apei va produce o turbulentd cu efect local care va

disparea in maxim 10 minute dupa oprirea activitatii, antrenand doar material fin care provine tot
din patul albiei.

cazul:

Produsele petroliere si diversi compusi ai hidrocarburilor pot veni in contact cu apele in

manipularii necorespunzatoare la alimentarea cu carburanti a utilajelor;

aparitiei unor scurgeri accidentale de produse petroliere pe sol datorate unor accidente
tehnice si operatiilor de intretinere a utilajelor;

depozitarii necorespunzatoare a produselor petroliere;

Analizand cele prezentate mai sus se poate concluziona ca singurul poluant care poate

afecta calitatea apelor este produsul petrolier care se poate scurge accidental.

In perioada de executie, nu va exista un impact asupra parametrilor fizico-chimici.

+ Temperature — modificarea albiei nu conduce la modificari ale temperaturii apei
nici in perioada de executie nici in periada post executie cursul de apa se incadreaza
in continuare la starea buna;

+ Conditii de oxigenare (oxigen dizolvat in termeni de concentratie, CBOS5 si CCO-
Cr). Asigurarea curgerii continue a apei poate conduce la cresterea gradului de
autoepurare al apei prin cresterea gradului de dilutie si dispersie, cresterea
suprafetelor de contact cu aerul si cresterea gradului de oxigenare al apei pana la
starea buna.

+ Salinitatea — conductivitate, nivel de acidifiere — starea corpului de apa buna. In
perioada de executie si post-executie nu vor exista modificari punctuale sau
generale. Executia lucrarii va fi integral manuala.

+ Concentratiile nutrientilor — nu vor exista influente, modificari punctuale sau
generale.

%+ Poluanti specifici nu vor exista influente, modificari punctuale sau generale.

Parametrii biologici

Compozitia si abundenta florei acvatice — fitoplancton, fitobentos; se poate considera ca in
prezent fitobentosul este afectat de degradarea hidromorfologica, degradare generald
(presiuni nespecifice), alterarea habitatului de mal. Fiind sensibil la mai multi factori
stresori, fitobentosul si fitoplanctonul devine important pentru evaluarea starii ecologice
pentru cursurile de apa naturale. Starea corpului de apd este buna ca urmare a presiunii
hidromorfologice (modificari de nivel, modificari ale albiei In sectiune transversald etc)
care influenteaza negativ numarul de taxoni, indice de diversitate, indice biologic diatomee
mai ales datorita cresterilor vitezei apei in sectiuni unde albia se Ingusteaza si datorita lipsei
constantei suprafetlor imersate care nu permit dezvoltarea stratului suport; In perioada de
executie va exista un impact local negativ pe suprafete mici de teren, Insa ulterior executiei,
conditiile de formare a fitobentosului vor fi asigurate pentru o stare buna;
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- Compozitia si abundenta faunei bentonice nevertebrate - macronevertebrate bentice -
Starea corpului de apa este buna si nu foarte buna ca urmare a presiunii hidromorfologice
(modificari de nivel, modificari ale albiei in sectiune transversald etc) care influenteaza
negativ numarul de taxoni, indice de diversitate, indice biologic diatomee mai ales datorita
cresterilor vitezei apei in sectiuni unde albia se ingusteaza si datoritd lipsei constantei
suprafetelor imersate care nu permit dezvoltarea stratului suport; In perioada de executie
va exista un impact local negativ pe suprafete mici de teren, Insa ulterior executiei,
conditiile de formare a faunei bentonice nevertebrate vor fi asigurate pentru o stare buna
sau foarte buna;

- Compozitia, abundenta si structura pe varste a faunei piscicole - fauna piscicold - Se
considera stare buna a corpului de apa; In perioada de executie va exista un impact local
negativ pe suprafete mici de teren, Insd ulterior executiei, conditiile de formare a faunei
piscicole vor fi asigurate pentru o stare buna;

In perioada de executie, va exista un impact asupra parametrilor fizico-chimici, asfel:

- Inprezent, din punct de vedere al compozitiei si abundentei florei acvatice — fitoplancton,
fitobentos, starea corpului de apd este buna ca urmare a presiunii hidromorfologice
(modificari de nivel, modificari ale albiei in sectiune transversal, stagnari ale apei etc) care
influenteaza negativ numarul de taxoni, indice de diversitate, indice biologic diatomee mai
ales datorita cresterilor vitezei apei in sectiuni unde albia se ingusteaza si datorita lipsei
constantei suprafetelor imersate care nu permit dezvoltarea stratului suport; Avand in
vedere ca fitoplanctonul este dependent de nutrient pentru a se dezvolta iar lucrarea
analizata nu are influente asuora concentratiilor nutrientilor, nu exista impact. Impactul
local generat se va datora doar local, in zonele de lucru care nu vor depasi lungimea de 20
m. Ulterior executiei nu vor exista influente negative. Cu privire la fitobentos, va exista un
impact negative temporar si local asupra acestuia prin executia lucrarilor de decolmatare,
inlaturare material aluvionar existent inclusive in zonele imersate. Dupa executia lucrarilor,
urmarea a faptului ca cursul de apa va continua sa transporte material aluvionar, suprafetele
de fixare se vor reface in termen scurt, 1 an maxim iar populatiile din fitobentos vor reveni
la starea initiala.

- Compozitia si abundenta faunei bentonice nevertebrate — starea acuala a corpului de apa
este buna. In periaoda de executie, se poate trece de la stare buna la stare moderat pe
perioade temporare de timp prin afectarea insecte, indice de diversitate Shannon-Wiener -
taxoni, indice numar de familii, indice OCH/O, indice grupe functionale — mod de hrénire,
indice preferintd de curgere. va exista un impact negative temporar si local asupra acestuia
prin executia lucrarilor de decolmatare, inlaturare material aluvionar existent inclusive in
zonele imersate. Dupa executia lucrarilor, urmarea a faptului ca cursul de apa va continua
sa transporte material aluvionar, suprafetele de fixare se vor reface in termen scurt, 1 an
maxim iar populatiile din fitobentos vor reveni la starea initiala.

- Cu privire la compozitia, abundenta si structura pe varste a faunei piscicole - fauna
piscicola: in present stare buna. Pot exista influente negative locale si temporare privind
densitatea realtiva a speciilor. Investigatiile proprii pun in evidenta o densitate relative
mica a indivizilor existenti in zona de lucru. Primele specii identificate, conform datelor
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existente sunt la limita aval a lucrarii, adica la cca. 1500 m de baraj unde s-a identificat
Gobio kessleri si Cobitis taenia. In zona mult aval au fost identificate si specii de Rhodeus
sericeus.

In acest caz, se considera ca in zona pot exista habitate de hranire si reproducere a acestor
specii, insa impactul este temporar si local. Zona aval de lucrari cuprinde habitate extinse de
reproducere si hranire. Inainte de executia lucrarii, speciile identificate in zona de lucru vor fi
alungate spre zonele situate in aval, astfel ca nu va fi diminuata populatia. Nu se vor crea turbiditati
importante ale apei avand in vedere ca executia se va executa manual pe lungimi de maxim 20 m
si nu va fi afectata populatia de ihtiofauna. De asemenea, speciile de scoici vor fi culese si mutate
in aval in zone unde se va identifica habitat propice pentru acestea.

Pe toata durata de executie, in zona de lucrari va fi present un ihtiolog care va decide modul
de lucru si frecventa de lucru astfel incat impactul sa fie cat mai mic.

Practic, nu vor fi decese ale indivizilor deoarece executia este manuala si nu vor fi striviti iar
reducerea turbiditatii prin adoptarea acestei metode de executie nu va afecta ihtiofauna.

Astfel, impactul asupra corpului de apa este nesemnificativ, acceptabil in perioada de
executie si pozitiv in perioada post executie.

6.2.2. Evaluarea impactului asupra factorului de mediu aer

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu aer a fost analizata
utilizand doud criterii: sensibilitatea zonei de implementare a proiectului §i magnitudinea
schimbarilor propuse de proiect.

Clase de sensibilitate pentru aer

Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu aer au fost stabilite in functie de starea
actuala privind calitatea aerului In zona proiectului, conform metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel 20 Clase de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de aer

Sensibilitate Descriere
Zone in care se inregistreaza frecvente depasiri ale concentratiilor maxim
Foarte mare admisibile (valori limitd i niveluri critice) pentru mai mulfi poluanti

atmosferici relevanti pentru proiectul propus.

Zone 1n care se inregistreaza ocazional depasiri ale concentratiilor maxim
Mare admisibile (valori limitd si niveluri critice) pentru mai multi poluanti
atmosferici relevanti pentru proiectul propus.

Zone in care nu se inregistreaza depdsiri ale concentratiilor maxim
5 admisibile (valori limitd si niveluri critice) pentru poluantii atmosferici
Moderata relevanti pentru proiectul propus. Valorile se incadreaza in intervalul 75%
- 100% din valorile limita si nu exista perspectiva de a fi depasite valorile
limita pe termen scurt (2-3 ani).

Zone in care nu se inregistreaza depdsiri ale concentratiilor maxim
. admisibile (valori limitd si niveluri critice) pentru poluantii atmosferici
Mica relevanti pentru proiectul propus. Valorile se incadreaza in intervalul 50%
- 75% din valorile limita si nu exista perspectiva de a fi depasit pragul de
75% din valorile limita pe termen scurt (2-3 ani).
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Sensibilitate Descriere

Zone in care nu se inregistreaza depdsiri ale concentratiilor maxim
L admisibile (valori limitd si niveluri critice) pentru poluantii atmosferici
Foarte mica relevanti pentru proiectul propus. Valorile sunt mai mici de 50% din
valorile limitd §i nu existd perspectiva de a fi depasit pragul de 50% din
valorile limita pe termen scurt (2-3 ani).

In evaluarea impactului asupra calitdtii aerului, zona fiind in afara localitatilor a fost
considerate zona cu sensibilitate mica.

Magnitudinea modificarilor propuse pentru aer

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra aerului au fost stabilite
tinand cont de marimea modificarilor calitative.

Tabel 21 Clase de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de aer

Magnitudine Descriere
Depasirea valorilor limita ale poluantilor in aerul ambiental ca
Foarte mare urmare a contributiei proiectului plus valorile deja existente in

conditiile initiale.

Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile
Mare initiale conduc la concentratii cuprinse 70-99% din valorile
limita.

Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile
Moderata initiale conduc la concentratii cuprinse 50-70% din valorile
limita.

Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile
Mica initiale conduc la concentratii cuprinse 20-50% din valorile
limita.

Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile
initiale conduc la concentratii <20% din valorile limita.

Nu exista surse de contaminare a aerului sau contributia lor este
nedecelabila.

Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti

Negativa

Foarte mica

Nici o modificare decelabila

Foarte mica .. : o te e
atmosferici cu <10% din valorile limita.
Mica Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti
ica . ) e e
- atmosferici cu 10-20% din valorile limita.
2 < Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti
£ | Moderata .. ) e
N atmosferici cu 20-50% din valorile limita.
A M Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti
are . ) N
atmosferici cu 50-70% din valorile limita.
Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti
Foarte mare

atmosferici cu >70% din valorile limita.

In contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra calitatii
aerului, a fost apreciatd o magnitudine cu clase cuprinse intre negativa foarte mica si negativa
mici. In etapa de functionare a fost considerat un impact pozitiv moderat cu magnitudine pozitiva
moderata.

In etapa de exploatare, va creste siguranta traficului, se vor reduce timpii de parcurs pe
tronsonul DN 19B si un impact pozitiv asupra mediului prin reducerea contributiilor la schimbari
climatice si Tmbunatatirea calitdtii aerului.
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Analiza impactului asupra calitatii acrului a fost realizata tinand cont de valorile pragurilor
de alerta si de interventie prevazute in Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu aer
Etapa de executie

Impactul datorat executarii lucrarilor asupra factorului de mediu aer apare in urma emisiilor
atmosferice din timpul desfasurarii acestora si sunt asociate in principal cu:

- activitatile de excavare;

- manevrarea unor materiale/deseurt,

- transportul materialelor si a componentelor necesare executiei lucrarilor;
- activitatile din organizarea de santier.

Se estimeaza o crestere a nivelului de pulberi in suspensie si a concentratiilor de gaze de
esapament de la mijloacele auto in aerul atmosferic, aceste fenomene avand loc pe intervale scurte
de timp.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate sunt asociate lucrarilor
de manipulare si punere in opera a materialelor de constructie, de nivelare, precum si altor lucrari
specifice.

Degajarile de praf in atmosfera variaza adesea substantial de la o zi la alta, depinzand de
nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile meteorologice. Natura temporara a
lucrarilor de constructie, specificul diferitelor faze de executie, modificarea fronturilor de lucru
diferentiaza emisiile specifice acestor lucrari de alte surse nedirijate de praf, atat in ceea ce priveste
estimarea, cat si controlul emisiilor.

Controlul prafului se va face prin folosirea apei sau a unor materiale de acoperire a
depozitelor temporare de pamant.

Cantitatea si compozitia gazelor de esapament depinde de diversi factori cum ar fi: tipul de
carburant utilizat, tipul de vehicul si utilizarea acestuia, performanta motorului, randamentul
arderii interne sau prezenta unui convertor catalitic.

Din monitorizarile efectuate pentru lucrarile similare - fronturi de lucru pe alte tronsoane,
s-a constatat ca nu se produce o inrautatire simtitoare a calitatii aerului folosind tehnologia clasica
de executie - ca urmare a cresterii traficului rutier (exceptie - pulberile in suspensie) deoarece:

- s-a realizat o circulatie fluentd pentru a mentine un regim optimal de circulatie.

- au fost reduse blocajele in circulatie, ce au drept consecintd mers n gol sau porniri §i
opriri ale motoarelor;

- autovehiculele corespund conditiilor tehnice;

- emisiile de sursele mobile au fost in conformitate cu reglementarile in vigoare pentru
utilaje mobile.

Aportul suplimentar de emisii pentru aer la fondul existent nu va fi major si nu poate
conduce la depasiri ale valorilor prag conform Legii nr. 104/2011, In zond nefiind alte surse
suplimentare de emisii.
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Schimbarea in timp a pozitiei surselor de emisie (datoritd deplasarii frontului de lucru)
determind un impact local redus pe termen lung si scaderea probabilitdtii de aparitie a unor valori
mari ale concentratiilor pe termen scurt.

Emisiile din timpul lucrarilor de amenajare vor fi asociate in principal cu miscarea
pamantului, transportul si manevrarea materialelor. Executia lucrarilor va implica folosirea
utilajelor specifice diferitelor categorii de operatii, ceea ce va conduce la aparitia unor surse de
poluanti caracteristici motoarelor cu ardere interna.

Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de esapament
contine substante cu diferite grade de toxicitate (NOx, SO2, CO, particule). Cantitatile de poluanti
emise in atmosferd de utilaje depind de tehnologia de fabricatie a motorului, puterea motorului,
consumul de carburant pe unitatea de putere, capacitatea utilajului si de vechimea utilajului.

Emisiile de poluanti sunt cu atdt mai reduse cu cat performantele motorului sunt mai
avansate, tendinta In lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai reduse pe unitatea de
putere.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei, sunt asociate lucrarilor de excavare, de
manipulare si punere 1n opera a pamantului i a materialelor de constructie, de nivelare si taluzare,
precum si altor lucrari specifice, si diferd zilnic.

Realizarea lucrarilor de catre constructor se va face etapizat, pe tronsoane tehnologice, fapt
ce va implica deplasarea periodica a fronturilor de lucru. In acest mod impactul va fi temporar, pe
areale restranse, de intensitate redusa si reversibil, asupra zonelor adiacente in care va fi pusd in
opera investitia.

Tinand cont de aspectele mentionate, se poate considera cd executia lucrdrilor nu va avea
un impact semnificativ si pe termen lung asupra calitatii aerului.

Etapa de exploatare

Proiectul conduce la nivel local la dezvoltarea transportului rutier, datoritd micsorarii
distantei rutiere intre localitati.

Impactul datorat traficului rutier si pietonal — drum din categoria celor nationale - va fi
diminuat prin masurile adoptate prin proiect avand ca efect o reducere a emisiilor de pulberi.

Realizarea lucrarilor de reabilitare a podurilor vor avea, in ansamblu, un impact redus
negativ asupra factorului de mediu aer.

Etapa de dezafectare

In cazul etapei de dezafectare a proiectului a fost estimat un impact redus negativ asupra
aerului, emisiile de poluanti atmosferici fiind similare cu cele din etapa de executie.

Tabelul de mai jos prezintd evaluarea riscurilor asupra aerului ca urmare a intervengiilor
propuse de proiect in etapa de executie, exploatare si dezafectare.
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Tabel 22 Evaluarea impactului potential asupra calitatii acrului

Ti Efecte Impacturi | Pozitiv/ | Naturd | Potential | Extind | Dura . o s o Semnificatie
Cod . p Cauze . b . . " < Frecventa | Probabilitate | Reversibilitate | Sensibilitate | Magnitudine . ’
interventie asociate directe Negativ_| impact | cumulativ ere ta ’ 1mpact
Amenajare Depozitare Emisii  de | Modificar Medi Negativi
E.l. | incintd - Po2 .| poluanti ea calitdtii | Negativ | Direct NU Local € Periodic Mare Reversibil Mica BV | Nesemnificativ
. materiale/ deseuri . . . foarte mica
organizare de atmosferici | aerului
santier
E2 Lucrari la | Executie
E.3. infrastructurd | excavadri, Emisii de | Modificar Medi Negativa
. - - . . e . . . ) . L 1V . )
E4. Lucrari 12} umpluturi poluanti ea calitdfii | Negativ | Direct NU Local . Periodic Mare Reversibil Mici foartge mica | Nesemnificativ
Es suprastructurd | (inclusiv atmosferici aerului
=" | Lucrari la | platforma
calea de pod temporara)
E2 Lucrari la
E3. infrastructurd Emisii  de | Modificar Medi e
. - v . . e . . . 3 . L Vi ) )
pa | Luerari o 1a | Trfc de santier | poluanti ca calitatii | Negativ | Direct NU Local . Periodic Mare Reversibil Mici foartge mica | Nesemnificativ
ES suprastructura atmosferici aerului
=" | Lucrari la
calea de pod
Desfasurarea
i, Emisii  de | Modificar Negativa
F.1. | traficului Trafic rutier si . .~ .. | Negativ | Direct NU Local | Medi o . . .~ | Nesemnificativ
rutier si | pietonal * | poluanti ea calitatii = . Periodic Mare Reversibil Mica foarte mica
pietonal P atmosferici aerului
Lucrari de Emisii de
Lucrdri  de | reasfaltare/ . Modificar Medi
' X . oluanti e 9 . . . e e - 2 a
F.2. intretinere si | reparare carosabil Stmosf’erici ea calititii Negativ | Direct NU Local e Periodic Mare Reversibil Mica fNegatl\{av Nesemnificativ
mentenanta $1 trotuare, aerului oarte mica
refacere marcaje
Lucrari de
Lucriri d demolare. Emisii  de | Modificar Medi Neeativ
ucrari e ; . sl . . edi o . . egativa . .
D.1. Depozitarea poluanti ea calitatii | Negativ | Direct NU Local Periodic Mare Reversibil Mica SAMYE | Nesemnificativ
demolare d 1 .- . e foarte mica
eseurtlor atmosferici aerului
rezultate in urma
demolarii
Eliminarea
Lucrari de | Lucriri de redare | uneisursede | fmbunitit Medi Fara Pozitiva Moderat
5 : in | ; .. . edi | . . . ozitiva
D.2. | refacere n categoria | NOXC  prin | jrea Pozitiv | Direct NU Local o Interpreta Probabil Permanent Mica moderati ozitiv
amplasament | anterioara de ellmlnarga calitatii re p
folosinta traficului aerului
rutier
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6.2.3. Evaluarea impactului climei si schimbarilor climatice

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu clima a fost analizatd
utilizand doud criterii: sensibilitatea zonei de implementare a proiectului §i magnitudinea
schimbarilor propuse de proiect.

Clase de sensibilitate pentru clima

Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu clima au fost stabilite in functie de
modificarile valorilor variabilelor climatice, conform metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel 23 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra factorului de mediu clima
(schimbari climatice)

Sensibilitate Descriere

Zone in care este estimatd o modificare semnificativd a valorilor
variabilelor climatice (in urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru
dezvoltarea propusa.

Zona este expusd unor hazarde naturale cu consecinte deosebit de grave.
Aparitia unor hazarde antropice conduce la consecinte deosebit de grave.
Zone in care este estimatd o modificare mare a valorilor variabilelor
Mare climatice (in urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.
Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte grave.

Aparitia unor hazarde antropice conduce la consecinte grave.

Zone in care este estimata o modificare moderata a valorilor variabilelor
Moderati climatice (in urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.
Zona este expusd unor hazarde naturale cu consecinte moderate.

Aparitia unor hazarde antropice poate conduce la consecinte moderate.
Zone 1n care este estimatd o modificare micd a valorilor variabilelor
Mici climatice (in urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.
Zona este expusd unor hazarde naturale cu consecinte reduse.

Aparitia unor hazarde antropice poate conduce la consecinte reduse.

Zone 1n care este estimata o modificare foarte mica a valorilor variabilelor
climatice (in urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.
Hazardele nu produc consecinte sau nivelul acestora este foarte scazut.

Foarte mare

Foarte mica/ nu
este sensibila

In evaluarea impactului asupra climei, intreaga zona a fost considerata zona cu sensibilitate
mica.
Magnitudinea modificarilor propuse pentru clima

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra climei au fost stabilite {indnd
cont de marimea modificarilor.

Tabel 24 Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra factorului clima
(schimbari climatice)

Magnitudine Descriere
- Activitdti cu risc foarte ridicat pentru producerea unor dezastre
> | Foarte mare si/sau cu un grad foarte ridicat de vulnerabilitate la schimbarile
§0 climatice.
£ Mare Activitati cu risc ridicat pentru producerea unor dezastre si/sau
cu un grad ridicat de vulnerabilitate la schimbadrile climatice.
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Magnitudine Descriere
Activitati cu risc moderat pentru producerea unor dezastre
Moderata si/sau cu un grad mediu de vulnerabilitate la schimbarile
climatice.
Mics Activitati cu risc redus pentru producerea unor dezastre si/sau
ica o - et
cu vulnerabilitate redusa la schimbarile climatice.
. Activitati cu risc foarte redus pentru producerea unor dezastre
Foarte mica . o - R o
si/sau cu vulnerabilitate foarte redusa la schimbadrile climatice.

Nu exista surse de contaminare a aerului sau contributia lor este
nedecelabila

Actiuni care reduc intr-o masura foarte mica riscul de
producere a unor dezastre si/sau care contribuie intr-o foarte
micd masurda la reducerea contributiilor/ adaptarea la
schimbarile climatice.

Actiuni care reduc intr-o mica masura riscul de producere a
Mica unor dezastre si/sau care contribuie intr-o micd masura la
reducerea contributiilor/ adaptarea la schimbarile climatice.
Actiuni cu contributie moderatd la reducerea riscului de
Moderata producere a unor dezastre si/sau cu eficienfd moderata in
reducerea contributiilor/ adaptarea la schimbarile climatice.
Actiuni cu contributie ridicatd la reducerea riscului de
Mare producere a unor dezastre si/sau cu eficientd ridicatd in
reducerea contributiilor/ adaptarea la schimbarile climatice.
Actiuni cu contributie semnificativa la reducerea/eliminarea
riscului de producere a unor dezastre si/sau cu eficientd foarte
ridicatd in reducerea contributiilor/ adaptarea la schimbarile
climatice.

Nici o modificare decelabila

Foarte mica

Pozitiva

Foarte mare

Evaluarea componentei de mediu ,,Climd si Schimbari climatice” s-a realizat pe baza
analizei interventiilor proiectului, a efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra
climei.

Forma de impact considerata n cadrul analizei pentru schimbdri climatice este reprezentata
de cresterea contributiilor la emisiile de gaze cu efect de serd si favorizarea producerii dezastrelor.

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu clima

Evaluarea componentei de mediu ,,climd si schimbari climatice” s-a realizat pe baza
analizei interventiilor proiectului, efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra
climei.

Forma de impact considerata n cadrul analizei pentru schimbdri climatice este reprezentata
de cresterea contributiilor la emisiile de gaze cu efect de sera si favorizarea producerii dezastrelor.

Etapa de executie

Principalele efecte asupra conditiilor climatice asociate lucrarilor sunt cele legate de
emisiile generate 1n etapa de executie ca urmare a activitatilor asociate acestora.

Tinand cont insd de durata relativ scurta a etapei de constructie (din punct de vedere al
schimbarilor climatice) este estimat ca n aceasta etapd sa nu apara impacturi asupra conditiilor
climatice ca urmare a interventiilor propuse prin proiect.
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Etapa de exploatare

Din punct de vedere al efectelor proiectului asupra componentei climatice, avand 1n vedere
particularitatile acestuia si comparativ cu situatia actuald, in etapa de exploatare nivelul estimat al

impactului asupra conditiilor climatice este nesemnificativ, avand in vedere dimensiunea

proiectului.

Pentru aprecierea vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice a fost evaluat gradul

de risc.

In tabelul de mai jos prezentim evaluarea riscului pe baza probabilititii de aparitie si a
impactului estimat, pentru fiecare dintre variabilele climatice identificate cu vulnerabilitate medie

si ridicata.

Tabel 25 Evaluarea riscului — detalierea gradului de risc al proiectului

Variabile
R . Impact/ - Evaluare
climatice / Domenii de risc Magnitudine Probabilitate Evaluare risc generala
Vulnerabilitate . apreciata .
. . < estimat risc
identificata
Pagube aduse
Z;’S:é:i{ﬂfr 4o | Major (4) Ridicat (8)
inginerie, functionale
Temperaturi Sanatate si securitate | Moderat (3) Mediu (6)
extreme — Mediu,  patrimoniu Minor (2) . Scizut (4) -
Vulnerabilitate | cultural Improbabil (2) Ridicat
ridiscata Social Minor (2) Scazut (4)
Financiar Minor (2) Scazut (4)
Reputatie Moderat (3) Mediu (6)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1) Scazut (2)
proiect
Pagube aduse
ZEEZSIZISfr 4o | Major @) Ridicat (8)
inginerie, functionale
Precipitatiile Sandtate si securitate | Minor (2) Scazut (4)
extreme — Mediu,  patrimoniu . L
Vulnerabilitate | cultural Moderat (3) Improbabil (2) Mediu (6) Ridicat
ridicata Social Minor (2) Scazut (4)
Financiar Minor (2) Scazut (4)
Reputatie Moderat (3) Mediu (6)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1) Scazut (2)
proiect
Pagube aduse
Z‘S’g:éggfr 4o | Minor Mediu (6)
inginerie, functionale
Numairul Sanatate si securitate | Nesemnificativ (1) Scazut (3)
perioadelor | Mediu, = patrimoniv | oo\ ificatiy (1) Scazut (3) ,
secetoase — cultural Mediu
Vulnerabilitate | Social Minor (2) Moderat 3)  ["Mediu (6)
ridicata Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (3)
Reputatie Minor (2) Mediu (6)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1) Scazut (3)
proiect
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V.arlaplle Impact/ - Evaluare
climatice / . . IS Probabilitate . <
Vulnerabilitate Domenii de risc Magn.ltudme apreciatd Evaluare risc gen?rala
identificati estimat risc
Pagube aduse
ZSSZSEZIE? 4o | Moderat (3) Ridicat (9)
inginerie, functionale
Sandtate si securitate | Minor (2) Mediu (6)
Inunda‘g.ii.— Mediu,  patrimoniu Minor (2) Rieitin (G)
Vulnerabilitate | cultural Moderat (3) .
ridicata Social Moderat (3) Ridicat (9) Ridicat
Financiar Minor (2) Mediu (6)
Reputatie Moderat (3) Ridicat (9)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1) Scazut (3)
proiect
Pagube aduse
Z;’S:é:i{ﬂfr 4o | Minor (2) Mediu (6)
inginerie, functionale
Caderi de Sanatate si securitate | Minor (2) Mediu (6)
zipad si inghet | Mediu, - patrimoniu Nesemnificativ (1) Scazut (3)
- cultural Moderat (3) Medi
Vulnerabilitate | Social Minor (2) Mediu (6) ediu
ridicata Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (3)
Reputatie Minor (2) Mediu (6)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1) Scazut (3)
proiect
Pagube aduse
:;’S:;::}gfr 4o | Minor Mediu (6)
. inginerie, functionale
M(i/(ﬂg;;r(:rale Sandtate si securitate | Minor (2) Mediu (6)
vantului - 2?1?3111::1 patrimont Minor (2) Moderat (3) Mediu (6) Mediu
Vul“erzb.‘htate Social Minor (2) Mediu (6)
medie Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (3)
Reputatie Minor (2) Mediu (6)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1) Scazut (3)
proiect
Pagube aduse
:(s:g:cl::i)lfr, de Moderat (3) Mediu (6)
inginerie, functionale
Incendii de Sandtate si securitate | Minor (2) Scazut (4)
vegetatie - Mediu, - patrimoniu Nesemnificativ (1) _ Scazut (2) _
Vulnerabilitate | cultural Improbabil (2) Mediu
medie Social Minor (2) Scazut (4)
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (2)
Reputatie Minor (2) Scazut (4)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1) Scazut (2)
proiect
Temperaturi | G
medii — S Minor (2) Scazut (4) <
aspectelor de . Scazut
inginerie, functionale Improbabil (2)
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Variabile
R . Impact/ - Evaluare
climatice / . . . Probabilitate . <
Vulnerabilitate Domenii de risc Magn'ltudme apreciati Evaluare risc gen?rala
identificati estimat risc
Vulnerabilitate | Sanatate si securitate | Minor (2)
medie 1(:?1?311::1 patrimoniu Nesemnificativ (1)
Social Minor (2)
Financiar Nesemnificativ (1)
Reputatie Minor (2)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1)
proiect
Pagube aduse
activitatilor, .
aspecteior de Minor (2)
inginerie, functionale
. .. | Sanitate si securitate | Minor (2)
e o | Mediu, —patrimoniu [\ Lo (1)
VuI;neraIl))iliiate cultgral . Improbabil (2)
. Social Minor (2)
medie Financiar Nesemnificativ (1)
Reputatie Minor (2)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1)
proiect
Pagube aduse
Z:SZ;:Z{E? do | Nesemnificativ (1)
inginerie, functionale
Sandtate si securitate | Nesemnificativ (1)
Umidita.tg - Mediu, - patrimoniu Nesemnificativ (1)
Vulnerabilitate | cultural Moderat (3)
medie Social Nesemnificativ (1)
Financiar Nesemnificativ (1)
Reputatie Nesemnificativ (1)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1)
proiect
Pagube aduse
activitatilor, .
aspecteior de Minor (2)
Disponibilitatea | inginerie, functionale
resurselor de Sandtate si securitate | Nesemnificativ (1)
apa — Mediu, atrimoniu .
Vulnerabilitate | cultural Minor (2) Rar (1)
medie Social Minor (2)
Financiar Nesemnificativ (1)
Reputatie Minor (2)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1)
proiect
Pagube aduse
C apedor e | Minor2) Mediu ©
Furtun.l B inginerie, functionale .
Vulnerabllltate Sandtate si securitate | Nesemnificativ (1) Moderat (3) —I Mediu
medie Mediu, patrimoniu . .
cultural Minor (2) Mediu (6)
Social Minor (2) Mediu (6)
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V.arlal.)lle Impact/ - Evaluare
climatice / o . . Probabilitate . <
Vulnerabilitate Domenii de risc Magn'ltudme apreciati Evaluare risc gen?rala
identificati estimat risc
Financiar Nesemnificativ (1)
Reputatie Minor (2)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1)
proiect
Pagube aduse
activitatilor, .
aspecteior de Minor (2)
inginerie, functionale
Eroziunea Sandtate si securitate | Minor (2)
solului Mediu, - patrimoniu Nesemnificativ (1) )
Vulnerabilitate | cultural Improbabil (2)
medie Social Nesemnificativ (1)
Financiar Nesemnificativ (1)
Reputatie Minor (2)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1)
proiect
Pagube aduse
activitatilor, .
aspectelor de Minor (2)
inginerie, functionale
. Sandtate si securitate | Minor (2)
Alunecdri de Mediu, patrimoniu . . .
teren — cultural Nesemnificativ (1) | Improbabil (2)
Vulnerabllltate Social Nesemnificativ (1)
medie Financiar Nesemnificativ (1)
Reputatie Minor (2)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1)
proiect
Pagube aduse
:gg:é::%g:r’ de Nesemnificativ (1)
inginerie, functionale
Modificarea Sanatate si securitate | Nesemnificativ (1)
salinitatii | Mediu, — patrimoniu |\ i catiy (1)
solurilor — cultural
Vulnerabilitate | Social Nesemnificativ (1) Moderat (3)
medie Financiar Nesemnificativ (1)
Reputatie Nesemnificativ (1)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1)
proiect
Pagube aduse
activitatilor, . .
. aspectelor de Nesemnificativ (1)
Movd}.ﬁcarea .| inginerie, functionale
calitatii acrului Sandtate si securitate | Nesemnificativ (1) Improbabil (2)
Vulnerabilitate Mediu, - patrimoniu Nesemnificativ (1) P
medie cultgral - -
Social Nesemnificativ (1)
Financiar Nesemnificativ (1)
Reputatie Nesemnificativ (1)
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V.arla!)lle Impact/ - Evaluare
climatice / . . IS Probabilitate . <
Vulnerabilitate Domenii de risc Magn.ltudme apreciatd Evaluare risc gen?rala
identificati estimat risc
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1) Scazut (2)
proiect
; fﬁﬁﬁ: o, aduse | \rinor (2) Scizut (2)
aspectelor de
inginerie, functionale
) Efectul d? Sanatate si securitate | Nesemnificativ (1) Scazut (1)
insula urbana de Mediu patrimoniu . . Rar (1) Sciazut
céldurzja - cultura’l Nesemnificativ (1) Scazut (1)
Vul“eradb.‘htate Social Minor (2) Scazut (2)
medie Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (1)
Reputatie Minor (2) Scazut (2)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1) Scazut (1)
proiect
Pagube aduse
zzszs:z%lolror’ de Nesemnificativ (1) Scazut (1)
Durata inginerie, functionale
sezonului de Sanitate si securitate | Nesemnificativ (1) Scazut (1) .
crestere a Mediu,  patrimoniu . . Rar (1) - Scazut
e Nesemnificativ (1) Scazut (1)
vegetatiei — cultural
Vulnerabilitate | Social Nesemnificativ (1) Scazut (1)
medie Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (1)
Reputatie Nesemnificativ (1) Scazut (1)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1) Scazut (1)
proiect
Pagube aduse
Zgg;;::}gfr 4o | Major @) Ridicat (8)
inginerie, functionale
Risc seismic Sanatate si securitate | Moderat (3) Ridicat (6)
Vulnerabilitate iﬁiclillru;l pALTIMOBIL | finor (2) Improbabil (2) | Scazut (4) Ridicat
ridicata Social Minor (2) Scazut (4)
Financiar Minor (2) Scazut (4)
Reputatie Major (4) Ridicat (8)
Alt domeniu de risc
relevant pentru | Nesemnificativ (1) Scazut (2)

proiect

Pentru evaluarea globald a riscului a fost selectat nivelul de risc maxim apreciat pentru
fiecare dintre variabilele climatice.

Impactul a fost apreciat pe baza datelor prezentate in tabelul “Amploarea consecintelor in
diferite domenii de risc* din Comunicare Comisiei nr. 2021/C372/01.
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Tabel 26 Evaluarea riscului — centralizat

Impact (I)
Nesemnificativ (1) Minor (2) Moderat (3) Major (4) Catastrofal (5
Durata  sezonului de | Disponibilitatea resurselor de apa,
Rar crestere a vegetatiei Efectul de insuld urbana de
(M) caldura
Temperaturi medii, Temperaturi
Improbabil . ... | Cantitati medii de precipitatii, Incendii de | extreme,
& ) Mod1ﬁcarea calitatii | Eroziunea solului, vegetatie Precipitatii
o aerului Aluneciri de teren extreme,
;‘_é’ Risc seismic
8 . Numér perioade secetoase,
—§ Moderat Uml(,htate’ . ...... | Caderi de zdpada si inghet, "
& ©) Mod{ﬁcarea salinitatii Modificari ale vitezei vanturilor, Inundatii
solurilor F .
urtuni
Probabil
“
Aproape
sigur (5)
Legenda:
| Risc | Scazut | Mediu Ridicat

Pentru o abordare preventiva in evaluarea riscului global a fost selectat calificativul cel mai
defavorabil dintre calificativele acordate in coloana evaluarea riscului pentru o variabila climatica
(indicand riscul cu valoarea cea mai ridicatd).

Etapa de dezafectare

Principalele efecte asupra conditiilor climatice in eventualitatea activitatilor de dezafectare
vor fi produse de emisiile de gaze cu efect de sera generate in aceasta etapa.

De asemenea, nu se estimeaza un impact asupra conditiilor climatice, in etapa de
dezafectare, datorita duratei relativ scurte, similar cu etapa de executie.

Masurile de adaptare privind vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice

Pentru evitarea si reducerea potentialelor impacturi aparute ca urmare a schimbarilor
climatice si cu scopul adaptarii proiectului la schimbarile climatice, au fost adoptate mai multe

masuri.

Pentru riscurile asociate cu schimbarile climatice specifice proiectului, identificate n etapa
anterioard, au fost propuse masuri de adaptare la schimbarile climatice. Adaptarea la schimbarile
climatice pentru riscurile identificate sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 27 Optiuni de adaptare, solutii pentru controlul si mentinerea riscului In limite acceptabile
si modul de abordare in cadrul proiectului

Solutii pentru controlul
NF. Variabile Impacturi Posibil(? asupra Optiuni de si m.en.ginerea l‘iSCl.lllli in
Crt. climatice proiectului adaptare limite acceptabile/
Modul de abordare in
cadrul proiectului
Monitorizarea Asigurarea monitorizarii
1 Temperaturi Deformarea imbracamintii | constantad a | comportamentului si starii
extreme (crestere) | asfaltice comportamentului | infrastructurii in perioada
infrastructurii  in | de functionare a podurilor.
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Solutii pentru controlul
NE. Variabile Impacturi [.)osibil(? asupra Optiuni de si mentinerea riscului in
Crt. climatice proiectului adaptare limite acceptabile/
Modul de abordare in
cadrul proiectului
contextul utilizarii | In perioadele cu
acestora temperaturi extreme se vor
impune  restrictii  de
circulatie pe anumite
sectoare ale traseului.
Utilizarea Dimensionarea hidraulica
Instabilitatea, spalarea/ eroziunea solu;iilovr tehni.c cjap o.dului pentru un debit
) Precipitatii pilonilor/culeelor podurilor care sa  permita niaxnp cu asigurarea de
extreme Degradarea malurilor datorate preluarea. o 1% avizat de INHGA; .
viiturilor in zona structurilor volumului ridicat | Protejarea malurilor raului
de precipitatii si a pilelor/culeelor
podului.
Dispunerea umui  pod
Adoptarea  unor | dimensionat pentru
solutii care sd | preluarea apelor datorate
permita eventualelor revarsari ale
Degradarea malurilor cursurilor | functionarea in | cursurilor de apd cu
3 Tnundatii de api in zoma structurilor cpnd1§11 de | potential de inundabilitate.
podurilor siguranta in | Lucrari de protectic de
perioadele cu | maluri, pile/culeele
cresteri ale | podului.
debitelor si | Dimensionarea hidraulica
inundatilor a podului pentru un debit
maxim cu asigurarea de
1% avizat de INHGA.
Utilizarea  unor
Temperaturi < soluii tehnice care Monitorizare si organizare
- . Depunere strat de gheata pe partea | s3 permita . LTS
4 scazute/ viscol/ carosabild functionarea 1 echipe si  echipament
strat de zapada ’ . pentru interventie rapida.
temperaturi
scazute si  ploi
inghetate
. - . . < . | Monitorizarea Monitori;area si
5 Incendii de Restrictii de circulatie/ perturbari sonelor de risc in interventia pentru
vegetatie ale traficului rutier identificarea zonelor de
etapa de operare .
risc.
Monitorizarea Selectarea solutiilor
Deteriorarea structurii podurilor si constanta a tehnic?e s consFructive care
6 | Risc seismic a infrastructurii rutiere > | comportamentului | sd asigure rezistentd si si
infrastructurii  in | permitd functionarea caii
contextul utilizarii | rutiere.
acesteia

In etapa de dezafectare a proiectului, principala masura recomandata este de a se asigura
utilizarea celor mai noi tehnologii disponibile pentru a permite dezafectarea proiectului cu un nivel
cat mai redus asupra conditiilor climatice.

Variabilele climatice evaluate cu vulnerabilitate ridicata si medie au fost considerate obiect
al Analizei de Risc asociat Schimbarii Climatice.
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S-au analizat atat riscuri asociate elementelor de infrastructurd cat si riscuri asociate
(Pagubelor aduse activelor, aspecte de inginerie, functionale, Sadnatate si securitate, Mediu si
patrimoniu cultural, Social, Financiar, Reputatie, Alt domeniu de risc relevant pentru proiect).

Nivelul riscului a fost evaluat prin combinatia Impact — Probabilitate, iar in urma analizei
a rezultat un nivel de risc Mediu pentru sase dintre variabilele climatice (numarul perioadelor
secetoase, caderi de zapada si inghet, modificari ale vitezelor vantului, incendii de vegetatie,
radiatie solard, furtuni) si risc ridicat pentru patru variabile climatice (temperaturi extreme,
precipitatii extreme, inundatii, risc seismic).

Pentru variabilele cu nivel de risc ridicat si mediu, au fost sistematizate Optiuni/Masuri de
Adaptare respectiv Solutii pentru controlul si mentinerea riscului in limite acceptabile.

Riscul rezidual, estimat avand in vedere masurile de adaptare a proiectului la schimbarile
climatice s-a apreciat a fi acceptabil pentru proiect, iar acesta se va gestiona prin dezvoltarea si
respectarea unor reguli de operare adecvate, reguli ce reprezintd bune practici in intretinerea
lucrarii de artd si a drumului national.

Controlul si mentinerea riscurilor la un nivel acceptabil se realizeaza prin solutiile propuse
in cadrul proiectului.

.....

intre:
- Beneficiar/titularul proiectului, pe durata Implementarii si Exploatarii Proiectului;

- Antreprenor, pe durata Implementarii Proiectului (Constructie + Garantie).

6.2.4. Evaluarea impactului asupra factorului de mediu sol

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu sol a fost analizatd
utilizand doud criterii: sensibilitatea zonei de implementare a proiectului §i magnitudinea
schimbadrilor propuse de proiect.

Clase de sensibilitate pentru sol

Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu sol au fost stabilite in baza categoriei
actuale de folosinta a terenurilor.

Tabel 28 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra factorului sol

Sensibilitate Descriere

Foarte mare Grg.dm1 din gospodarn s1 comunitagi. ‘
Arii naturale protejate sub aspect pedologic.

Mare Terenuri agricole utilizate pentru horticultura, pomicultura si alte
culturi valoroase.

Moderata Terenuri agricole utilizate pentru culturi de cereale.

Mica Terenuri utilizate pentru pascutul animalelor domestice.

S:r':l;tgﬂémlca/ nueste | 76ne industriale si alte terenuri puternic modificate antropic.
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In evaluarea impactului asociat proiectului, avand in vedere ci proiectul se realizeazi pe
cursul de apa si pe suprafete de teren deja ocupat de constructii, de la lucrarile din perioada 1996-
2005, a fost considerata o clasa de sensibilitate mica.

Magnitudinea modificarilor propuse

Clasele de magnitudine utilizate In evaluare impactului asupra factorului de mediu sol,
conform metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel 29 Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra factorului de mediu sol

Magnitudine Descriere

Depagirea concentratiilor de poluanti in sol corespunzatoare
pragurilor de interventie.

Pierderea capacitatii productive pe o perioada mai mare de 10
ani.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si
pentru care nu este posibild reabilitarea la nivelul conditiilor
initiale in mai putin de 1 an.

Depasirea concentratiilor de poluanti in sol cu peste 75% din
pragurile de interventie.

Pierderea capacitatii productive pe o perioada cuprinsa intre 5
- 10 ani.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si
pentru care nu este posibila reabilitarea la nivelul conditiilor
initiale Tn mai putin de 6 luni - 1 an.

Depasirea concentratiilor de poluanti In sol corespunzatoare
pragurilor de alerta.

Pierderea capacitatii productive pe o perioadd cuprinsa intre 1
— 5 ani.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si
pentru care nu este posibild reabilitarea la nivelul conditiilor
initiale Tn mai putin de 6 luni.

Concentratii de poluanti in sol cu valori cuprinse intre valorile
normale si 75% din pragurile de alerta.

Fara pierderi ale capacitatii productive a solului.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone
restranse si pentru care este posibila reabilitarea pe termen scurt
(max 1 lund).

Activitati cu risc foarte redus pentru producerea unor dezastre
si/sau cu vulnerabilitate foarte redusa la schimbarile climatice.
Nu existd surse de contaminare /alterare structurala a solului
sau contributia lor este nedecelabila.

Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in
sol sub limita pragului de interventie, dar nu mai mici de 75%
din pragul de interventie.

Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in
Mica sol si incadrarea in intervalul >pragul de alerta, <75% din
pragul de interventie.

Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in
Moderata sol si incadrarea in intervalul >75% din pragul de alertd,
<pragul de alerta.

Foarte mare

Mare

Negativa

Moderata

Mica

Foarte mica

Nici o modificare decelabila

Foarte mica

Pozitiva
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Magnitudine Descriere

Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in

Mare sol si incadrarea in intervalul >50% din pragul de alerta, <75%
din pragul de alerta.

Foarte mare Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in
sol si incadrarea in zona valorilor normale.

In contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra calititii
solului, a fost apreciatd o magnitudine cu clase cuprinse intre negativa foarte micd si negativa
mica. In etapa de dezafectare, a fost considerat un impact pozitiv cu magnitudine moderati ca
urmare a elimindrii structurilor construite.

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu sol

Evaluarea componentei de mediu sol s-a realizat pe baza analizei interventiilor proiectului,
efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra solului.

Etapa de executie

In perioada de executie forma de impact consideratd in cadrul analizei pentru sol o
reprezinta pierderea capacitatii productive a solului ca urmare a modificarilor fizice si modificarea
calitatii solului/subsolului ca urmare a ocuparii terenurilor cu elementele de infrastructura. Analiza
impactului asupra calitatii solului se realizeaza tinand cont de valorile pragurilor de alerta si de
interventie previzute in Ordinul nr. 756/1997, cu modificirile si completirile ulterioare. In situatia
in care vor fi observate depasiri ale limitelor, lucrarile vor fi sistate si vor fi adoptate masurile
necesare pentru diminuarea emisiilor (montarea unor filtre, schimbarea tehnologiei de constructie,
etc).

Proiectul consta in reabilitarea podului de la km 36+400 si realizarea celor doud poduri noi
de la km 38+402 si 39+760 dupa demolarea celor existente, iar lucrarile se realizeaza pe vechiul
amplasament a podurilor situate pe drumul national DN 19B. In aceste zone este estimat un impact
negativ redus asupra solului.

Poluarea solului se poate produce si ca urmare a aparitiei unor defectiuni la utilajele care
actioneaza 1n cadrul fronturilor de lucru sau la autoutilitarele care transportd materiale de
constructie. Aceste defectiuni se pot solda cu pierderi de carburant sau uleiuri sau pot creste
emisiile de gaze de esapament care pot contribui la poluarea solului.

O alta forma de impact asupra solului este reprezentatda de activitatile propriu-zise de
constructie care se desfigsoard 1in cadrul fronturilor de lucru: operatiunile de
decopertare/recopertare, excavatii/umpluturi. Aceste activitati au impact direct asupra solului.

Se vor inregistra pierderi temporare sau permanente de sol, in functie de destinatia fiecarei
zone in parte. Astfel Tncat impactul direct se va manifesta atit pe termen scurt (in cazul spatiilor
ocupate temporar de lucrari: organizarea de santier, drumul tehnologic), cat si pe termen lung (in
cazul spatiilor ocupate permanent de lucrari — Tnsa care sunt nesemnificative ca intindere).

Suprafetele ocupate temporar de organizarea de santier, platforma tehnologicd precum si
depozitele de materiale si deseuri vor fi propuse in zone cu sensibilitate foarte mica.

Impactul se va manifesta pe o perioada limitata de timp si spatial pe o arie foarte restransa.
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In zonele cu terenuri considerate mai putin sensibile este estimat un impact negativ redus
asupra solului, reconstructia ecologica a zonelor ocupate fiind obligatorie.

Etapa de exploatare

In perioada de explotare solul poate fi expus unei contaminiri datoritd neetanseitatii
autocisternelor care transportd substante chimice, scurgerilor accidentale de combustibili si
lubrifianti.

De asemenea, colectarea necorespunzatoare a deseurilor menajere poate afecta calitatea
solului.

Potentialul traficului rutier de a altera calitatea solurilor, ca urmare a depunerilor
poluantilor, este variabil, in functie de conditiile meteorologice. Solurile cele mai expuse sunt cele
care apartin categoriei de utilizare ,,drumuri si cai ferate” (sensibilitate foarte micd) -
corespunzatoare zonei de protectie a drumului national, urmate de categoria de utilizare ,,terenuri
agricole” (sensibilitate moderata). In analiza impactului asupra solului a fost considerati zona de
influentd panad la distanta de 20 m de o parte si de alta a drumului national la conexiunea cu cele
trei poduri si in zona lucrarilor de apdrare de mal (50 m de fiecare parte)- zona de sigurantd a
podurilor, conform Legii nr. 198/2015 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 7/2010 pentru
modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor.

In perioada de functionare a fost estimat un impact negativ redus asupra componentei de
mediu sol, tinand cont ca cel mai mare procent al suprafetelor de sol expuse la poluarea asociata
traficului rutier sunt suprafetele aferente drumului national, zone cu sensibilitate foarte mica (cele
doua poduri noi (38+402 si 39+760 ) si cel reabilitat (km 36+400 ) fiind construit pe cursuri de
apa, iar taluzele rampelor de acces sunt protejate.

Etapa de dezafectare

Activitdtile din etapa de dezafectare sunt similare celor din perioada de executie a
podurilor, fapt pentru care putem considera efectele si implicit impacturile generate ca fiind
apropiate ca magnitudine si severitate. Refacerea suprafetelor ocupate de rampele de acces va avea
un impact pozitiv redus, ca urmare a aportului de sol fertil in zonele refacute.

Nivelul estimat al impactului in etapa de dezafectare este considerat moderat negativ
exclusiv in cazul realizarii organizarii de santier pentru dezafectarea podulurilor.

Pe perioada proiectului (executie, functionare si dezafectare), pentru toate interventiile
relevante, care au fost considerate pentru evaluarea impactului asupra solului, a fost estimat un
impact negativ redus.
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Tabel 30 Evaluarea impactului potential asupra calitétii solului
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Ti Efecte Impacturi | Pozitiv/ | Naturd | Potential | Extind | Dura . s s o Semnificatie
Cod . p Cauze . b . . " < Frecventa | Probabilitate | Reversibilitate | Sensibilitate | Magnitudine . ’
interventie asociate directe Negativ_| impact | cumulativ ere ta ’ 1mpact
A . Alterarea
menajare . PO . .
. Organizare  de | Compactare | calitdtii si . . Medi . o L Negativa . .
E.1. | Incinta - sar;gtier inde pﬁ rtare capacititii Negativ | Direct NU Local e Intermite Mare Ireversibil Mica II%iCﬁ. Nesemnificativ
organizare de | * p d t', nt
ter sol productive
san a solului
Amenajare
.o Deversari Patrunderea | Alterarea . . Scurt . . . Negativa . .
E.1. | mcnta “ | accidentale  de | poluantilor calitatii Negativ | Direct NU Local i Accident Incert Reversibil Moderata foartge mici Nesemnificativ
organizare de luanti | p ' lului al
santier poluanti pe so in so solului
Amenajare Depozitare Patrunderea | Alterarea Medi | Intermite Negativi
e Z . e . . I . A% . .
E.1. | Incinta - malt)erial o/ deseuri poluantilor | calitatii Negativ | Direct NU Local o nt Mare Ireversibil Mica n%icé Nesemnificativ
organizare de 3 in sol solului
santier
Lucrari la Compactare Alterarca Negativa
E.S. rampele  de Construire poduri sol P calitatii Negativ | Direct NU Local | Medi | Intermite Mare Ireversibil Mica n%icé Nesemnificativ
P productive e nt
acces a solului
N Pierderea
Lucrari la Indepartare s
Construire poduri capacitatii . . Medi | Intermite . . Negativa L
E.5. | rampele de P sol productive Negativ | Direct NU Local t Mare Ireversibil Mica gat Nesemnificativ
acces . e n mica
a solului
Lucrari la
infrastructura Executie
Lucrari excavari Medi v
) . . ) edi . . . Negativa . .
E.2. | suprastructurd | ympluturi Indepartare | Pierderi Negati Direct NU Local e Periodic Mare Ireversibil Mica rr%icé Nesemnificativ
E.5. | Lucrari la | (inclusiv sol cantitative cgatty tree oca
E.6. calea' platforma
podurilor temporara)
Lucrari in
albie
Lucrari la
E.2. | infrastructurd p d Al
S atrunderea terarea
E.3. | Lucrari la Deversari a . e Medi Negativa
E.4. | suprastructurd | ,..identale  de poluantilor calitatii Negativ | Direct NU Local o Periodic Mare Ireversibil Mica n%icﬁ Nesemnificativ
o . . in sol solului
E.5. | Lucréri la cale poluanti
E.6. | depod
Lucrari in
albie
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Ti Efecte Impacturi | Pozitiv/ | Naturd | Potential | Extind | Dura .. - - . Semnificatie
Cod intervgnti R Cauze asociate d?recte Negativ | impact cumulativ ere t Frecventa | Probabilitate | Reversibilitate | Sensibilitate | Magnitudine impact’
Lucrari la
. Schimbare
E.5. | rampele  de | Pregitirea Indepartare - . . Medi | Intermite . Negativa . .
E6 | acces tere%lului sol P ‘Sisls'ﬂnatle Negativ | Direct NU Local o nt Mare Ireversibil Mare foar‘%e mica | Nesemnificativ
Lucrari in
albie
Lucrari la
nivelul
E.2. | infrastructurii | gy cquari/ . Pierderi . . Medi . o . Negativi .
ES5 Lucrari la umpluturi/ Indepartare cantitative Negativ | Direct NU Local e Periodic Mare Reversibil Mica foartge mica Nesemnificativ
5. . )
E.6. | rampele de | on S0
acces
Lucrari in
albie
Desfasurarea
s . Depunerea Alterarea . Negativa . .
F.1. | traficului Trafic rutier - s . . Medi . . . . Nesemnificativ
rutier si | pietonal pulberilor calitatii Negativ | Direct NU Local e Periodic Mare Reversibil Mica foarte mica
; ’ solului
pietonal
Patrunderea
Lucriti d Activitati poluantilor Alterarea Medi Negativ
ucrari e . A 5 o, . . edi L . . egativa . .
F2. | . . . | depozitare in sol — in | calitatii Negativ | Direct NU Local Periodic Mare Reversibil Mici SAVE | Nesemnificativ
intretinere  ti - cazul lului e foarte mica
mentenanti preﬁem{e_ o arilo solului
; inghetului versarilor
accidentale
Lucrari
b1 | Luerari d demolare Patrunderea | Alterarea Medi
1. ucrari e : . s . . edi L _ . L . .
demolare (]iDepozﬁarea poluantilor | calitatii Negativ | Direct NU Local . Periodic Mare Reversibil Mici Negativ micid | Nesemnificativ
eseurtlor in sol solului
rezultate in urma
demolarii
Lucréri de redare Imbunatat
Lucrari de | » . . ’ Regio | Lun L. o . Pozitiv Moderat
D.2. refacere n categoria | Aport de sol | 1rea .. . nfl 3 €| Periodic Mare Ireversibil Moderata moderati .
1 ¢ anterioard fertil calitatii Pozitiv | Direct DA p
amplasamen folosinta solului
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6.2.5. Evaluarea impactului asupra factorului de mediu geologia subsolului

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu geologie subsol a fost
analizata utilizand doua criterii: sensibilitatea zonei de implementare a proiectului si magnitudinea
schimbarilor propuse de proiect.

Clase de sensibilitate pentru geologia subsolului

Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu geologie subsol sunt prezentate in tabelul
de mai jos.

Tabel 31 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra factorului geologic

Sensibilitate Descriere

Rezervatii stiintifice desemnate pentru protectia valorilor geologice,

Foarte mare paleontologice sau speologice.
Zone importante pentru cercetare geologica, paleontologica sau
speologica.
Rezervatii naturale desemnate pentru conservarea valorilor
geologice, paleontologice sau speologice.

Mare Geoparcuri desemnate si recunoscute in Reteaua Globala a
Geoparcurilor.
Zone cu potential de a fi desemnate rezervatii stiintifice pentru
protectia valorilor geologice, paleontologice sau speologice.
Geoparcuri in curs de desemnare sau desemnate la nivel national si

5 neincluse in Reteaua Globala a Geoparcurilor.

Moderata Zone cu istoric de exploatare geologica.
Zone cu elemente geologice valoroase, care au potential de a deveni
geoparcuri.

Mics Zone importante din punct de vedere petrografic sau al prezentei
mineralelor valoroase ca resursa.

Foarte mica/ nu este | Zone fard trasaturi geologice deosebite §i in care nu sunt prezente

sensibilad materiale de interes paleontologic.

In evaluarea impactului asupra acestei componente, avand in vedere ca proiectul nu se
realizeaza pe zone importante din punct de vedere geologic a fost consideratd o clasa de
sensibilitate mica.

Magnitudinea modificarilor propuse

Clasele de magnitudine utilizate in evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos, conform
metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel 32 Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra factorului de mediu

geologic
Magnitudine Descriere
Foarte mare Pierderea sau alterarea a >20% din resursa geologica
- identificata.
-% Mare Pierderea sau alterarea a 10 - 20% din resursa geologica
o0 identificata.
Z Moderati Pierderea sau alterarea a 5 - 10% din resursa geologica
identificata.
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Magnitudine Descriere
Mica Pierderea sau alterarea a 2,5-5% din resursa geologica
identificata.
Foarte mics Pierderea sau alterarea a <2,5% din resursa geologica
identificata.
Nici o modificare decelabila | Modificari care nu influenfeaza resursa geologica.
Foarte mics Modificari care Tmbundtatesc <2,5% din resursa geologica
identificata.
Mici Modificari care Tmbundtatesc 2,5-5% din resursa geologica
< identificata.
= Moderats Modificari care imbunatatesc 5-10% din resursa geologica
B identificata.
A Mare Modificari care imbunatatesc 10-20% din resursa geologica
identificata.
Foarte mare Modificari care imbundtatesc >20% din resursa geologicd
identificata.

In contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra calitatii
mediului geologic, a fost apreciatd o magnitudine negativa foarte mica pentru interventiile propuse
prin proiect, acestea nefiind in masura sa afecteze mediul geologic (fundatii cu adancimi mici,
lucrari ce nu implica exploatarea mediului geologic etc.).

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu geologie subsol
Etapa de executie

In perioada de executie a proiectului, solutiile de fundare cu structurilor de rezistenta a
podurilor, vor constitui o presiune locald asupra mediului geologic ca urmare a dislocarii
permanente a straturilor litologice pe zonele de realizare a acestora. Celelalte lucrari care vor fi
realizate vor afecta superficial straturile de sol astfel incat nu vor avea impact asupra mediului
geologic.

Realizarea proiectului nu reprezintd o sursa directa de poluare a mediului geologic, dar se
poate produce poluarea accidentald cu produse petroliere, ca urmare a producerii unor accidente
sau a aparitiei unor defectiuni la autoutilitarele cu care sunt transportate materialele de constructie
si aceasta poate reprezenta o sursi de poluare a subsolului. In situatia in care vor fi deversate
cantitati mai importante de substante poluante, se va actiona cu material absorbant, iar ulterior se
va apela la serviciile unei firme specializate in depoludri.

In concluzie, impactul general asupra componentei geologice va fi negativ redus.
Etapa de exploatare

In etapa de functionare a proiectului, nu sunt considerate efecte asupra componentei
geologice.

Etapa de dezafectare

In etapa de dezafectare, nu sunt considerate efecte asupra componentei geologice, intrucat
vor fi dezafectate lucrarile de suprafata.
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Tabel 33 Estimarea impactului potential asupra mediului geologic

Ti Efecte Impacturi | Pozitiv/ | Naturd | Potential | Extind | Dura . s s o Semnificatie
Cod . p Cauze . b . . " < Frecventa | Probabilitate | Reversibilitate | Sensibilitate | Magnitudine . ’
interventie asociate directe Negativ_| impact | cumulativ ere ta ’ 1impact
Lucrdri 1 Modificari Alterarea
ucrari la
. Construirea structurale substratul . ) Medi o o o Negativi ) )
E2. | fnl\t/eluiu B podurilor datorati ui Negativ | Direct NU Local e Periodic Mare Ireversibil Mica foartge mici Nesemnificativ
inirastructurit executiei geologic
fundatiilor
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6.2.6. Evaluarea impactului asupra factorului de mediu biodiversitate
Clase de sensibilitate pentru biodiversitate

Sensibilitatea zonelor in care implementarea proiectelor poate genera impacturi a fost
stabilita tinand cont de importanta sistemelor de clasificare a unor zone delimitate spatial si a
componentelor biotice si abiotice care le definesc, reglementate prin legislatia europeana si
nationala privind importanta stiin{ifica, conservativa, naturala, ecologica.

Clasele de sensibilitate pentru biodiversitate sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 34 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentelor de
biodiversitate

Sensibilitate Descriere

Habitate prioritare si habitate ale speciilor prioritare, periclitate critic
periclitate.

Rezervatii stiintifice si zone de protectie stricta.

Habitate care sunt foarte greu de readus la conditiile initiale (chiar si prin
activitati de restaurare).

Habitate Natura 2000 si habitate ale speciilor Natura 2000 aflate 1n interiorul
limitelor siturilor Natura 2000.

Arii naturale protejate de interes judetean si local, rezervatii naturale,
monumente ale naturii, coridoare ecologice etc.

Habitate pentru care este putin probabila revenirea la conditiile naturale fara o
anumitd interventie (de exemplu: plantari etc.), dar care sunt capabile de
recuperare asistata.

Zone umede de importanta internationala.

Habitate critice ale speciilor de interes comunitar si national, ale speciilor
vulnerabile si aproape amenintate.

Habitate semi-naturale, favorabile speciilor de interes comunitar si national,
aflate 1n afara ariilor naturale protejate.

Habitate care sunt capabile de autoregenerare in conditii naturale dupa
Moderata perturbare, desi acest lucru poate necesita cativa ani (de exemplu mlastinile de
stuf si alte habitate in care conditiile de crestere sunt favorabile).

Zone de dezvoltare durabila din interiorul ariilor naturale protejate de interes
national (pajisti cu inaltd valoare naturald, pajisti importante pentru pasari,
fluturi, livezi traditionale, cu fanete, din zona de cAmpie, colinara si de munte).
Habitate antropizate si fara prezenta speciilor de interes conservativ.

Mica Habitate care se recupereaza rapid dupa perturbare (adica habitate care cuprind
specii ce recolonizeaza cu usurintd zonele perturbate).

Habitate afectate puternic antropic aflate in interiorul comunitatilor umane.
Habitate care sunt deja perturbate sau care sunt supuse periodic unor perturbari
naturale (de exemplu campuri agricole sau zone afectate de proiectele
existente in zona).

Foarte mare

Mare

Foarte mica

Evaluarea impactului potential generat de proiect asupra biodiversitdtii se face tinand cont
de componentele cu sensibilitatea cea mai ridicatd raportat la ansamblul teritoriului in care
proiectul va fi realizat si a naturii lucrarilor de constructie: ariile naturale protejate, habitatele
naturale §i speciile protejate de interes comunitar si national, habitatele naturale cu valoare
ecologica ridicata, ecosistemele acvatice (corpurile de apa de suprafatd) si speciile si habitatele
dependente de acestea.
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Lucrarile propuse 1n cadrul proiectului nu vor afecta habitate favorabile speciilor de interes

comunitar si nici zonele de distributie ale acestora avand in vede ca cel mai apropiat sit de locatia
proiectului, mai exact podul de la km 39+760 este ROSCI0322 Muntele Ses, situat la o distanta de
cca. 1700 m, astfel implementarea proiectului nu contribuie la afectarea siturilor Natura 2000.

Din punct de vedere al amplasamentului, proiectul este propus a fi dezvoltat pe acelasi
amplasament, prin urmare biodiversitatea locala nu va fi afectata.

6.2.7. Prognoza impactului asupra peisajului

Evaluarea semnificatiei impactului a fost realizatd utilizind doud criterii: sensibilitatea

zonei de studiu §i magnitudinea modificarilor produse prin implementarea proiectului.

Clase de sensibilitate pentru peisaj

Clasele de sensibilitate pentru peisaj sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 35 Clase de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra peisajului

Sensibilitate Descriere
Caracteristicile peisajului:
Zone de importantd peisagistici desemnate la nivel international (patrimoniu
UNESCO, situri naturale ale patrimoniului universal);
Zone peisagistice aflate in stare excelenta de conservare (peisaje traditionale) cu nivel

Foarte mare inalt al valorii estetice si culturale;

Zone care prezinta caracteristici exceptionale din punct de vedere estetic si perceptual
(nivel ridicat al salbaticiei, grad ridicat de "naturalitate" liniste, izolare, lipsa
elementelor realizate de om);

Receptori vizuali:

Locuinte si spatii de cazare pozitionate astfel incat sa beneficieze de vizibilitate fata
de peisajul cu sensibilitate foarte mare.

Caracteristicile peisajului:

Zone apreciate sau desemnate pentru importanta peisajului la nivel national Zone cu
un grad ridicat de naturalete si/sau dominate de elemente de peisaj cu caracteristici
traditionale, care conserva caracterul distinctiv al unei zone din punct de vedere
istoric si cultural, caracterizate de absenta structurilor moderne realizate de om.

Mare Receptori vizuali:

Locuitorii din zona;

Utilizatorii de facilitati de agrement in aer liber unde valoarea peisajului este
importanta sau integratd in acea activitate (ex. utilizatori de trasee concepute pentru
a permite admirarea peisajului);

Comunitatile care au vedere la peisajul pe care il pretuiesc.

Caracteristicile peisajului:

Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive, dar care este
apreciat de comunitatea locala;

Moderati Peisaj antropic dominat de constructii/structuri mari, numeroase si/sau zgomotoase;
Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizarii agricole a terenurilor -
arabil sau pasunat;

Receptori vizuali:
Oameni la locul de munca, facilitati industriale.
Caracteristicile peisajului:

Mici Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive, dar care este
apreciat de comunitatea locala;

Peisaj antropic dominat de constructii/structuri mari, numeroase si/sau zgomotoase;
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Sensibilitate Descriere

Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizarii agricole a terenurilor -
arabil sau pasunat.

Receptori vizuali:

Caracteristicile peisajului:

Peisaj dominat de elemente construite abandonate/degradate ce nu sunt considerate
valoroase de comunitatea locala;

Receptori vizuali:

Fara acces vizual sau cu acces vizual limitat

Foarte mica/ nu
este sensibila

In evaluarea impactului asupra acestei componente, avand in vedere ca proiectul se
realizeazd in afara localitdtilor, pe zone cu peisaj antropizat, cu elemente naturale, a fost
consideratd o clasa de sensibilitate mica.

Magnitudinea modificarilor propuse

Clasele de magnitudine utilizate in evaluare, pentru factorul de mediu peisaj, sunt
prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 36 Matricea de evaluare a magnitudinii pentru factorul de mediu peisaj

Magnitudine Descriere

Investitia va domina peisajul sau va genera schimbari semnificative
ale calitatii sau caracterului peisajului.

Schimbari definitive asupra unei zone extinse si/sau introducerea de
elemente care vor schimba fundamental caracterul peisajului.
Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiald ar
putea dura mai mult de 10 ani.

Investitia va genera o schimbare evidenta a peisajului actual si/sau va
cauza schimbari evidente ale calitatii si/sau caracterului peisajului.
Mare Schimbari definitive asupra unei zone extinse si/sau dezvoltari noi
care vor genera schimbari negative semnificative ale caracterului
peisajului existent.

Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiald ar
putea dura 5-10 ani.

Investitia va genera schimbadri vizibile ale peisajului actual si/sau va
cauza schimbari vizibile ale calitatii si/sau caracterului peisajului.
Moderata Schimbari definitive ale peisajului intr-o anumitd zond. Noile
elemente pot fi proeminente, dar nu semnificativ neobisnuite.
Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiald ar
putea dura 2-5 ani.

Investifia va genera schimbari minore ale peisajului fard a afecta
calitatea generald a acestuia.

Mici Schimbari definitive minore. Noile elemente sunt putin diferite de
cele existente, peisajul existent fiind pastrat.

Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala ar
putea dura 1-2 ani.

Schimbari mici ale componentelor peisajului sau introducerea unor
Foarte mica elemente noi care sunt in concordantd cu imprejurimile sau nu
genereaza schimbari apreciabile ale acestora.

Nici o modificare decelabila Schimbari neperceptibile ale componentelor peisajului.

Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este
foarte mica in raport cu suprafata componentelor cheie ale peisajului;
Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiald foarte mica.
Modificarile sunt pe termen scurt (< 1 an)

Foarte mare

Negativa

Foarte mica

Pozitiva
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Magnitudine Descriere

Modificari minore, dar notabile care Imbunatatesc elementele si
caracteristicile tipului de peisaj;

Mici Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este
mica n raport cu suprafata componentelor cheie ale peisajului;
Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiald mica.
Modificarile sunt pe termen scurt (1-2 ani).

Modificari care imbundtitesc considerabil elementele si
caracteristicile tipului de peisaj;

Moderata Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este
moderata in raport cu suprafata componentelor cheie ale peisajului;
Modificarile sunt pe termen mediu (2-5 ani).

Modificari majore care iImbunatatesc elementele si caracteristicile
tipului de peisaj.

Mare Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este
mare in raport cu suprafata componentelor cheie ale peisajului;
Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala mare;
Modificarile sunt pe termen mediu-lung (5-10 ani).

Modificari majore care imbunatatesc elementele si caracteristicile
tipului de peisaj.

Marimea, scara si/sau extinderea geograficd a imbunatatirilor este
foarte mare in raport cu suprafata componentelor cheie ale peisajului;
Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala foarte mare;
Modificarile sunt pe termen lung (>10 ani).

Foarte mare

In functie de interventiile ce pot genera impact asupra calitatii peisajului, a fost apreciata o
magnitudine cu clasa negativa mica.

Pentru aceastd componenta au fost apreciate si impacturi pozitive cu magnitudine moderata
prin mentinerea elementelor estetice ale peisajului ca urmare a lucrarilor de refacere a suprafetelor
afectate (prevazute la finalul lucrarilor de executie).

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu peisaj
Etapa de executie

In zona propusa pentru realizarea proiectului avand in vedere antropizarea arealului local
cu destinatie pasune, valoarea conservativd a agroecosistemelor este una scdzutd sub aspect
ecologic si peisagistic.

Impactul negativ asupra peisajului in perioada de executie a lucrarilor devine specific
santierelor de constructii (in zonele fronturilor de lucru, podului, locurilor de depozitare), dar pe
durata limitata (temporara).

Peisajul nu va fi afectat de realizarea proiectului decat in perioada lucrarilor de constructie,
la finalizarea lucrarilor de constructie impactul rezidual se va manifesta in general prin ocuparea
permanenta a unor suprafete de teren de noile infrastructuri, dar acestea se vor integra in peisaj.

Etapa de exploatare starea peisajului va fi imbunatatita fata de prezent, impactul va fi
unul pozitiv si de lungd durata, avand in vedere faptul ca un pod finalizat este o lucrare de arta, cu
prezentd vizuald net superioard blocurilor de beton si altor materiale de constructii abandonate
existente in prezent pe amplasament.
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Etapa de dezafectare impactul este similar etapei de constructie, aceasta fiind de
asemenea caracterizatd de prezenta organizarii de santier, fronturilor de lucru, a utilajelor de
constructii care determind un impact vizual negativ.

La finalizarea lucrarilor, readucerea terenului la o forma cat mai apropiata de cea initiald si
realizarea lucrarilor de refacere a terenului vor avea un efect pozitiv asupra peisajului.
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Tabel 37 Evaluarea impactului potential asupra factorului de mediu peisaj
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Ti Efecte Impacturi | Pozitiv/ | Naturd | Potential | Extind | Dura . o s o Semnificatie
Cod . p Cauze . b . . " < Frecventa | Probabilitate | Reversibilitate | Sensibilitate | Magnitudine . ’
interventie asociate directe Negativ_| impact | cumulativ ere ta ’ 1mpact
Amenajare o . d Crearea Reducerea Neeativi
LS rganizare de . . . . o . . egativa . .
E.1. Incinta — gsantier unor valorii Negativ | Direct NU Local | Medi | Periodic Permanent Reversibil Mica II%iCﬁ. Nesemnificativ
organizare de ’ structuri estetice a e
santier industriale peisajului
Lucrari la
infrastructura
g2, | Lucrari  la Crearea unei | Reducerea Lune | Permane Negativi
. . . . . . u . . 1v . .
E3. iupraist.ructuia Construire poduri structuri valorii Negativ | Direct NU Local i & nt Mare Ireversibil Mica n%icé Nesemnificativ
E.4. | tucrarl a artificiale estetice
E.5. | caleadepod
Lucrari in
albie
Crearea
Lucrari la unor
E.S. . Reducerea Negativa . .
rampele  de Pregitirea elemente lorii : ) Lung | Permane o L galt Nesemnificativ
E.6. | ,cces terenului masive valorii Negativ | Direct NU Local 5 nt Mare Reversibil Mica mica
Lucrari  In temporare estetice
albie (depozit de
pamant)
Lucrari la Crearea
: . r
}’llVehll . Excavari/ unor
E.2. | infrastructurii umpluturi/ Reducerea
ari : elemente . Lung | Permane Negativi Nesemnificativ
ES5. Lucrarll (ia montaj masive valorii Negativ | Direct NU Local 5 & nt Mare Reversibil Mica rrglicé
E.6. | rampele  de temporare estetice
acces .
Lucrari in (depozite de
albie pamant)
. Lucréri de redare Refacerea | Imbunatit .
Lucrari de N . fiei | i lorii .. . Lung | Permane o . Pozitiv Moderat
In categoria topogratiel | ireavalorii | Pozitiv | Direct NU Local < Mare Ireversibil Moderata = >
D.2. | refacere Lo . . a nt moderata pozitiv
' ‘ anterioara de terenului si | estetice a
amplasamen folosinta peisagisticii | peisajului
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6.2.8. Evaluarea impactului asupra mediului socio-economic

Evaluarea semnificatiei impactului a fost realizatd utilizind doud criterii: sensibilitatea
zonei de studiu §i magnitudinea modificarilor produse prin implementarea proiectului.

Impactul asupra mediului social si economic a fost analizat din prisma a trei componente:

populatie, sanatate umana si bunuri materiale, conform metodologiei utilizate in cazul altor
proiecte de infrastructura rutiera.

Clase de sensibilitate pentru mediul socio — economic

Clasele de sensibilitate pentru mediul socio — economic sunt prezentate in tabelele de mai
jos.

Tabel 38 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului pentru componenta populatiei

Sensibilitate Descriere

Mai multe comunitati dependente de resursa/resursele afectate si pentru care nu exista
alternative.

Lipsa fortei de munca calificate si experimentate.

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitéti ce nu
Foarte mare sunt intelese de majoritatea adultilor.

Multi proprietari si detindtori de afaceri percep cd aceastd schimbare va afecta
capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un nivel acceptabil si
ar putea fi nevoiti sd pardseasca zona/comunitatea.

Un nivel extrem de ridicat de Ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii
interesati cu privire la impactul dezvoltarilor propuse.

O comunitate dependentd de resursa/resursele afectate si pentru care nu exista
alternative in apropiere.

Multi proprietari si detindtori de afaceri percep cd aceastd schimbare va afecta
Mare capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un nivel acceptabil.
Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce
sunt intelese doar de o parte dintre adulti.

Un nivel ridicat de ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii interesati cu
privire la impactul dezvoltarilor propuse.

Unele gospodarii depind de resursele afectate pentru care nu existd alternative in
apropiere.

Calificari limitate si experientd limitatd de lucru la nivelul fortei de munca
disponibile.

Moderata Unii dintre proprietari si detindtori de afaceri percep ca aceastd schimbare va afecta
capacitatea lor de a-si menfine existenfa sau calitatea vietii pe o perioada
semnificativa de timp (>1 an).

Modificdrile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunititi ce
sunt intelese de toti adultii, dar fara a avea experienta traiului §i muncii in conditiile
propuse de proiect.

O parte din factorii interesati exprima ingrijorari cu privire la unele forme de impact
asupra unora dintre comunitati.

Gospodariile sau comunitatile care utilizeaza resursele afectate au acces la alternative
in apropiere, a caror utilizare poate cauza indirect impacturi negative reduse.

Mica Forta de munca calificata, dar careia 1i lipseste experienta relevanta.

Unii dintre factorii interesati exprima ingrijorari cu privire la unele forme de impact
asupra unui numar redus de comunitati.

Gospodariile sau comunitatile care utilizeaza resursele afectate au acces la alternative
in apropiere, a caror utilizare nu poate cauza impacturi negative.

Forta de munci este calificata si cu experienta relevanta.

Foarte micd/ nu
este sensibila
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Sensibilitate

Descriere

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce
sunt Intelese de toti adultii si care au experienta traiului si muncii in conditiile propuse
de proiect.

Factorii interesati nu exprima ingrijorari cu privire la eventuale forme de impact
asupra comunitatilor.

In evaluarea impactului asupra componentei populatie a fost consideratd o clasa de
sensibilitate mica deoarece proiectul nu se realizeaza pe zone care ar putea fi afectate semnificativ.

Se apreciaza ca populatia din zonele imediat adiacente nu va fi afectata prin expunerea la
poluantii emisi de lucrarile desfasurate, in conditiile adoptarii masurilor pentru protectia mediului,
inclusiv pentru reducerea zgomotului si vibratiilor, in etapele de executie si exploatare.

Tabel 39 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului pentru componenta sanatate

Sensibilitate Descriere

Foarte mare Zone rezidentiale cu densitate mare de locuinte, parcuri, scoli si spitale.

Mare Zone re;ideq‘;iale rurale/urbane in care nu existd surse importante de poluare
atmosferica si zgomot.

Moderata Zone rezidentiale urbane.

Mici Zone ’re;iden‘;iale urbane mixte in care au loc di.vers.e activitati industriale care se pot
constitui 1n surse existente de poluare atmosferica si zgomot.

Foarte micd/ nu | Zone rezidentiale locuite temporar/sezonier.

este sensibila Zone puternic antropizate (industriale).

In evaluarea impactului asupra componentei sanatate umana, avand 1n vedere ca proiectul
se realizeazd in extravilanul unitdtilor teritorial administrative, au fost identificate zone cu
sensibilitate foarte mica.

Tabel 40 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului pentru componenta bunuri

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Bunuri si servicii ecosistemice: servicii ecosistemice de importanta ridicata cu foarte
putine alternative spatiale sau fard; servicii de importanta esentiala cu un grad de
inlocuire redus-moderat.

Bunuri si servicii socio-economice: infrastructuri critice (inclusiv zonele de siguranta
a capacitatilor energetice); constructii de importanta cultural-istorica cu risc ridicat
de prabusire la vibratii/activitate seismicd; activititi economice care necesitd o
calitate ridicata a serviciilor ecosistemice (calitatea aerului, calitatea apei etc.).

Mare

Bunuri si servicii ecosistemice: servicii ecosistemice de importanta ridicatd cu unele
alternative spatiale de inlocuire; servicii de importantd medie cu foarte putine (sau
fard) alternative spatiale de inlocuire; sau servicii esentiale dar care au numeroase
alternative spatiale de nlocuire.

Bunuri §i servicii socio-economice: infrastructuri importante la nivel judetean;
constructii la care probabilitatea de prabusire este ridicatd ca urmare a
vibratiilor/activitatii seismice.

Moderata

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importantd medie cu unele
alternative spatiale de inlocuire; servicii de importantd ridicatd cu numeroase
alternative spatiale de inlocuire;

sau servicii de importantd scazutd si cu putine (sau fard) alternative spatiale de
inlocuire.

Bunuri si servicii socio-economice: infrastructuri importante la nivel local;
constructii la care probabilitatea de prabusire este redusd, dar la care pot sd apara
degradéri structurale majore ca urmare a vibratiilor/activitatii seismice.
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Sensibilitate Descriere
Bunuri si servicii ecosistemice: servicii ecosistemice de importantd scazutd sau
moderata cu alternative spatiale de inlocuire.
Mici Bunuri si servicii socio-economice: cladiri si infrastructuri de importanta redusa la

nivel local;

importante.

constructii la care nu apar degradari structurale majore ca urmare a
vibratiilor/activitatii seismice dar la care degradarile elementelor nestructurale pot fi

Foarte mica/ nu | &% importanta din punct de vedere al bunurilor si serviciilor.

este sensibila

constructiilor noi.

Bunuri si servicii ecosistemice: serviciile ecosistemice au importantd scazuta sau nu

Bunuri si servicii socio-economice: cladiri §i infrastructuri fard importanta;
constructii al caror raspuns la vibratii / activitate seismicd nu diferd de cel al

In evaluarea impactului asupra acestei componente, a fost considerata o clasa sensibilitate

mica deoarece proiectul se realizeaza pe zone care nu implica afectarea serviciilor ecosistemice

sau a serviciilor socio-economice ale comunitatilor.

Magnitudinea modificarilor propuse

Clasele de magnitudine utilizate in evaluare, pentru factorul de mediu socio — economic,

sunt prezentate in tabelele de mai jos.

Tabel 41 Matricea de evaluarea a magnitudinii pentru componenta populatie

Magnitudine Descriere

Negativa

Foarte mare

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a >20% din numarul de
locuitori ai localitatii.

Pierderea unui numir semnificativ de locuri de munca (>20% din
numarul de locuri de munca existente la nivelul comunitatii).
Pierderea oportunitatilor de imbunatatire a calitatii vietii, rezultand
in frustrare si dezamagire, ce poate conduce la cresterea migratiei si
amenintarea integritatii si viabilititii comunitatii.

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a 5-20% din numarul de
locuitori ai localitatii.

Pierderea a 5-20% din numairul de locuri de munca existente la
nivelul comunitatii.

Modificari ce au efecte adverse diferentiate asupra calitatii vietii si
oportunitatilor de angajare pentru grupurile vulnerabile (ex. persoane
cu dizabilitati, batrani, refugiati, persoane ce traiesc sub limita
sdraciei).

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a <5% din numarul de
locuitori ai localitatii.

Pierderea a 2,5-5% din numarul de locuri de munca existente la
nivelul comunitatii.

Pierderea a <2,5% din numarul de locuri de munca existente la
nivelul comunitatii.

Foarte mica

Modificari pe termen scurt ce constau in perturbarea/reducerea
viabilitatii/ oportunitatilor de afaceri, activitatilor gospodaresti,
locurilor de munca si a veniturilor.

Nici o modificare decelabild Modificari care nu influenteaza populatia locala.

Pozitiv

plav

Foarte mica

Masuri care asigura pe termen scurt mentinerea/cresterea numarului
de locuri de munca si/sau Tmbunatatirea calitatii vietii pentru
comunitatile locale.

152

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI — ,,LUCRARI DE CONSTRUCTII PENTRU PODURILE SITUATE PE DN19B, KM
36+400, KM 38+402, KM 39+760”


mailto:acvadesign@gmail.com

C.U.L. RO 36636956, Nr. RC J12/3730/2016, Str. Taietura Turcului, Nr. 3, ap. 7, Cluj-Napoca,
jud. Cluj; Punct de lucru: Str. Republicii, nr. 47, Cluj-Napoca, Tel: 0744615838; e-mail:

TR e ]
acvadesign@gmail.com
Magnitudine Descriere

Masuri care asigurd cresterea numarului de locuri de munca si/sau

Mica imbunatatirea calitatii vietii pentru pand la 2,5% din populatia
localitatii.
Masuri care asigurd cresterea numarului de locuri de munca si/sau

Moderata imbunatatirea semnificativa a calitatii vietii pentru 2,5-5% din

populatia localitatii.

Masuri care asigurd cresterea numarului de locuri de munca si/sau
imbunatatirea semnificativd a calitdtii vietii pentru 5-20% din
Mare populatia localitatii.

Masuri care au ca efect imbunatatirea semnificativa a conditiilor
grupurilor vulnerabile.

Activitati care conduc la crearea unui numar semnificativ de locuri
de munca, la noi oportunitati de afaceri pentru comunitatile locale,
precum si la cresterea semnificativd a calitatii vietii din aceste
localitati (cel putin 20% din locuitori).

Foarte mare

Pentru componenta populatie a fost consideratd o magnitudine negativa mica, ca urmare a
interventiilor care vor avea efecte reduse pe termen scurt, la podul de la km 36+400 si lucrarile
pentru podul nou de la km 38+402 care se dezvolta in intravilanul localitatii Suplacu de Barcau,
iar podul de la km 39+760 care se dezvolta in extravilanul localitatii.

Tabel 42 Matricea de evaluare a magnitudinii pentru componenta sandtate umana

Magnitudine Descriere
Aparitia unor factori semnificativi de risc (ex. explozii, incendii,
radioactivitate, nor de poluanti chimici, contaminarea surselor de
Foarte mare alimentare- cu gpé, factori de risc biologic) iar pentru sanitatea umana
(ilmbolnaviri si/sau decese).
Mare Depagirea valorilor maxim admigibile .i.n mediu pentru factori de risc
S ce pot conduce la cresterea morbiditatii.
g{) Moderati Depasirea pragurilor de alerta pentru factori de risc ce pot conduce la
2 cresterea morbiditatii.
Mici Apari‘;ia unor factori de risc pe termen mefiip sinlung, care creeaza
disconfort, dar nu conduc la cresterea morbiditatii.
Aparitia unor reclamatii pe termen scurt (referitor la zgomot,
Foarte mica mirosuri, dureri de cap, tuse), fard existenta unui risc pentru sanatatea
umana.
Nici o modificare decelabila Modificari care nu influenteaza sanitatea umana.
Foarte mica Reducerea factorilor de risc care creeaza disconfort pe termen scurt.
Mici Reducerea factorilor de risc care creeaza disconfort pe termen mediu
- si lung.
: E Moderati Activitati care conduc la reducerea factorilor de risc sub pragurile de
N alerta.
A Mare Activitati care conduc la reducerea factorilor de risc sub valorile
maxim admise.
Foarte mare Activitati care conduc la eliminarea unui factor de risc semnificativ.

Pentru componenta sanatate umanad a fost consideratd o magnitudine negativd mica ca
urmare a interventiilor care vor avea efecte reduse pe termen scurt datoritd posibilitatilor de
depasire a unor praguri pentru emisii si zgomot in timpul executarii lucrarilor si care vor fi totusi
in limitele legislatiei specifice in vigoare.
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Tabel 43 Matricea de evaluare a magnitudinii pentru componenta bunuri materiale

Magnitudine Descriere
Foarte mare Afectare?a a >20% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
Mare Afectare?a al0-20% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
- economice
B « Afectarea a 5-10% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
s | Moderata .
20 economice
Z Mici Afectarea a 2,5-5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
. Afectarea a <2,5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
Foarte mica .
economice
Nici o modificare decelabila Modificari care nu influenteaza bunurile materiale
Foarte mica Modificari care Tmbunatatesc <2,5% din bunurile si serviciile
ecosistemice si socioeconomice
Mica Modificari care Tmbunatatesc 2,5-5% din bunurile si serviciile
- ecosistemice §i socioeconomice
.Z | Moderata Modificari care Tmbunatatesc 5-10% din bunurile si serviciile
§ ecosistemice si socioeconomice
A~ | Mare Modificari care imbunatatesc 10-20% din bunurile si serviciile
ecosistemice §i socioeconomice
Foarte mare Modificari care imbunatatesc >20% din bunurile si serviciile
ecosistemice si socioeconomice

In etapa de executie, pentru evaluarea componentei bunuri materiale a fost considerata o
magnitudine pozitiva mica, datorita posibilitatii de angajare temporara a localnicilor.

Pentru etapa de functionare, magnitudinea modificarilor a fost consideratd pozitiva
moderatd datoritd posibilitatii dezvoltarii economice a zonei (transportul rutier interjudetean).
Reducerea timpilor din trafic (ca urmare a realizarii proiectului) a fost consideratd o modificare cu
magnitudine pozitiva moderata.

Evaluarea impactului asupra mediului socio-economic
Impactul asupra populatiei in etapa de executie

Realizarea si exploatarea podurilor nu va determina schimbari in structura populatiei, nu
va afecta numarul acesteia sau nivelul ocupational. De asemenea, nu va influenta caracteristicile
populatiei, respectiv distributia dupd varsta, sex, educatie, dimensiunile familiilor §i nici nu va
modifica structurile grupurilor etnice, ci va contribui numai la cresterea temporara a locurilor de
munca (in perioada realizarii lucrarilor de constructie), fapt care va fi benefic pentru economia
zonei analizate.

Pentru realizarea lucrarilor nu sunt necesare demolari de locuinte sau stramutarea
populatiei sau a utilitdtilor. De asemenea, executia si exploatarea podurilor nu va determina
suprasolicitarea utilitatilor sau a serviciilor locale (nu este necesara construirea unor locuinte noi,
dezvoltarea serviciilor de educatie si sandtate in zona analizatd) si nu va contribui la aparitia altor
proiecte.

In zona analizatd nu exista areale sau zone care contin vestigii istorice, culturale si
arheologice.
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In etapa de executie proiectul va avea un impact pozitiv din perspectiva asigurarii locurilor
de munca pentru populatia din zona.

Prezenta organizarii de santier, a fronturilor de lucru, a utilajelor si a muncitorilor poate
genera un usor disconfort pentru populatia din zona, dar cu un efect temporar si de scurta durata
avand 1n vedere ca lucrarile se realizeaza pe perioade limitate de timp.

Se estimeaza ca impactul datorat executarii lucrarilor asupra populatiei din zond va fi
negativ minor $i pe termen scurt cu efecte reversibile acesta manifestandu-se numai in etapa de
executie a lucrarilor.

Impactul asupra sanatitii umane in etapa de executie

Impactul in timpul executiei lucrarilor asupra populatiei va fi datorat in principal surselor
de zgomot si emisiei de particule, specifice activitatilor de constructie.

In etapa de executie a lucrarilor pot apirea conditii care si determine cresteri ale
concentratiilor de particule n suspensie (PM10 si PM2,5), pulberi sedimentabile, CO2, CO, NOx,
SOx, COV rezultate din gazele de ardere ale masinilor si utilajelor utilizate, in aerul inconjurator
din zona amplasamentelor, la niveluri care sa atinga sau sd depaseasca valorile limita zilnice.

Tinand cont insd de numarul redus de masini si utilaje care isi desfasoard activitatea
simultan Intr-o anumitd zona (front de lucru), precum si termenul relativ scurt de realizare a
lucrarilor (14 saptamani in cazul podului de la km 36+400), 26 de saptamani in cazul podului de
la km 38+402 si 20 de sdptdmani in cazul podului de la km 39+760), se apreciaza ca activitatile
desfasurate nu vor avea un impact semnificativ din punct de vedere al poluarii. Impactul negativ
generat va fi temporar si reversibil.

Pe de altd parte, desfasurarea lucrarilor de constructii-montaj poate genera un nivel ridicat
de particule in suspensie si pulberi sedimentabile prin manevra pamantului, a agregatelor si a altor
materiale pulverulente, in conditii meteorologice caracterizate de lipsa precipitatiilor si de prezenta
vantului.

Prin monitorizarea factorilor de mediu in timpul executarii lucrarilor se va urmari nivelul
de poluare in zona de locuinte adoptandu-se masuri de minimizare a impactului, daca va fi cazul.

Probabilitatea ca eventuala expunere a unei parti din populatie la niveluri ridicate de
poluare a aerului cu particule in suspensie sa conduca la afectarea sanatatii acesteia este redusa, ca
urmare a duratei scurte a unei eventuale expuneri si a faptului ca proiectul este implementat in
extravilanul U.A.T.-urilor.

Podurile nu vor afecta negativ sandtatea populatiei si nu va duce la modificarea incidentei
bolilor deoarece nu vor exista emisii care sa contribuie la poluarea apei sau a aerului.

In perioada de executie impactul datorat zgomotului la nivelul zonelor locuite este
nesemnificativ.

Se estimeaza ca impactul datorat executdrii lucrarilor asupra sanatatii populatiei din zona
va fi negativ minor si pe termen scurt cu efecte reversibile acesta manifestandu-se numai 1n
perioada de executie a lucrérilor.
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Impactul asupra bunurilor materiale in etapa de executie

In etapa de executie a proiectului nu vor fi afectate resursele materiale necesare pentru
desfasurarea in bune conditii a activitatilor agricole din UAT-urile intersectate (resurse de apa).

Proiectul nu prevede ocuparea temporard sau permanentd a unor suprafete reduse din
parcelele agricole aflate in imediata apropiere a podurilor.

Prin respectarea masurilor de reducere a vibratiilor nu sunt asteptate impacturi
semnificative asupra starii cladirilor din zona santierului.

Impactul asupra populatiei in etapa de exploatare

In etapa de exploatare, din punct de vedere al componentei populatie, este estimat ca
proiectul va genera efecte pozitive ce vor conduce la asigurarea conditiilor de calatorie in
siguranta.

Structurile fizice ce vor fi realizate si exploatate vor aduce un impact pozitiv pe termen
lung in perioada de exploatare si, evident marirea indicatorului de mobilitate din zona locuita.

Impactul asupra sdnatitii umane in etapa de exploatare

Se apreciaza ca nivelul de zgomot generat de traficul rutier pe DN 19B in etapa de
exploatare va fi mai redus In comparatie cu nivelul de zgomot generat in prezent, datorita solutiilor
tehnice propuse 1n proiect.

In ceea ce priveste impactul asupra calitatii aerului la nivelul locuitorilor ca urmare a
implementarii proiectului, impactul este negativ redus.

Impactul asupra bunurilor materiale in etapa de exploatare

de marfuri si alte bunuri in zona, cu usurintd datorita mobilitatii crescute in conditii de siguranta.
Impactul asupra mediului social economic in perioada de dezafectare

Pentru etapa de dezafectare, nivelul efectelor generate este similar cu cel prezentat in etapa
de executie. In etapa de dezafectare, este estimat un impact negativ, avand in vedere faptul ci nu
ar mai exista facilitdtile unei rute mai scurte de transport.
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Tabel 44 Evaluarea impactului potential asupra mediului socio-economic

Tip Factori Efecte Impacturi Pozitiv/ | Naturd | Potential | Extindere | Durata . . o . o Semnificatie
Cod interventie Cauze de mediu asociate directe Negativ | impact | cumulativ Frecventd | Probabilitate | Reversibilitate | Sensibilitate | Magnitudine impact
A . Cresterea
menajare 3
incim%_ Angajarea _ | temporarda | nfodificari N -
E.l : fortei de Populatie | populatiei in in . . . L . L Negativa Nesemnificativ
organizare ter d Zona d Negativ | Direct NU Local Medie Periodic Mare Reversibil Mica mici
de santier munca | zonace structura
1mplementar§ populatici
a proiectului
A . Angajarea
menajare . 3
incint% - Angajarea . temporara a Cresterea
E1 : fortei de Bunuri localnicilor nivelului s : . - . L L
organizare e materiale | in activitatil h Pozitiv | Direct NU Local Medie Periodic Mare Reversibil Mica Pozitiv mica
: munci activitatiie de trai
de santier de
constructie
Desfasurarea . G
traficului Traficul lati Cresterea Disconfort . . | ) o o il - Negativi e
F1 rutior si rutier si Populatie | p:velului de generat de Negativ | Direct NU Loca Medie Periodic Mica Reversibi Foarte mica mica Nesemnificativ
pictonal pietonal zgomot zgomot
Desfagurarea . .
traficului Traficul Bunuri Reducerea Evitarea .. . ) ) o o - o
F1 rutier si rutier si materiale timpilor de pierderilor Pozitiv | Direct NU Regional | Medie Periodic Mare Reversibil Mica Pozitiv mica
pietonal pietonal trafic economice
Desfagurarea . .
traficului Traficul Bunuri Dezvoltarea | Castiguri . . . ) o . - .
F.1 rutier si rutier si materiale economici financiare Pozitiv | Direct NU Regional | Medie Periodic Mare Reversibil Mica Pozitiv mica
pietonal pietonal zonala
Lucrari de . . .
redare in Lucrari de . Ingreunarea Afectarea . . ) o L . . Negativ ; )
D2 tecori refacere Populatie | g ilitatilor | economiei | 1Negativ | Direct NU Local Medie | Periodic Mica Reversibil Foarte mica mics Nesemnificativ
. categoria t
anteri(%aré de | amplasament de deplasare locale
folosinta
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6.2.9. Evaluarea impactului asupra mostenirii culturale

Evaluarea semnificatiei impactului a fost realizatd utilizdnd doud criterii: sensibilitatea
zonei de studiu i magnitudinea modificarilor produse prin implementarea proiectului.

Clase de sensibilitate pentru mostenirea culturala
Clasele de sensibilitate pentru mostenirea culturala sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 45 Clase de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului pentru componenta mostenire

culturala
Sensibilitate Descriere
Foarte mare Situri UNESCO desemnate pentru valoarea culturald, istorica sau arheologica.
Mare Situri de importanta arheologica, istorica sau culturala desemnate la nivel national.

Monumente istorice, arheologice, culturale protejate.

Moderata Situri de importanta arheologica, istorica sau culturald desemnate la nivel judetean.
Mici Si.tgri de importan‘gé arheologica, istorica sau cultural.z“lndesernnate la nivel local sau
utilizate de comunitatea locald pentru mentinerea traditiilor.

Foarte micad/ nu | Situri care nu sunt de interes arheologic, istoric sau cultural si nu sunt considerate
este sensibild importante de comunitatea locald pentru mentinerea traditiilor.

In evaluarea impactului asupra acestei componente, avand in vedere ca proiectul se
realizeaza intr-o zond in care nu au fost semnalate situri arheologice, a fost consideratd o
sensibilitate mica.

Magnitudinea modificarilor propuse

Clasele de magnitudine utilizate in evaluare, pentru factorul de mediu mostenire culturala,
sunt prezentate in tabelele de mai jos.

Tabel 46 Matricea de evaluare a magnitudinii pentru componenta mostenire culturala

Magnitudine Descriere
Foarte mare Activitati care conduc la alterarea totald a resursei culturale
S | Mare Activitdti care conduc la alterarea a 50-75% din resursa culturala
"§D Moderata Activitati care conduc la alterarea a 25-50% din resursa culturala
% Mica Activitati care conduc la alterarea a 10-25% din resursa culturala
Foarte mica Activitati care conduc la alterarea a <10% din resursa culturala
Nici o modificare decelabila Activitati care nu influenteaza mostenirea culturala
Foarte mics Activitzjl‘;i care conduc la punerea in valoare in foarte mica masura a
resursei culturale
Mica Activitati care conduc la punerea in valoare In mica masura a resursei
- culturale
:E Moderati Activitati care conduc la punerea in valoare intr-o masurd moderata
N a resursei culturale
A Mare Activitati care conduc la punerea 1n valoare in mare masura a resursei
culturale
Foarte mare Activitéti care conduc la punerea in valoare in foarte mare masura a
resursei culturale

Avand in vedere ca lucrarile asociate proiectului se desfasoara n extravilanul si intravilanul
localitatii Suplacu de Barcau, se considera un impact indirect pozitiv, prin facilitarea accesului la
patrimoniul cultural de interes turistic din zona. Realizarea si exploatarea podurilor nu va afecta
sub nicio forma conditiile culturale si etnice si patrimoniul cultural existent in zona analizata.
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Conform Certificatului de urbanism nr. 35 din 30.05.2023 emis de catre Comuna Suplacu
de Barcau, in amplasamentul proiectului nu exista vestigii arheologice sau alte obiective de interes
cultural care trebuie protejate. In situatia in care in amplasamentul lucririlor vor fi gasite vestigii
arheologice, lucrarile vor fi sistate si se vor respecta prevederile legale in vigoare.

Evaluarea impactului asupra mostenirii culturale

Impactul asupra conditiilor culturale si etnice, patrimoniului cultural in etapa de executie
In zona analizata nu exista areale care confin vestigii istorice, culturale si arheologice.

Executarea lucrarilor nu va avea impact, asupra conditiilor etnice si culturale, asupra
obiectivelor de patrimoniu cultural sau asupra monumentelor istorice, acestea aflandu-se in afara
amplasamentului podului.

Prin activitatea care se va desfasura, organizarea de santier este o sursd potentiala de
poluanti 1n aer si zgomot, dar prin masurile adoptate emisiile de poluanti pot fi tinute sub control
pentru a respecta normele in vigoare. Nu constituie o sursd de impact, dat fiind faptul ca in zond
nu exista areale in care sa existe vestigii istorice, culturale si arheologice.

Impactul asupra conditiilor culturale si etnice, patrimoniului cultural in etapa de exploatare
In etapa de exploatare nu se estimeaza un impact negativ asupra siturilor arheologice sau a
monumentelor istorice. In aceastd etapa sunt estimate insa si impacturi pozitive, ca urmare a
facilitarii accesului publicului célator la obiectivele turistice din zona.

Impactul asupra conditiilor culturale si etnice, patrimoniului cultural in perioada de
dezafectare In etapa de dezafectare nu este previzionatd probabilitatea aparitiei efectelor asupra
elementelor culturale sau asupra siturilor arheologice.
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Tabel 47 Evaluarea impactului potential asupra mostenirii culturale

Ti Efecte Impacturi | Pozitiv/ | Naturd | Potential | Extind | Dura - s s o Semnificatie
Cod . p Cauze . b . . " < Frecventa | Probabilitate | Reversibilitate | Sensibilitate | Magnitudine . ’
interventie asociate directe Negativ_| impact | cumulativ ere ta ’ 1impact
Valorifica
Desfasurarea Traficul rutier si Cresterea rea Nation
F.1. traficului . | numarului trimoni | Pozitivda | Direct NU X Lung | Periodic | Permanent Reversibil Mica Pozitiva mica
P pietonal . patrimoni al
rutier si de turisti lui
ietonal oo
pie cultural
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6.3. Impactul cumulativ al proiectului
Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatorilor pasi:
- identificarea nivelului presiunilor actuale (activitati existente);
- identificarea proiectelor importante propuse in zona de implementare a proiectului;
- analizarea probabilitafii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ;

- evaluarea semnificatiei impactului cumulativ (cumularea efectelor cu cele ale altor
proiecte existente si/sau aprobate, tinand seama de orice probleme de mediu existente legate de
zone cu o importanta deosebita din punctul de vedere al mediului, care ar putea fi afectate, sau de
utilizarea resurselor naturale).

Principalele presiuni actuale ce ar putea avea potentialul de a genera efecte cumulative ca
urmare a realizarii proiectului sunt: dezvoltarea infrastructurii rutiere din zona (autostrada Brasov-
Oradea, Sector Ogra — Bors), proiectele de abandonare sonde petroliere situate in intravilanul,
respectiv extravilanul localitatii Suplacu de Barcau.

Majoritatea proiectelor propuse in zona au un caracter punctiform si sunt reduse ca
dimensiuni.

Impactul estimat ca urmare a acestor proiecte este de asemenea redus, neavand potentialul
de a genera, impreuna cu proiectele de infrastructura de transport un impact cumulativ semnificativ
asupra factorilor de mediu.

Nu au fost identificate proiecte care sa se desfasoare in zona amplasamentului podurilor in
perioada executiei lucrdrilor.

Impactul cumulat cu alte proiecte/activitati existente In zond nu este considerat
semnificativ si se poate manifesta astfel:

Factorul de mediu aer:

Din punct de vedere al calitdtii aerului, principalul impact potential cumulat constd in
cresterea concentratiilor de gaze de ardere ca urmare a functionarii utilajelor in perioada de
executie a lucrarilor.

Activitatile desfasurate pot aduce un aport de gaze de ardere ce afecteaza negativ calitatea
aerului la nivel local strict in perioada de executie a lucrarilor.

Avand in vedere ca activitatile desfasurate, in zona de implementare a proiectului, nu sunt
generatoare importante de gaze de ardere, se apreciazd cd impactul cumulat cauzat de
implementarea proiectului este nesemnificativ si se va manifesta strict la nivel local.

Factorii de mediu apa, sol si mediu geologic

Impactul cumulat asupra mediului datorat proiectelor de infrastructurd) consta in ocuparea
permanenta a unor suprafete de teren si schimbarea destinatiei acestor terenuri.

Apreciem cd impactul cumulativ al proiectelor din punct de vedere al suprafetelor de teren
ocupate definitiv este nesemnificativ.
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Impactul asupra acestor factori de mediu este nesemnificativ avand in vedere marimea
suprafetelor ocupate, calitatea solurilor, activitatile desfasurate si lipsa elementelor valoroase de
biodiversitate.

Impactul asupra factorilor de mediu apa, sol si mediu geologic este considerat
nesemnificativ avand in vedere cd pe terenul din zona ocupat de cele trei poduri si in vecindtatea
acestuia nu sunt identificate specii valoroase de flora si fauna.

Nu se estimeaza un impact potential cumulat asupra corpurilor de apa de suprafatd si
subterane.

Factorul de mediu biodiversitate

Impactul proiectelor autorizate/propuse asupra factorului de mediu biodiversitate se poate
manifesta prin:

- ocupare temporard/permanenta a unor suprafete ocupate de vegetatie spontana/habitate
naturale;

- emisii de poluanti (in aer sau in apd) si afectarea calitatii apelor;

- emisii de zgomot si vibratii;

- perturbarea activitatii speciilor din cauza realizarii lucrarilor de constructie;
- afectarea zonelor de reproducere si odihna.

Impactul executiei proiectul nu contribuie la afectarea factorului de mediu biodiversitate
intrucat lucrdrile propuse se desfdsoara stric pe amplasamentele existente situate pe drumul
national DN 19B fard a intersecta suprafetele siturilor Natura 2000 din vecinatate.

Peisaj

In etapa de executie, lucrarile previazute in cadrul proiectului au un impact cu caracter
temporar asupra peisajului. Principalele elemente cu impact asupra peisajului in aceastd etapa sunt
reprezentate de prezenta fronturilor de lucru, a constructiilor aferente organizarilor de santier, a
utilajelor si vehiculelor grele de transport marfa, a autovehiculelor angajatilor si a autobuzelor de
transport ale angajatilor. Aceste elemente pot genera un impact vizual negativ datoritd modificarii
perceptiei peisajului de catre populatia umana si a evidentierii unor elemente construite.

Nu se estimeaza un impact semnificativ cumulat asupra peisajului local avand in vedere ca
reabilitarea si constructia elementelor de infrastructura se va realiza pe amplasamentul existent.

Factorul mediu social si economic

Nu sunt anticipate activitati care ar putea genera un impact potential cumulat negativ
semnificativ asupra unor obiective de interes public. Amplasamentul nu se afla in zona de influenta
a monumentelor istorice, deci nu va exista un impact potential cumulat asupra acestor elemente.

Din punct de vedere al componentei social-economice, desfasurarea in paralel a lucrarilor
de constructii ar conduce la un numar mai mare de restrictii in zonele de lucru, factor perturbator
pentru activitatile populatiei.

Amplasamentul nu se afla in zona de influentd a monumentelor istorice, deci nu va exista
un impact potential cumulat asupra acestor elemente.
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Se estimeaza un impact cumulat pozitiv in etapa de exploatare, ca urmare a beneficiilor
aduse de construirea noului pod, realizarea unor infrastructuri rutiere sigure, stimularea mediului
economic $i a turismului.

6.4. Impactul potential in context transfrontalier

Proiectul de reabilitare a podului de la m 36+400 si constructie a celor doud poduri noi de
la km 38+402 si km 39+760, nu intra sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontierd, adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd prin
Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare.

Distanta minima in raport cu frontiera Romaniei cu Ungaria este de circa 47 km, dar
potentialul de generare al impactului asupra componentelor mediului este temporar, redus ca
extindere si reversibil astfel Tncdt putem aprecia ca proiectul nu poate genera un impact
transfrontalier.

Nu au fost identificate efecte care sd genereze impacturi directe, secundare sau indirecte
asupra oricarui receptor sensibil de pe teritoriul statului maghiar.

In etapa de executie impactul produs va fi de durati redusi, cu extindere locala, limitati la
frontul de lucru si amplasamentul existent care va fi reabilitat.

In faza de functionare impactul va fi redus, de nivel local.

6.5. Impactul rezidual

In raportul privind impactul asupra mediului, analiza factorilor de mediu s-a desfisurat
pentru fiecare componentd asupra careia implementarea proiectului ar putea genera un impact
potential.

Au fost luate in considerare efectele generate in etapele de executie, exploatare si
dezafectare, efecte asupra carora este necesara aplicarea masurilor de evitare si reducere a
impactului. In masura in care vor fi aplicate, masurile propuse, acestea vor reduce valorile
impacturilor initial apreciate.

Impactul rezidual reprezintd o predictie a semnificatiei impactului in conditiile
implementarii masurilor de evitare si reducere, aplicate in cadrul proiectului, fiind impactul care
ramane dupa ce s-au Intreprins toate masurile de limitare a efectelor In urma realizarii proiectului.

Evaluarea eficientei masurilor propuse, cat si a impactului rezidual corespunzator realizarii
proiectului, constituie recomandari importante, pentru aceasta fiind necesara implementarea unui
sistem adecvat de monitorizare, desfasurat atat in etapa de executie a lucrarilor, cat si in etapa de
functionare.

In contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra
componentelor de mediu, a fost determinatd o magnitudine apreciatda la nivelul clasei negativ
moderate, datoritd faptului ca proiectul implica o serie de lucrdri cu impact asupra componentei
de mediu biodiversitate.
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Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei
impactului cu utilizarea acelorasi clase de sensibilitate/senzitivitate si magnitudine prezentate
pentru fiecare factor de mediu.

6.6. Incertitudini existente privind metodele de prognoza

In timpul procesului de evaluare a tipurilor de impact (direct, indirect, secundar, cumulat)
pot aparea o serie de incertitudini legate de absenta datelor exacte privind proiectul analizat, starea
componentelor posibil a fi afectate de catre acesta sau privind caracteristicile celorlalte proiecte
existente sau prevazute in zona proiectului. Toate aceste aspecte ingreuneaza procesul de evaluare
a impactului, facand dificila, pe alocuri, estimarea impactului produs.

Pentru a preintdmpina dificultatile de apreciere a semnificatiei impactului, In evaluare au
fost luate in calcul situatiile cele mai defavorabile.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune manifestarea unui numar de
incertitudini ce tin de caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementarii, dinamica
spatio-temporala, cuantificarea impacturilor etc.). Aceste incertitudini fac dificilda estimarea
cantitativa a impactului cumulativ.

In consecintd, in cadrul RIM, evaluarea impactului cumulativ s-a realizat pe baza matricei
de apreciere a semnificatiei impactului, ludnd in considerare scenariile cele mai defavorabile cu
privire la producerea impactului.

7. METODOLOGIA DE EVALUARE. METODE DE EVALUARE UTILIZATE PENTRU
IDENTIFICAREA SI EVALUAREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE ASUPRA
MEDIULUI

7.1. Cadrul conceptual

Pentru evaluarea impactului lucrarilor asupra mediului din cadrul proiectului ,, LUCRARI
DE CONSTRUCTII PENTRU PODURILE SITUATE PE DN19B, KM 36+400, KM 38+402,
KM 39+760” s-a tinut cont de cerintele din Ghidul general aplicabil etapelor procedurii de
Evaluare a Impactului asupra Mediului, Anexa 1 la Ordinul MMAP nr. 269/20.02.2020 si
respectarea prevederilor Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului.

In evaluarea impactului asupra mediului s-a tinut cont de interactiunea dintre componentele
de mediu si receptorii sensibili.

Mediul inconjurator este ansamblul de conditii naturale format din: componente de mediu
cum ar fi - apa, aerul, solul, subsolul, totalitatea factorilor fizice si chimici, meteorologici dintr-un
loc dat cu care receptorii naturali vin in contact, inclusiv valorile materiale si spirituale, calitatea
vietii si conditiile care pot influenta bunastarea si sandtatea omului.

In realizarea Raportului privind impactul asupra mediului au fost intAmpinate dificultati
legate de disponibilitatea informatiilor de detaliu cu privire la conditiile de mediu existente in zona
de amplasare a proiectului.

Pentru identificarea si evaluarea efectelor semnificative asupra mediului prin realizarea
proiectului s-a urmarit aprecierea starii actuale a mediului in zona de implementare a proiectului,
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care reiese din datele publice disponibile, cat si din datelor puse la dispozitie de proiectant,
respectiv beneficiar.

Principalele surse de date publice consultate sunt reprezentate de:

- Rapoarte anuale privind starea factorilor de mediu la nivelul judetului Bihor;
- Planurile de management actualizate ale Spatiilor Hidrografice Crisuri;

- Planurile de Amenajare a Teritoriului Judetean;

- Plan de Amenajare a Teritoriului National;

- Rapoarte realizate de Administratia Nationald de Meteorologie;

- Rapoartele stérii de sanatate ale populatiei elaborate de Institutul de Sanatate Publica si
date statistice disponibile pe pagina de internet a Institutului National de Statistica;
- Studiului de Evaluare a impactului asupra Corpurilor de Apa.

7.2. Metodologia de evaluare

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat tindndu-se cont de scara si specificul
proiectului care implica realizarea unui obiectiv de infrastructura.

Metodele utilizate pentru culegerea informatiilor din teren aplicate pentru factorii de mediu
aer, apa, sol, zgomot si biodiversitate sunt prezentate mai jos:

Apa de suprafata/subterana

Pentru corpurile de apa de suprafatd si subterane traversate de proiect au fost consultate
informatiile din Planurile de management actualizate, ale Spatiilor Hidrografice Crisuri dar si
datele si informatiile Studiului de Evaluare a impactului asupra Corpurilor de Apa.

Aerul

Pentru estimarea concentratiilor de poluanti emisi in perioada de executie s-au folosit
urmadtoarele metodologii:

> Metodologia US EPA/AP — 42/2006 pentru particulele emise din manevrarea
materialelor, perturbarea suprafetelor si prin eroziune eoliana si

> Metodologia EEA/EMEP/CORINAIR - 1997 elaborata de Agentia Europeana de
Protectie a Mediului pentru poluantii emisi de utilaje.

Sol

Pentru evaluarea stdrii acuale a solului in zona de implementare a proiectului s-au lut in
considerare date specifice din Studiul geotehnic.

Zgomot

Pentru evaluarea surselor de zgomot sau luat in considerare specificatiile din cartile tehnice
ale utilajelor de constructie, precum si puterile acustice asociate acestora. Sursele de zgomot au
fost determinate pe baza formulei:

LAegq=LwA — Cd + Ctf — Ce + Cr, unde:

LwA — nivelul acustic specific utilajului;
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Cd — corectie de distanta;

Ctf — corectia timpului de functionare a utilajului;
Ce — corectie de ecran;

Cr — corectie datorata prezentei reflectorului.
Biodiversitate

Pentru evaluarea potentialului impact asupra biodiversitatii sau analizate datele spatia GIS
pentru a determina locatia proiectului in relatie cu siturile Natura 2000.

7.3. Alternativele de proiect

Prin intermediul analizei multicriteriale s-a realizat evaluarea alternativelor de proiect, prin
identificarea formelor de impact, prezentarea avantajelor si dezavantajelor. Avantajul reprezinta o
forma de impact mai redusa, iar dezavantajul reprezintd o forma de impact extins.

In studierea alternativelor de proiect s-a tinut cont de conditiile initiale, implicarea
financiard, recomandarile Expertizei tehnice, precum si impactul proiectului asupra mediului
(natural si social) 1n perioada de executie si exploatare, complexitatea lucrarilor.

7.4. Identificarea si cuantificarea efectelor
Metodologia propusa in cadrul prezentului proiect propune o diferentiere intre conceptul
de ,.efect” si de ,,impact”.

Efectul este fenomenul produs asupra mediului fizic datoritd modificarilor generate de
proiect (atat in etapa de constructie, de operare si dezafectare). El include in principal: modificarea
topografiei, emisiile de poluanti, deseurile.

Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatoarelor etape:
- analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;
- identificarea tuturor activitdtilor ce rezultd din constructia si operarea investitiilor;

- identificarea tuturor modificarilor ce au loc in mediul fizic si socio-economic ca urmare
a realizarii si operarii interventiilor.

Principalele efecte identificate ce se pot manifesta asupra componentelor biodiversitatii in
functie de etapele proiectului:

- executia lucrdrilor: indepartarea vegetatiei, modificari structurale sol/subsol; emisii de
poluanti atmosferici; scurgeri de produse periculoase pe sol; generare zgomot si vibratii, generare
deseuri iluminat, introducere specii invazive, introducerea in zona a barierelor fizice, mortalitate
fauna in zona lucrarilor.

- exploatare: poluarea factorilor de mediu aer, apa, sol/subsol, generare zgomot/vibratii,
iluminat; generare deseuri, coliziune fauna sdlbatica, antrenarea de specii invazive, crearea de
bariere fizice si comportamentale.

- dezafectare a proiectului: efectele inregistrate vor fi similare celor din etapa de executie.
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7.5. Identificarea formelor de impact

Impactul include modificari la nivelul receptorilor sensibili, precum afectarea populatiei si
a sanatatii umane, afectarea habitatelor, populatiilor de specii de flord si faund, modificari ale
peisajului, modificarea starii fizice a corpurilor de apa si modificari ale calitatii aerului etc.

Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte.

Analiza se bazeaza pe identificarea modificarilor care pot avea loc la nivelul receptorilor
sensibili ca urmare a oricarui efect generat de proiect. De exemplu emisiile de poluanti atmosferici

pot genera impact asupra calitatii aerului, confortului cetatenilor, starii de sandtate a populatiei,
componentelor de biodiversitate, obiectivelor culturale/monumentelor istorice sau asupra
schimbarilor climatice.

Predictia impacturilor reprezintd o evaluare calitativa si cantitativa a formelor de impact.

Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:

- etapa proiectului (constructie, exploatarere, dezafectare);

- tipul impactului (pozitiv, negativ);

- natura impactului (direct, indirect, secundar);

- potentialul cumulativ (da/nu);

- extinderea spatiala (local, zonal, regional, national, transfrontalier);

- durata (termen scurt, mediu, lung);

- frecventa (accidental, rar, intermitent, periodic, permanent);

- probabilitatea (incert, improbabil, probabil, probabilitate mare);

- reversibilitatea (reversibil, ireversibil).

Tabel 48 Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor

Parametru de

Variabilele parametrilor

Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de

evaluare de evaluare evaluare
. . - Modificarile contribuie la imbunatatirea starii/atingerea
Tip de impact Pozitiv . . .
obiectivelor componentei analizate
. Modificarile contribuie la inrdutatirea starii/neatingerea
negativ .. . .
obiectivelor componentei analizate
Direct Forma de impact principala produsa de aparitia unui efect
- Secundar Forma de impact generatd de un impact direct
Natura impact - - s :
indirect Forma de impact care apare nu datoritd unui efect generat de
proiect, ci a unor activitati ce sunt incurajate sa se produca ca o
consecinta a proiectului
Impactul are potentialul de a genera, impreund cu alte efecte/
Potential da impacturi din acelasi proiect sau din proiecte diferite, modificari
cumulativ mai mari la nivelul componentei de mediu analizate
nu Nu exista riscul ca acest impact sa produca, alaturi de alte
impacturi, modificdri mai mari la nivelul componentei de mediu
Impactul se manifesta pe suprafete mai mici decat limita unui
local N . . . )
UAT, in una sau mai multe locatii ale proiectului
sonal Impactul se manifestd pe suprafete mai mari decat limita unui

UAT, 1n una sau mai multe locatii ale proiectului

167

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI — ,,LUCRARI DE CONSTRUCTII PENTRU PODURILE SITUATE PE DN19B, KM
36+400, KM 38+402, KM 39+760”


mailto:acvadesign@gmail.com

C.U.L. RO 36636956, Nr. RC J12/3730/2016, Str. Taietura Turcului, Nr. 3, ap. 7, Cluj-Napoca,
jud. Cluj; Punct de lucru: Str. Republicii, nr. 47, Cluj-Napoca, Tel: 0744615838; e-mail:
acvadesign@gmail.com

TR e ]

Parametru de Variabilele parametrilor Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
evaluare de evaluare evaluare

Impactul se manifestd la nivelul regiunii (mai multe judete),

regional intelegdnd prin aceasta toatd lungimea proiectului si zonele
adiacente
. . ._ | national Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii tari
Extindere spatiala : P P .
’ transfrontalier Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine

termen scurt Impactul se manifesta doar pe durata interventiei

Impactul se manifesta pe durata lucrarilor de constructie si pentru

Durata termen mediu o perioada scurta post-constructie (sau pe durata dezafectarii si o
perioada scurtd post- dezafectare)
termen lun Impactul se manifesta pe toatd durata constructiei si operarii (sau
£ pe toatd durata dezafectarii si foarte multi ani dupa dezafectare)
. Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (poluare
accidental . 9
accidentald)
Impactul se manifestd o singurd datd in una dintre ectapele
rar . . . . .
proiectului. Cel mai adesea asociat unei durate scurte
Frecventa . . Impactul se manifestd repetat/ discontinuu, cu o frecventd
; intermediar N
necunoscuta
periodic Impactul se manifesta repetat, cu o frecventd cunoscuta
Impactul se manifestd in toate fazele proiectului si raimane activ
permanent <A - .
dupa inchiderea lui
incert Probabilitatea de producere a impactului este necunoscuta, cel
mai sigur nu o sa apara
. . Probabilitatea de producere a impactului este scdzutda — este
o improbabil N .
Probabilitate posibil sa apard
. Probabilitatea de producere a impactului este ridicata — este
probabil

foarte posibil sa apara
Producerea impactului este sigura

probabilitate mare

Dupa disparitia impactului, componenta afectatd se poate
intoarce la conditiile initiale

Impactul nu permite intoarcerea la conditiile initiale ale
componentei de mediu afectate

reversibil

Reversibilitate
ireversibil

7.6. Evaluarea semnificatiei impacturilor
Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmatoarelor criterii:
- sensibilitatea/senzitivitatea zonei si a componentelor aflate in zona de studiu;
- magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Semnificatia unui impact poate fi majora (semnificativa), moderata, minord, neglijabila,
fara valoare sau pozitiva. Semnificatia unui impact este datd de 2 componente:

» Magnitudinea impactului care este data de caracteristicile proiectului si ale efectelor
generate de acesta, cum ar fi:

- natura efectului: negativ, pozitiv sau ambele;
- tipul efectului: direct, indirect, secundar, cumulativ;
- reversibilitatea efectului: reversibil, ireversibil;
- extinderea efectului: locala, regionala, nationald, transfrontiera;
- durata efectului: temporar, termen scurt, termen lung;
- intensitatea efectului: mica, medie, mare.
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Magnitudinea impactului poate fi micad, medie sau mare, in functie de caracteristicile de
mai sus.

» Senzitivitatea receptorului este inteleasa ca fiind sensibilitatea mediului receptor
asupra caruia se manifesta efectul, inclusiv capacitatea acestuia de a se adapta la
schimbarile pe care proiectele le pot aduce. Senzitivitatea poate fi mica, medie sau

mare.

Sensibilitatea/senzitivitatea si magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu

potential a fi afectat de proiect, mentionat in Directiva EIA: apa (de suprafata si subterand), aer,
sol, geologie, biodiversitate, schimbari climatice (atenuarea si adaptarea), riscuri de accidente
majore si dezastre, populatia, sdnatate umand, bunuri materiale, mostenire culturala, peisaj,
utilizarea resurselor naturale, mediu social i economic.

Clasele de sensibilitate/senzitivitate si de magnitudine nu permit incadrarea tuturor

situatiilor Intalnite Tn evaluarea proiectului, dar asigurd un cadru de ghidare al modului de utilizare

a ,,opiniei expertului” pentru formele de impact identificate.

Clasele de impact utilizate in prezentul raport sunt:

- impact semnificativ (negativ/pozitiv);

- impact moderat (negativ/pozitiv);

- impact redus (negativ/pozitiv);

- neglijabil (acolo unde se estimeazd ca nu vor aparea modificari la nivelul factorului de

mediu sau nivelul acestora nu poate fi evidentiat).

Aprecierea nivelului de semnificatie se realizeaza cu ajutorul matricei prezentate in tabelul

de mai jos.

Tabel 49 Matricea de apreciere a semnificatiei impactului

Semnificati Magnitudinea modificarii
mniil 1 P = = EYTER") et =
iTnpact:ifl;ia Negativa Negativa Negativa Negativa Negativa . Fara} Pozitiva | piivs Pozitiva Pozitiva Pozitiva
foarte mare mare moderata mica foa}rtﬂe MEIETE foz}rtve micad moderata mare foarte mare
mica micd
Foarte Moderat | Moderat Neglijabil Moderat | Moderat
- mare negativ negativ pozitiv pozitiv
g Mare Moderat Moderat Redus Neglijabil
S negativ negativ negativ pozitiv pozitiv
2 Moderati Moderat Moderat Redus Redus Neglijabil
= negativ negativ negativ negativ pozitiv pozitiv
= Mici Moderat Moderat Redus Redus Redus Neglijabil Moderat
(i) negativ negativ negativ negativ negativ pozitiv
Foarte Moderat Redus Redus Redus Redus Neglijabil
micd negativ negativ negativ negativ negativ
Legenda
Cod . o . L.
Semnificatia impactului Masuri necesare
culoare ’

Impact semnificativ negativ

Sunt necesare masuri de reducere a impactului

Impact nesemnificativ

Nu sunt necesare masuri de evitare/reducere, dar pot fi formulate unele
masuri pentru asigurarea mentinerii impactului negativ la un nivel
minim

Neglijabil

Care poate fi trecut cu vederea, acolo unde se estimeaza cd nu vor
aparea modificari la nivelul factorului de mediu sau nivelul acestora
este nedecelabil, nu se impun interventii, Insd trebuie sa se faca
observatii pentru asigurarea ca aceste efecte nu cresc in importanta

Impact redus pozitiv

Impact moderat pozitiv

Impact semnificativ pozitiv

Orice masura ce poate conduce la extinderea/multiplicarea efectelor
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7.7. Evaluarea impactului cumulat
Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatoarelor etape:

- identificarea proiectelor importante existente si/ sau propuse in zona de implementare a
proiectului;

- analiza probabilitatii ca aceste proiecte sd aiba termene de implementare similare cu
proiectul analizat;

- analizarea probabilitdtii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ;

- cuantificarea formelor de impact cumulat: pierdere de habitate, alterarea habitatelor,
fragmentarea habitatelor, perturbarea activitatii speciilor sau reducerea efectivelor
populationale.

- evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune analiza celorlalte proiecte (perioada
implementarii, dinamica spatio-temporald, cuantificarea impacturilor etc.). Avand in vedere ca
exista incertitudini privind aceste caracteristici, estimarea cantitativa a impactului cumulat este
dificila. In consecintd, evaluarea impactului cumulat s-a realizat pe baza matricei de evaluare a
semnificatiei impactului.

7.8. Masuri de evitare si reducere a impactului

Pentru toate formele de impact unde a fost identificata posibilitatea aparitiei unui impact
semnificativ sau moderat au fost propuse masuri de evitare sau de reducere.

Masurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic
probabilitatea de aparitie a unui impact semnificativ. Masurile de reducere au fost considerate cele
care, prin diminuarea magnitudinii modificarilor, pot asigura o reducere a semnificatiei impactului
(de la semnificativ la moderat sau de la moderat la redus).

Alte masuri de reducere a impactului se regisesc formulate in cadrul fiecarei sectiuni
corespunzatoare evaluarii impactului pentru fiecare factor de mediu. Acestea sunt cerinte de bune
practici si/sau conditii general aplicabile si nu au fost luate in calcul in evaluarea impactului
rezidual.

7.9. Impactul rezidual

Impactul rezidual reprezintd o predictie a semnificatiei impactului in conditiile
implementirii masurilor de evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul studiului a fost
considerat un nivel de eficienta ridicat al fiecarei masuri propuse (eficientd ce urmeaza a fi urmarita
prin programul de monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei
impactului utilizand clasele de sensibilitate si magnitudine prezentate in cadrul capitolului 5 pentru
fiecare factor de mediu analizat.
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7.10. Monitorizarea

Directiva 2011/92/EU amendata de Directiva 2014/52/EU — Anexa IV include: ,,Masuri de
monitorizare si o descriere care explica masura in care sunt evitate, prevenite, reduse sau
compensate efectele negative semnificative asupra mediului, mentionand in special ca acestea se
aplica atat fazelor de constructie, cat si fazelor operationale”.

Programul de monitorizare propus a luat in calcul doua cerinte principale:
- necesitatea de a evalua eficienta masurilor de evitare si reducere a impactului;

- necesitatea de a asigura ca nivelul prognozat al impacturilor in urma realizarii lucrarilor
din proiectul propus nu va fi depasit prin constructia si exploatarea acestuia.

Monitorizarea sistematicad a efectelor si/sau a impacturilor rezultate in urma executiei si
exploatarii proiectului oferd oportunitatea de a identifica daca impactul prognozat nu se dezvolta
asa cum a fost prevazut, astfel incat sa poata fi luate masuri de remediere.

De asemenea, monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante
suplimentare sau neprevazute (schimbarile climatice sau impactul cumulativ), care sa permita de
asemenea implementarea unor masuri de remediere.

7.11. Schimbari climatice

Schimbarile climatice (cresterea temperaturii, modificarea precipitatiilor, scaderea
straturilor de zapada si gheatd) au loc la nivel global si in Europa. Unele dintre modificarile
observate au stabilit recorduri in ultimii ani si au condus la o gama larga de efecte asupra sistemelor
de mediu si asupra societdtii. Aceste efecte sunt preconizate si in viitor.

Schimbarile climatice pot conduce la cresterea vulnerabilitatilor existente si la adancirea
dezechilibrelor socio-economice in Europa.

Masurile de reducere si adaptare la efectele schimbarilor climatice sunt necesare in
numeroase domenii, acestea contribuind la scdderea pagubelor produse de dezastrele naturale si
alte efecte ale schimbarilor climatice.

Metoda de evaluare are la bazd ,,Technical guidance on the climate proofing of
infrastructure in the period 2021-2027” (Commission Notice 2021/C 373/01).

In concordanta cu prevederile Ghidului, urmatoarele etape au fost luate in considerare in
realizarea analizei:

Atenuarea schimbarilor climatice

Emisiile de gaze cu efect de sera se vor evalua avand in vedere o cuantificare a emisiilor
absolute ale proiectului, emisiilor de referintd si calculul emisiilor relative ca diferenta intre
emisiile absolute ale proiectului si emisiile de referinta.

Emisiile absolute includ toate emisiile semnificative directe si indirecte de gaze cu efect de
sera care apar in cadrul proiectului intr-un an tipic.

Emisiile de referintd de gaze cu efect de sera sunt emisiile care ar fi generate in cadrul
scenariului alternativ preconizat ce reprezinta in mod rezonabi emisiile care ar fi generate n cazul
in care proiectul nu ar fi realizat.
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Emisiile relative acoperda in mod adecvat scenariile ,,cu proiect” si ,,fara proiect”. Sunt
incluse toate emisiile semnificative directe si indirecte.

Emisiile relative de gaze cu efect de serd reprezintd diferenta dintre emisiile absolute si
emisiile de referinta.

Adaptarea la schimbarile climatice:

- Analiza de Senzitivitate a Proiectului fatd de Schimbarile (Variabilele) climatice;
- Analiza Expunerii Proiectului la hazardul climatic;

- Analiza Vulnerabilitatilor;

- Analiza Riscurilor;

- Identificarea Optiunilor de Adaptare;

- Evaluarea optiunilor de Adaptare;

- Integrarea masurilor de Adaptare in cadrul proiectului.

Analiza de Senzitivitate

Analiza de Senzivitate consta in evaluarea nivelului de sensibilitate a proiectului in raport
cu o serie de variabile climatice.

Sensibilitatea la schimbarile climatice a fost evaluata pentru fiecare din componentele
proiectului de infrastructura: Bunuri si procese, Intrari, lesiri, Retele de transport.

In cazul proiectului de infrastructurd se analizeaza:
- Bunurile si procesele sunt reprezentate de trafic si elementele de infrastructura.
- Intrarile sunt reprezentate de energia electrica si combustibil;

- lesirile includ siguranta circulatiei, pasagerii, veniturile, cerintele utilizatorilor si
beneficiile oferite de utilizarea infrastructurii (reducerea timpului de tranzit, confort sporit,
reducerea emisiilor, etc);

- Retele de transport sunt reprezentate de elementele de infrastructurd precum podurile,
terasamentele, marcajele si semnalizarea.

Urmatoarele clase de senzitivitate sunt utilizate in concordantd cu urmatoarele linii
generale:

- Sezitivitate Ridicata: variabilele climatice pot avea un impact semnificativ asupra
componentelor sistemului rutier conducand la intreruperea traficului rutier pe un anumit sector
pentru maxim doua zile;

- Senzitivitate Medie: variabilele climatice pot avea un impact mediu asupra
componentelor sistemului rutier. Traficul ar putea fi afectat pentru intervale scurte de timp;

- Senzitivitate Scazutd: Nu existd impact asupra componenentelor proiectului ce ar putea
conduce la intreruperi ale traficului (impact nesemnificativ).

Grafic, clasele de senzitivitate se recunosc dupd un cod de culori, asa cum este prezentat
mai jos:
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Tabel 50 Senzitivitate — semnificatie

Senzitivitate Senzitivitate Scazuta (1) Senzitivitate Medie (2) ;

Analiza Expunerii

Expunerea proiectului este realizatd din punctul de vedere al conditiilor climatice actuale
si pentru conditiile viitoare estimate.

Este important sd identificam si sd intelegem diferentele dintre intensitatea diferita si
frecventa expunerii la schimbarile climatice ale proiectelor cu diferite localizari geografice.

Conditiile climatice actuale sunt prezentate pe baza datelor istorice si actuale tindnd cont
de frecventa expunerii la schimbarile climatice.

Conditiile climatice viitoare se bazeaza pe prognozele si evolutia viitoare a variabilelor
climatice pe durata de viatd a componentelor proiectului pentru a determina modul 1n care nivelul
de expunere a proiectului se poate modifica in viitor.

Expunerea la conditiile climatice actuale

- Expunere ridicata (4): risc mare de expunere (frecventa de expunere: anual in ultimii 5
ani);

- Expunere medie (2): risc mediu (frecventa de expunere: de 2 ori in 10 ani);

- Expunere scazuta (1): risc redus (frecventa de expunere: 1 datd in 20-25 ani),
- Nu este expus (0): nu a avut loc niciodata.

Expunerea la conditiile climatice viitoare

- Expunere ridicata (4): risc mare de expunere - tendinta de modificare (crestere/scadere)
clard in viitor estimatd pe baza prognozelor);

- Expunere medie (2): risc mediu - tendinta de modificare (crestere/scadere) probabild in
viitor;

- Expunere scazuta (1): risc redus - tendinta de modificare (crestere/scadere) scazuta in
viitor;

- Nu este expus (0): fara perspectiva de modificare in viitor.

Grafic, clasele de expunere ale amplasamentului se recunosc dupa un cod de culori, asa
cum este prezentat in tabelul urmator:

Tabel 51 Expunere in conditii actuale/viitoare — semnificatie

Expunere Nu este expus (0) Expunere Scazuta (1) Expunere Medie (2) _

Analiza Vulnerabilitatii

......

Expunerii determinate anterior, atat in conditiile actuale, cat si In conditii viitoare.
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Factorul Vulnerabilitate se calculeaza ca produs dintre rezultatele obtinute la Senzitivitate

si Expunere, deci:

Vulnerabilitate = Senzitivitate* Expunere.

Aceasta analiza se realizeaza utilizand matricea prezentata in tabelul de mai jos.

Tabel 52 Matricea de clasificare a vulnerabilitatii

Expunere
Nueste | gosutsi | Medie | Ridicata
expus
0 1 2 4
Scazuta 1 0 1 2 4
Senzitivitate Medie 2 0 2 4
Ridicata 4 0 4
Legenda
Expunere
Nu este expus Scazuta Medie Ridicata
« e Fara Vulnerabilitate | Vulnerabilitate | Vulnerabilitate
Scazuta - S . .
vulnerabilitate scazuta medie medie
Senzitivitate . Fara Vulnerabilitate | Vulnerabilitate
Medie . . .
vulnerabilitate medie medie
e qe i Fara Vulnerabilitate
Ridicata vulnerabilitate medie
Vulnerabilitate | Fird vulnerabilitate (0) Scézutd (1) Medie (2-4) ;

Analiza Riscurilor

Se bazeaza pe Analiza Vulnerabilitdtii si se aplica la riscurile si oportunitdtile asociate,
pentru care s-au determinat Vulnerabilitati Medii si Ridicate. Se analizeaza Probabilitatea Aparitiei

versus Magnitudinea Consecintelor.

Categorii de Riscuri aferente Variabilelor Climatice analizate

Evaluarea Marimii Consecintelor Riscurilor

Cuantificarea Impactului

Impactul pe care o variabild climatica 1l poate avea asupra proiectului se cuantifica conform

tabelui de mai jos.

Tabel 53 Cuantificarea impactului - semnificatie

Impact (semnificatie)
1 2 3 4 5
Nesemnificativ Minor Moderat Major Catastrofic
Eveniment  care Eveniment ce | Evenimentul este
. afecteaza operarea | Eveniment  care | necesitd  actiuni | critic, poate
Impact minim ce N . R . ’ .
o normala a | necesita  actiuni | deosebite, conduce la oprirea
poate fi diminuat . . . N . e
prin activititile proiectului, suplimentare, rezultind impact | activitatii
curente ’ rezultand un | rezultand un | semnificativ = sau | rezultand pagube
impact moderat semnificative  si
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Impact (semnificatie)
1 2 3 4 5
Nesemnificativ Minor Moderat Major Catastrofic
impact minor, un impact pe | impact pe termen
local, temporar termen lung lung

Evaluarea probabilitatii de aparitie

Tabel 54 Cuantificarea probabilitatii de aparitie a impactului

1 Rar 59,
2 Improbabil 20%
Probabilitate 3 Moderat 50%
4 Probabil 80%
5 Aproape sigur 90%

Tabel 55 Detalierea cuantificarii — estimarea calitativa si cantitativa

1 2 3 4 5
Rar Improbabil Moderat Probabil Aproape sigur
In practica s1cu Incidente aparute . Incidentul este
: procedurile A o Incidentul este o
Foarte putin in conditii o . | foarte probabil sa
probabil sa apara actuale este foarte P probabil s3 apard apara posibil de
putin probabil sa similare para p .
’ N mai multe ori
apard
SAU
5% sansa de | 20% sansa de | 50% sanse de | 80% sansd de | 95% sansd de
aparitie anuald aparitie anuala aparitie anuala aparitie anuald aparitie anuala

Matricea utilizata pentru analiza riscurilor este prezentata detaliat:
Cuantificarea gradului de risc

Tabel 56 Cuantificarea gradului de risc

Impact (I)
Nesemnificativ Minor (2) Moderat (3) Major (4) Catastrofic
@)

= Rar (1) Scazut Scazut Mediu Ridicat

= Improbabil (2) Scazut Scazut Mediu Ridicat

§ % Moderat (3) Scizut Mediu Ridicat

2] Probabil (4) Mediu Ridicat Ridicat

- Aproape sigur (5) Ridicat Ridicat

Legenda

Risc St M Ridicat ;

Identificarea Optiunilor de Adaptare si integrarea in cadrul proiectului

Pentru variabilele cu Nivel de Risc Moderat/Ridicat, se identifica Optiunile de Adaptare,
fiind explicitat si modul de abordare in cadrul proiectului.
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Identificarea masurilor de adaptare la schimbarile climatice constd in identificarea acelor
masuri care raspund la vulnerabilitatile climatice si riscurile care au fost identificate prin aplicarea
pasilor anteriori.

Se evalueaza si impartirea responsabilitdtii in gestionarea riscurilor climatice ale
Proiectului.

Evaluarea se incheiat cu determinarea Riscului Rezidual dupa considerarea Adaptarilor.

Nivelul de risc Scazut este considerat acceptabil pentru Proiect.

8. MASURI PENTRU EVITAREA, PREVENIREA, REDUCEREA IMPACTULUI
ASUPRA MEDIULUI SI MONITORIZARE

Masurile propuse si implementate vor atrage dupa sine rezultate de naturd sa reduca
valorile impacturilor inifiale estimate.

Efectele care raman dupa implementarea masurilor de evitare si reducere sunt exprimate
sub forma impactului rezidual.

Evaluarea eficientei masurilor propuse, cat si a impactului rezidual, constituie date de
intrare pentru elaborarea unui program de monitorizare adecvat atit pentru etapa de
executie/exploatare cat si dezafectare.

8.1. Masuri de diminuare a impactului asupra apei

Masurile de evitare, reducere a impactului asupra apelor sunt prezentate tabelar in cele ce
urmeaza.

Tabel 57 Masuri de evitare, reducere a impactului asupra apelor

Tip de . T Cod
. . Sinteza masurilor N
masuri masura

Etapa de executie
Amplasamentul organizarii de santier trebuie selectat astfel | McA1
incat sa fie la distanta cat mai mare fata de corpul de apa de
suprafatd, 1n nici un caz la mai putin de 50 m fatd de malurile
acestuia
Zonele de depozitare a materialelor scoase din uz (demolari), | M:A2
se vor amenaja pe suprafete plane, se vor impermeabiliza si
vor fi dotate cu canale perimetrale prevazute cu base de
colectare a apelor pluviale contaminate. Acestea nu vor fi
amplasate in apropierea cursului de apa si in zone inundabile.
In timpul realizarii lucririlor, personalul va fi instruit in ceea | McA3
ce priveste necesitatea protectiei starii corpului de apa
Toate lucrarile provizorii in albii, ce sunt destinate executiei | McA4
interventiilor proiectului se vor face fara a afecta in mod
permanent morfologia albiei minore, dinamica si evolutia
albiei
Deversarea de ape uzate neepurate se face in bazin etans | MAS
vidanjabil/ retea de canalizare, nu in receptori naturali
Amplasarea drumurilor temporare se va realiza la distante cat | M.A6
mai mari fatd de corpul de apa de suprafatd, fara afectarea
vegetatiel ripariene si a malurilor

Responsabilitate
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Tip de
masuri

Sinteza masurilor

Cod
masura

Responsabilitate

Masuri
de
prevenire

Pentru platforma tehnologica situata la distanta mai mica de
1000 m fatd de cursul de apa, vor fi asigurate substante
absorbante si mijloace de interventie stabilite sisteme de
interventie rapida 1n cazul aparitiei unor poluari accidentale

M.A7

Asigurarea protectiei malurilor cu dig din saltele de gabioane
aval si amonte

M.A8

Se va evita traversarea cursului de apa naturald pentru
asigurarea drumurilor de acces la lucrari. Acolo unde
intersectarea cursului de apa natural nu poate fi evitata, se vor
adopta solutii care sa nu conduca la alterarea malurilor si
substratului cursului de apa

M.A9

La realizarea oricaror lucrari in corpul de apa de suprafata se
va avea 1n vedere evitarea modificarilor albiei care ar putea
conduce la intreruperea conectivitatii longitudinale

MA10

Pentru realizarea lucrarilor de aparari de maluri se vor adopta
solutii constructive care sd minimizeze lungimea malurilor
afectate, precum si suprafata

McA1l

In zona ripariand pe care este indepartatd vegetatia, la
terminarea lucrarilor se vor desfasura lucrari de reabilitare a
zoneli, cu instalarea de arbusti din specii native

M.A12

Executia lucrarilor pentru devierea locald temporard a
cursurilor de apa 1n vederea realizarii lucrarilor in albie se va
face exclusiv in conditii de vreme buna, evitandu-se
perioadele cu ape mari

M.A13

Se va asigura retinerea oricaror ape de siroire din zonele
afectate de lucrari §i evitarea patrunderii acestora in cursul de
apa de suprafata, astfel incat si nu conducd la cresterea
turbiditatii

M.A14

Este interzisd depozitarea de materiale, deseuri din
constructii, precum si stationarea utilajelor in albia cursului
de apa

M.A15

Apele uzate tehnologice rezultate din organizarea de santier
se vor colecta si preepura in decantoare si separatoare de
produse petroliere inainte de descarcare in emisari, in retele
de canalizare sau Tnainte de a fi preluate de operatori
autorizati

M.A16

Carburantii vor fi depozitati in spatii speciale, amenajate in
scopul evitdrii poludrii, iar uleiurile uzate se vor colecta in
rezervoare metalice etichetate si ulterior vor fi predate
unitatilor specializate

MA17

Pe toatd perioada executiei se vor respecta conditiile din
Avizul de Gospodarire a Apelor

M.A18

Se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de
executie a lucrdrilor, din punct de vedere al protectiei
factorului de mediu apa de suprafata

M.A19

Titularul
proiectului

Etapa de exploatare

Masuri
de
prevenire

Se va evita utilizarea de substante chimice pentru erbicidare
in apropierea cursului de apa in cadrul lucrarilor de control al
vegetatiei. Se recomanda curdtarea mecanizatd a vegetatiei
spontane 1n aceste zone

MAl

Este interzisa aruncarea deseurilor de orice tip sau a resturilor
de materiale in cursurile de apa permanente sau
nepermanente

MrA2

Titularul
proiectului
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Tip de . . . Cod o1
P de Sinteza masurilor - . | Responsabilitate
masuri masura

Se va monitoriza calitatea factorului de mediu apa de
suprafatd, in perioada de exploatare, conform Acordului de | M(A3
Mediu

Notd: M.A — masuri pentru factorul de mediu apa in perioada de executie;

M;A — misuri pentru factorul de mediu apa in perioada de exploatare (functionare)

Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra factorului de mediu apa, in etapa de
dezafectare sunt similare celor din etapa de executie.

Masurile de reducere a potentialului impact prevazute in cadrul SEICA

| MASURI

Elemente hidromorfologice
Regim hidrologic: cantitatea si | Se va evita executia lucririlor concomitent pe ambele maluri si

dinamica debitului se va asigura tranzitarea optimi si permanenti a debitelor in
aval.

Conditii morfologice: structura | Executia lucrarilor se va limita doar la zonele de lucru. Structura si

si substratul patului albiei substratul albiei vor fi similare cu cele actuale.

Conditii morfologice: structura

Lo Nu este cazul. Nu se poate vorbi de zona ripariana pe tronsonul
zonei ripariene

studiat.

Se va stabili amplasamentul organizirii de santier astfel incat sa
nu afecteze parametrii de calitate ai corpului de apa.
Interventia rapida in caz de producere a unor poludri
accidentale. Se va pastra, in organizarea de santier un stoc minim
de interventie in caz de producere a poluarilor accidentale.

Alte masuri

8.2. Masuri de diminuare a impactului asupra aerului

Masurile de evitare, reducere a impactului asupra arului sunt prezentate tabelar in cele ce
urmeaza.

Tabel 58 Masuri de evitare, reducere a impactului asupra aerului

Tl,p de. Sinteza masurilor (;Od . | Responsabilitate
masuri masura

Etapa de executie
Folosirea utilajelor performante cu emisii ce respecta | McAerl
valorile limita impuse de legislatia in vigoare, iar in cazul

aparitiei unor defectiuni acestea se vor remedia in cel mai

~ |scurt timp
Masuri | Alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei | M.Aer2 _
de | mediului proiectului pentru vehiculele care transporti Titularul
prevenire | materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule proiectului
fine

Limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor, la maxim 20 | M.Aer3
km/h, pe drumul tehnologic si in interiorul localitatilor
In perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea | M.Aer4
drumului tehnologic, platformei si a zonelor cu lucrari
active 1n vederea reducerii emisiilor de particule si
incadrarea concentratiilor de pulberi in suspensie in valorile
limita prevazute de legislatia In vigoare

Transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care | McAer5
degaja praf se va realiza la nivelul intregului proiect
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Tip de . . . Cod o
P de Sinteza masurilor -« . | Responsabilitate
masuri masura

exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate in scopul
reducerii emisiilor de particule

Curatarea rotilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe | McAer6
drumurile publice
Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt | M.Aer7
implicate 1n activitate
Evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea | Mc.Aer8
maselor de sol (decopertari/umpluturi) in perioadele cu
vanturi puternice

In timpul lucririlor de demolare/dezafectare se va asigura | M.Aer9
umectarea materialelor pentru reducerea la minim a
emisiilor de particule, precum si acoperirea/umectarea
deseurilor rezultate din demoldri pentru prevenirea
imprastierii prafului in perioadele cu vanturi puternice

Se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de | Mc.Aer10
executie a lucrdrilor, din punct de vedere al protectiei
factorului de mediu aer

Nota: McAer — masuri pentru factorul de mediu aer in perioada de executie;

Nu este necesara adoptarea unor masuri suplimentare de prevenire/reducere a impactului
asupra factorului de mediu aer, in etapa de exploatare, deoarece nu sunt asteptate emisii
atmosferice in concentratii ridicate.

Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra factorului de mediu aer, in etapa de
dezafectare sunt similare celor din etapa de executie.

8.3. Masuri de diminuare a impactului referitor la aspectele privind clima si schimbarile
climatice

Masurile de evitare, reducere a impactului referitor la aspectele privind clima si schimbdrile
climatice sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 59 Masuri de evitare, reducere a impactului referitor la aspectele privind clima si schimbarile
climatice

Tl,p de. Sinteza masurilor (,:Od . | Responsabilitate
masuri masura
Etapa de executie
Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt | M.Schl
Masuri | implicate in activitate
de Asigurarea unui management corect al materialelor utilizate | M.Sch2 Titularul
prevenire | in perioada de executie proiectului
Verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor | Mc.Sch3
folosite la realizarea lucrarilor
Aprovizionarea cu materii $i materiale din surse aflate la | M.Sch4
distante cat mai mici de zona frontului de lucru
Misuri | Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, reducand | M.Sch5 _
de contributia emisiilor traficului de santier prin verificarea Tl‘gularul'
reducere |periodica a acestora proiectului
Folosirea, acolo unde este posibil, a materialelor reciclate si | M.Sch6
excavate
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Tl,p de. Sinteza masurilor ?0(1 . | Responsabilitate
masuri masura
Zonele care au fost afectate de indepartari ale vegetatiei vor | M.Sch7
fi stabilizate corespunzator
Volumele de material ce pot fi extrase vor fi stabilite pe baza | M.Sch§
necesitatilor proiectului
Etapa de exploatare
Mésgri de adaptare in conformitate cu specificul climatic al MSchl
zonei
Din faza de proiectare sunt adoptate masuri/solutii tehnice
care sa permitd adaptarea la temperaturile maxime actuale, | MsSch2
inundatii
In timpul lucrarilor de mentenanta si reparatii se va evita
ocuparea unor suprafete suplimentare de teren altele decat | MiSch3
Miisuri ter.er.lurile aferen‘se infrgstructurii. . ‘ Ti‘Fularul.
de Utilizarea materialului rulant proiectat pentru temperaturi proiectului
.| cuprinse intre -30°C si 45°C M;Sch4
prevenire — .
Armarea terasamentelor cu geogrild si strat geotextil,
consolidarea terasamentelor M;Sch5
Dimensionarea hidraulica a podului pentru un debit maxim
cu asigurarea de 1% avizat de INHGA M;Sch6
Protejarea malurilor raului si pilelor podului M;Sch7
Dimensionarea stalpilor liniei de contact avand in vedere
viteza maxima a vantului 1n zona proiectului M;Sch8
Monitorizarea sectoarelor cu risc de inundatii amonte de | MiSch9
pod
Monitorizarea constantd a comportamentului infrastructurii | MgSch10
in contextul utilizarii acesteia
Etapa de dezafectare
Masuri | Se asigura utilizarea celor mai noi tehnologii disponibile Titularul
de pentru a permite dezafectarea proiectului sau a unor sectiuni | Ma Schl proiectului
prevenire | ale proiectului cu un nivel cat mai redus asupra conditiilor
climatice

Nota: McSch - masuri privind impactul cu referire la aspectele privind clima si schimbarile climatice in
etapa de executie

M;Sch - masuri privind impactul cu referire la aspectele privind clima si schimbarile climatice 1n
etapa de functionare (exploatare)

Mg Schl - masuri privind impactul cu referire la aspectele privind clima si schimbarile climatice in
etapa de dezafectare
8.4. Masuri de diminuare a impactului asupra solului

Masurile de evitare, reducere a impactului asupra solului sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 60 Masurile de evitare, reducere a impactului asupra solului

Tl,p de. Sinteza masurilor ?0(1 . | Responsabilitate
masuri masura

Etapa de executie
Folosirea utilajelor performante cu emisii care respectd | M.S1
valorile limitd impuse de legislatia in vigoare, iar in cazul
aparitiei unor defectiuni acestea se vor remedia in cel mai

scurt timp
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Tip de
masuri

Sinteza masurilor

Cod
masura

Responsabilitate

Masuri
de
prevenire

Alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei
proiectului mediului pentru vehiculele care transporta
materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule
fine

M.S2

Limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor la maxim 20
km/h pe drumurile tehnologice si in interiorul localitatilor

M.S3

In perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea
drumurilor tehnologice si a zonelor cu lucrdri active 1n
vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea
concentratiilor TSP (PM10/PM2,5) in valorile limita
prevazute de legislatia n vigoare

M.S4

Transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care
degaja praf se va realiza la nivelul intregului proiect
exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate
pentru bene) 1n scopul reducerii emisiilor de particule

M.S5

Curatarea rotilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe
drumurile publice

M.S6

Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt
implicate n activitate

M.S7

Evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea
maselor de sol (decopertari/umpluturi) in perioadele cu
vanturi puternice

M.S8

In timpul lucririlor de demolare/dezafectare se va asigura
umectarea materialelor pentru reducerea la minim a
emisiilor de particule, precum si acoperirea deseurilor
rezultate din demoldri sau umectarea acestora pentru
prevenirea imprastierii prafului in perioadele cu vanturi
puternice

M.S9

Se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de
executie a lucrarilor, din punct de vedere al protectiei
factorului de mediu sol

M.S10

Titularul
proiectului

Nota: MeS - masuri pentru factorul de mediu sol in etapa de executie

Nu este necesard adoptarea unor masuri suplimentare de prevenire/reducere a impactului

asupra factorului de mediu sol, in etapa de exploatare, deoarece nu sunt asteptate emisii
atmosferice in concentratii ridicate.

Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra factorului de mediu sol, in etapa de
dezafectare sunt similare celor din etapa de executie.

8.5. Masuri de diminuare a impactului asupra mediului geologic

Masurile de evitare, reducere a impactului asupra mediului geologic sunt prezentate in
tabelul urmator:

Tabel 61 Masuri de evitare, reducere a impactului asupra mediului geologic

Tlvp de. Sinteza masurilor €0d . | Responsabilitate
masuri masura
Etapa de executie
Ultilizarea de echipamente si utilaje noi, conforme din punct | M.G1
de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii existente
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Tl,p de. Sinteza masurilor ?0d . | Responsabilitate
masuri masura
Sprijinirea si consolidarea zonelor susceptibile de prabusire | M.G2
sau alunecare
Vor fi incluse tehnici care sa 1incorporeze evaluarea | M.G3
riscurilor pentru excavatii si cerinte pentru stabilitatea
pantelor, atat in interiorul cat si in exteriorul limitei de
Misuri | proiect (inclusiv in zona organizarilor de santier, a gropilor )
de de Tmprumut si a zonelor de depozitare a pamantului Tl‘Fularul.
prevenire | €xcavat) proiectului
In situatia in care va fi interceptata panza freatica vor filuate | M.G4
masuri de drenare §i corectare corespunzatoare
Taluzurile vor fi amenajate pentru asigurarea stabilitatii si | M.GS5
vor fi Tnierbate

Nota: MG - masuri in etapa de executie privind mediul geologic

Exploatarea normald a podurilor nu va contribui la afectarea mediului geologic.

Nu este necesara adoptarea unor masuri suplimentare de prevenire/reducere a impactului

asupra factorului de mediu geologie, in etapa de exploatare/dezafectare.

8.6. Masuri de diminuare a impactului asupra biodiversitatii

Proiectul este propus a fi realizat pe actualele amplasamente, care nu intersecteaza situri
Natura 2000.

Pentru evitarea raspandirii speciilor de plante cu caracter invaziv, in perioada de

implementare a proiectului, pentru orice lucrare de refacere §i amenajare cu vegetatie a zonelor
afectate temporar, se vor folosi doar speciile din compozitia fitocenotica adiacentd zonei.

Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante strdine (non-native).

8.7. Masuri de diminuare a impactului asupra peisajului

Masurile de evitare, reducere a impactului asupra peisajului sunt prezentate in tabelul

urmator:

Tabel 62 Masuri de evitare, reducere a impactului asupra peisajului

Tip de

Cod

deseurile rezultate din demoldri vor fi eliminate, iar
ecosistemul se va reface, conform reliefului existent si
peisajului local, fara a degrada albia si malurile cursului de
apa

= Sinteza masurilor < . | Responsabilitate
masuri masura
Etapa de executie
Suprafetele sa fie afectate cat mai putin posibil de | M.PI
constructii, decopertari, amenajari temporare
Masuri | Refacerea suprafetelor afectate temporar ca urmare a | M.P2
de desfasurarii lucrarilor de executie si incadrarea acestora in Titularul
prevenire | peisaj proiectului
Se vor reface integral zonele unde sunt dezafectate liniile cf | McP3
si Incadrarea acestora in peisaj
Pe zonele in care se va dezafecta podul existent, toate | M.P4

Nota: McP - masuri pentru factorul de mediu peisaj in etapa de executie
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Nu este necesara adoptarea unor masuri suplimentare de prevenire/reducere a impactului
asupra factorului de mediu peisaj, in etapa de exploatare.

Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra peisajului, in etapa de dezafectare sunt
similare celor din etapa de executie.

8.8. Masuri de diminuare a impactului asupra mediului social/ economic si mostenire
culturala

Masurile de evitare, reducere a impactului asupra mediului social/economic si mostenire
culturala sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 63 Masurile de evitare, reducere a impactului asupra mediului social/economic si mostenirii
culturale

Tip de . < . Cod
¢ . Sinteza masurilor N
masuri masura

Etapa de executie

Informarea cetédtenilor din zond cu privire la programul | M.S/E1
lucrérilor si n special a perioadelor in care vor fi Intrerupte
temporar retelele de furnizare a utilitatilor edilitare (energie
electricd, apd, gaze etc.)
Incurajarea angajarii de personal calificat si necalificat din | M.S/E2
zona de implementare a proiectului
Lucrérile nu se vor desfasura noaptea, in intervalul 22:00- | M.S/E3
07:00
Limitarea traseelor, pentru autovehiculele cu mase mari si | M.S/E4
utilaje, din apropierea zonelor locuite Titularul
Masuri | Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje performante, | M.S/E5 proiectului

de conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente
Optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor | M.S/E6
de transport, astfel incat sa fie evitate blocajele si
accidentele de circulatie
Curatarea zilnica a cailor de acces in vecindtatea zonelor de | M.S/E7
lucru si intretinerea acestora
In cazul in care in timpul perioadei de executie sunt | M.S/ES8
identificate situri arheologice noi, lucrarile se vor opri, iar
autoritatile competente vor fi contactate pentru expertiza si
stabilirea solutiilor necesare 1n timpul activitatilor de
executie (inclusiv trafic de santier)
Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele | M.S/E9
neautorizate

Responsabilitate

prevenire

Etapa de exploatare
Misuri | Intretinerea adecvatd a infrastructurii feroviare, inclusiv a | MS/E1 Titularul
de garniturilor de tren proiectului
prevenire
Nota: Me S/E - masuri privind impactul — asupra mediului social/economic, in etapa de executie

Mf S/E - masuri privind impactul — asupra mediului social/economic, in etapa de functionare
(exploatare)

Nu este necesard adoptarea unor masuri de prevenire si a altor masuri de reducere a
impactului asupra mediului social/economic si mostenirii culturale, In etapa de exploatare,
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deoarece aceasta nu va fi afectata. Lucrarile vor fi realizate in extravilanul si intravilanul localitatii
Suplacu de Barcau, In zone in care nu exista obiective de patrimoniu care trebuie protejate.

Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra mediului social/economic si mostenirii
culturale, in etapa de dezafectare a liniei cf sunt similare celor din etapa de executie.

8.9. Masuri de diminuare a impactului produs de zgomot si vibratii

Masurile de evitare, reducere a impactului produs de zgomot si vibratii sunt prezentate in
tabelul urmator:

Tabel 64 Masurile de evitare, reducere a impactului produs de zgomot si vibratii

Tl,p de. Sinteza masurilor (50d . | Responsabilitate
masuri masura
Etapa de executie
Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme | M.Z1
din punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii
existente
Alegerea de trasee optime pentru mijloacele de transport si | M.Z2
_ . | utilaje, evitdndu-se pe cét posibil localitatile )
Masuri [ imitarea vitezei de deplasare a vehiculelor la maxim 20 | M.Z3 Titularul
de | km/h pe drumurile tehnologice si in interiorul localititilor proiectului
PIeVENII® 1y imitarea traseelor, pentru autovehiculele cu mase mari si | M.Z4
utilaje, din apropierea zonelor locuite
Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt | M.Z5
implicate 1n activitate
Se va monitoriza permanent activitatea, In perioada de | M.Z6
executie a lucrarilor, din punct de vedere al nivelului de
zgomot
Etapa de exploatare
Masuri Titularul
de Intretinerea adecvati a infrastructurii podului MZ1 proiectului
prevenire

Nota: MeZ - masuri privind impactul pentru factorul de mediu zgomot in etapa de executie

M¢Z - masuri privind impactul pentru factorul de mediu zgomot in etapa de functionare
(exploatare)

Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra factorul de mediu zgomot, in etapa de
dezafectare sunt similare celor din etapa de executie.

8.10. Masuri de diminuare a impactului referitor la resursele minerale

Masurile de evitare, reducere a impactului referitor la resursele minerale sunt prezentate in
tabelul urmator:

Tabel 65 Masurile de evitare, reducere a impactului referitor la resursele minerale

Tl,p de. Sinteza masurilor (,:Od . | Responsabilitate
masuri masura
Etapa de executie
Interzicerea exploatarii de resurse naturale din interiorul | McRNI
ariilor naturale protejate invecinate cu proiectul.
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Tl,p de. Sinteza masurilor ?0(1 . | Responsabilitate
masuri masura
Aprovizionarea materiilor prime se va face exclusiv din | McRN2
surse autorizate, prin intermediul furnizorilor. Volumele de
material ce pot fi extrase vor fi stabilite pe baza necesitatilor
proiectului
_ . | Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape | McRN3 )
Masuri | ge construire, astfel incat acestea si fie puse in operd si si Titularul
de | se evite stocarea materiilor pe termen lung proiectului
PIEVENIC | o1yl vegetal va fi indepirtat si depozitat si apoi refolosit la | McRN4
refacerea cadrului natural
Se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fatad de | M.RN5
cele prevazute prin proiect, iar terenurile ocupate temporar
vor fi reabilitate la sfarsitul lucrarilor
Zonele care au fost afectate de indepartari ale vegetatiei vor | McRN6
fi stabilizate corespunzator, iar in zonele ramase libere dupa
finalizarea constructiilor se va asigura reinstalarea
vegetatiel
Etapa de exploatare
Masuri | 2 . oy .. . . Titularul
In timpul lucrarilor de mentenan{a si reparatii se va evita . .
de . MRNI1 proiectului
. ocuparea unor suprafete suplimentare de teren
prevenire

Nota: McRN - masuri privind impactul referitor la resursele naturale in etapa de executie

MMRN - masuri privind impactul referitor la resursele naturale in etapa de functionare
(exploatare)

Nu este necesard adoptarea unor masuri de prevenire a impactului referitor la resursele
minerale, 1n etapa de exploatare.

Masurile de prevenire/reducere a impactului, referitor la resursele minerale, in etapa de
dezafectare sunt similare celor din etapa de executie.

8.11. Program de monitorizare

Monitorizarea impactului, atit in etapa de executie si dezafectare, cat si in etapa de
exploatare, va avea drept scop confirmarea/infirmarea privind cuantificdrile impactului rezidual
realizate Tnaintea implementdrii proiectului, cuantificarea eficientei masurilor implementate si
identificarea necesitatii unor masuri suplimentare sau a unor noi zone in care este necesara
implementarea unor masuri de reducere a impactului.

Atat In etapa de executie/dezafectare, cat si in etapa de exploatare responsabilitatea
implementarii programului de monitorizare apartine titularului proiectului.

Monitorizarea este singura metoda prin care se poate determina cu corectitudine impactul
generat in diferitele faze ale unui proiect.

Rapoartele de monitorizare vor fi Intocmite de echipa/echipele desemnate pentru realizarea
monitorizarii si vor fi puse la dispozitia Beneficiarului si la cerere publicului interesat §i Autoritatii
competente pentru protectia mediului.

In etapa de executie, Antreprenorul va realiza periodic masurdtori, conform programului
de monitorizare stabilit, printr-un laborator acreditat in vederea incadrarea activitatilor intreprinse,
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in cadrul fronturilor de lucru, in limitele de poluare admise privind concentratiile de substante
poluante in aer, apa, sol, nivel de zgomot.

Toate datele si informatiile colectate in cadrul planului de monitorizare trebuie exprimate
cantitativ, cu precizarea clara a unitatilor de masura, a marimii suprafetelor investigate, a metodei
aplicate si a perioadelor de timp (inclusiv orare) in care au fost executate activitatile de teren.

In etapa de executie si dupi caz in perioada de dezafectare se vor realiza masuritori privind
incadrarea emisiilor generate de activitdtile din fronturile de lucru, din organizarea de santier si
din alte puncte de interes in limitele admise privind concentratiile de substante poluante in apa,
aer, sol si niveluri de zgomot.

Monitorizarea factorilor de mediu se va realiza conform programului de monitorizare in
zona fronturilor de lucru pe masura avansarii lucrarilor.

In etapa de exploatare se vor realiza masuratori privind calitatea apei de suprafata in zona
proiectului.

Responsabilitatea implementarii programului de monitorizare apartine titularului
proiectului.

Responsabilitatea privind calitatea datelor colectate si raportate revine expertilor implicati
in activitatile de monitorizare si autorilor rapoartelor de monitorizare. Pentru realizarea unui nivel
ridicat de calitate al activitatilor de monitorizare, titularul proiectului trebuie sa se asigure ca
termenii de referintd pentru executia acestor servicii cuprind cerintele exprimate in acest raport.

In functie de datele rezultate in urma monitorizdrii, programul de monitorizare se va
actualiza periodic, de comun acord cu autoritatile competente pentru protectia mediului.

In cazul in care sunt inregistrate depasiri ale limitelor maxime admisibile, se vor propune
masuri de diminuare a impactului asupra mediului, care vor fi analizate de catre autoritatea
competentd pentru protectia mediului, in vederea implementarii.

Rezultatele monitorizarii vor fi centralizate si pastrate intr-o baza de date si informatii astfel
incat la cererea autoritatilor de protectia mediului, acestea sa poatd fi raportate.

Tabel 66 Monitorizarea componentelor de mediu in etapa de executie/ dezafectare

Comﬂloer‘l;zta de Amplasament Indicator U.M. Frecventa | Responsabilitate
Calitatea aerului | Fronturile de lucru | NOx, PM10 (imisii) | pg/ m*® | Trimestrial
Fronturile de lucru Titularul
Sol Organizare de pH, TPh pug/ m® | Trimestrial proiectului
santier
Nivel echivalent de
zgomot in
Zgomot Fronturile de lucru vecindtatea celor | pg/ m® | Trimestrial
mai apropiate
locuinte
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9. SITUATII DE RISC. DESCRIEREA EFECTELOR NEGATIVE PRECONIZATE ALE
PROIECTULUI ASUPRA MEDIULUI DETERMINATE DE VULNERABILITATEA
PROIECTULUI iN FATA RISCURILOR MAJORE SI/SAU DEZASTRE

Riscurile de accidente majore si/sau dezastre pot fi determinate atat de cauze naturale, cat
si antropice.

Principalele riscuri naturale care pot genera accidente majore si/sau dezastre sunt
reprezentate de inundatii, alunecdri de teren/instabilitate sol, precipitatii extreme.

Aceste fenomene naturale pot afecta populatia, activitatile umane, mediul natural si cel
construit.

Riscurile antropice sunt generate in principal de accidente rutiere sau de manevrarea
necorespunzatoare a materialelor de constructie si a combustibililor.

Prezentul proiect nu intrd sub incidenta legislatiei privind SEVESO. Desi in etapa de
executie vor fi utilizate substante chimice periculoase, riscul producerii unor accidente majore este
extrem de scazut.

Substantele chimice periculoase vor fi achizitionate numai de la operatori autorizati, iar
personalul constructorului va fi instruit privind manevrarea acestor substante in vederea evitarii
producerii unor accidente. De asemenea vor fi respectate prevederile din Fisele cu date de
securitate ale fiecarei substante transmise de catre furnizori.

Pe durata executiei lucrarilor nu exista procese tehnologice 1n care se utilizeaza substante
radioactive.

9.1. Accidente potentiale (analiza de risc)
Situatii de risc in etapa de executie

In perioada executiei lucrarilor de constructie a proiectului se pot produce urmatoarele
categorii de riscuri:

- aparifia unor intarzieri in executia lucrdrilor, cauzate de conditii meteorologice
nefavorabile;

- realizarea neconforma a proiectului din cauza unor proiecte tehnice sau detalii de executie
incomplete sau neadaptate situatiei;

- producerea unor accidente de munca din cauza defectarii utilajelor de constructie sau
calificarii insuficiente a angajatilor;

- producerea unor accidente de munca din cauza nerespectarii tehnologiei si a regulilor de
lucru, a starii de sanatate necorespunzatoare in timpul lucrului sau a consumului de bauturi
alcoolice.

In situatia n care nu vor fi adoptate masuri pentru prevenirea acestor riscuri, se pot produce
accidente care vor avea ca urmari:

- degradarea unor parti din lucrare sau chiar afectarea intregii infrastructuri realizate;
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- accidentarea usoard/letala a muncitorilor §i a persoanelor prezente in cadrul organizarii
de santier, a fronturilor de lucru si pe principalele drumuri de acces in amplasament;

- defectarea/distrugerea utilajelor si a autoutilitarelor folosite pentru realizarea lucrarilor si
transportul materialelor de constructie;

- afectarea factorilor de mediu (inclusiv a muncitorilor §i persoanelor care
locuiesc/tranziteaza amplasamentul proiectului).

Pentru diminuarea/eliminarea acestor riscuri, vor fi respectate atdt masurile propuse in
cadrul capitolului 7, precum si respectarea perioadei de executie si acuratetea proiectelor care stau
la baza executiei.

Situatii de risc in etapa de exploatare
In perioada de functionare, riscurile de accidente asociate proiectului sunt:
- defectiunilor aparute la structura podului sau ca urmare a unor erori umane;

In etapa de dezafectare, riscurile de accidente sunt similare cu cele descrise in perioada
de executie.

9.2. Masuri de prevenire a accidentelor
In etapa de executie

Pentru a reducere riscul de producere a unor accidente/efecte negative asupra mediului, in
perioada realizarii lucrarilor de constructie a podurilor vor fi adoptate urmatoarele masuri:

- semnalizarea i Tmprejmuirea santierului;

verificarea periodica si intrefinerea corespunzdtoare a utilajelor si a mijloacelor de
transport;

angajarea de personal calificat i dotarea acestuia cu echipament individual de protectie;

elaborarea unui plan de prevenire si interventie in caz de situatii de urgentd/producerea
unor poludri accidentale;

amplasarea unor puncte sanitare §i dotarea acestora cu toate echipamentele si
medicamentele necesare;

verificarea modului de executie a lucrarilor, atat din punct de vedere al respectarii
proiectului tehnic/tehnologiei de executie, cat si al respectarii graficului de executie;

respectarea gabaritului vehiculului de transport si incarcarea simetricd a materialelor de
constructie (pentru a se evita rasturnarea vehiculelor de transport);

este interzisa prezenta muncitorilor n raza de actiune a cupei excavatorului in timpul
incarcarii materialelor de constructie in autoutilitarele care le transportd/pamantului
excavat in/din amplasamentul proiectului;

materialele de constructie si pamantul excavat vor fi acoperite in timpul transportului
pentru a nu exista pierderi pe drumurile publice. In situatia in care vor exista pierderi pe
drumurile publice, materialele vor fi recuperate si vor fi eliminate corespunzator;
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la iesirea din santier vor fi amplasate puncte de curdtare a pneurilor utilajelor si
autoutilitarelor implicate 1n realizarea lucrarilor de constructie;

realizarea de instructaje periodice ale personalului de lucru, care sa prevada explicatii
detaliate ale potentialelor situatii de risc si modurile de interventie asociate fiecarui risc
identificat;

asigurarea si verificarea indicatoarelor de interzicere a accesului in anumite zone, a
placutelor indicatoare cu Insemne de pericol;

verificarea si semnalizarea locatiilor cu potentiale hazarde din zonele de executie a
lucrarilor;

- controlul accesului persoanelor in santier.

Toate lucrarile se executd in conformitate cu prevederile si prescriptiile tehnice aflate in
vigoare:

- reglementari privind protectia si igiena muncii in constructii,

- norme generale de protectia Impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea
constructiilor si instalatiilor,

- normele securitate si sanatate in munca (SSM).

In vederea combaterii efectelor unor poluiri accidentale provocate de eventuale scurgeri
ale substantelor, In urma depozitarii, utilizarii sau manipuldrii necorespunzatoare a acestora,
amplasamentele pe care acestea se vor stoca sau utiliza vor fi dotate cu materiale absorbante si alte
echipamente pentru interventie, specifice substantelor depozitate/utilizate.

in etapa de expoatare

Pentru a se evita producerea unor poludri accidentale, materialele de constructii nu se vor
depozita pe malurile apei de suprafatd, iar utilajele, echipamentele si mijloacele de transport
folosite vor avea inspectia tehnicd la zi.

De asemenea, se vor respecta prevederile: Proiectului Tehnic, Caietelor de Sarcini, a legilor
st normativelor privind calitatea In constructii.

In etapa de dezafectare, masurile de prevenire a riscului de accidente sunt similare cu
cele descrise in perioada de executie.

10. REZUMAT FARA CARACTER TEHNIC
Descrierea proiectului
a) Amplasamentul proiectului

Podurille studiate se gdsesc pe domeniul public al U.A.T. Suplacu de Barcau, judetul Bihor,
pe drumul national DN19B la km 36+400, km 38+402, km 39+760.

Structurile se identifica prin coordonate stereo 70:
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Denumire Coordonate Stereo 70
X Y
Valea Frumoasa (Pod km 36+400) 643530.75 311928.17
Borumlaca (Pod km 38+402) 642554.15 313337.04
Barcau (Pod km 39+760) 641264.72 313473.81

b) Descrierea sumara a proiectului
Situatia existenta
Pod km 36+400

Drumul national 19B traverseaza Valea Frumoasa la km 36+400, in localitatea Suplacu de
Barcau, prin intermediul unui pod cu o deschidere de 9.40 m si o lungime totala de 19. 10 m.

Podul este amplasat in curba si este normal in raport cu albia.
Se apreciaza ca podul fost dimensionat pentru clasa E de incarcare (A30; V80).
Schema statica este cea de grinda simplu rezemata.

Suprastructura podului este alcatuitda din 17 grinzi prefabricate din beton armat
precomprimat tip ,,T” Intors. Grinzile au lungimea de 10.00 m, indltimea de 0.52 m si reazema
direct pe banchetele de rezemare.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culee masive cu elevatii, ziduri de garda si
ziduri intoarse din beton armat.

Racordarea cu terasamentele se face prin intermediul sferturilor de con de pamant si a
zidurilor intoarse ale culeelor. Lipsesc casiurile si scarile de la capetele podului.

Albia Vaii Frumoasa are un traseu usor sinuos. Valea Frumoasa este bogata in vegetatie,
ceea ce Tngreuneaza mult scurgerea apelor. Apa stagneaza in zona podului.

In albie, sub pod s-a constat existenta uni bloc de beton si zidarie de piatra, probabil de la
un pod vechi.

Rampele au partea carosabila realizata din imbracdminte asfaltica.

De grinda parapetului din amonte pod este prinsa o conducta prin intermediul unor profile
metalice. Totodata, s-a constatat existenta unei retele In tuburile dispuse in umplutura trotuarului
din aval pod. La capatul trotuarului aval, mal stang, exista un cdmin de vizitare pentru utilitati.

Latimea totala a podului estre de aproximativ 10.76m, asigurand o parte carosabila de 7.90
m si doua trotuare de 1.00 m separate de partea carosabilad cu parapete directional rigid si borduri
inalte de beton.

Siguranta circulatiei pietonale se asigura prin parapetele pietonal metalic amplasat pe
grinzile parapetului.

Se apreciaza ca podul fost dimensionat pentru clasa E de incarcare (A30; V80).

Conform expertizei tehnice, podul se afli intr-o stare SATISFACATOARE, cu elemente
constructive ce prezintd degradari vizibile.
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Prin expertiza tehnica au fost recomandate doua solutii:
3. Solutia 1- Lucrari de intretinere periodica.
4. Solutia 2 - Lucrari de Intretinere periodica cu extinderea consolelor de trotuar.

Pod km 38+402

Drumul national 19B traverseaza raul Borumlaca la km 38+402, in localitatea Suplacu de
Barcau, prin intermediul unui pod cu o deschidere ce are lungimea totald de 10.85 m.

Podul a fost construit in 1938 si este amplasat in curba, normal in raport cu albia raului
Borumlaca. Latimea totald a podului este de 7.10 m, cu o parte carosabild de 5.30 m si 2 trotuare.
Trotuarele sunt la nivel cu partea carosabila si au latimea de cate 0.90 m. Circulatia pietonala se
face pe o pasarela din aval de pod.

Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura podului este alcatuita din 5 grinzi de beton armat turnat monolit, solidarizate
transversal cu antretoaze de beton armat.

In sectiune transversald, grinzile au iniltimea de 0.65 m si litimea de 0.35 m si sunt
amplasate la aproximativ 1.04 m interax.

Racordul cu terasamentele se face prin intermediul aripilor de beton.

Albia Raului Borumlaca are un traseu usor sinuos. Apa stagneaza in zona podului.
Rampele au partea carosabila realizata din imbracdminte asfaltica.

In amonte se gasesc 2 conducte prinde de pod.

In aval pod, la aproximativ 0.55 m se afld o pasareli metalici executati pe estacadi
metalica. Estacada sustine 6 conducte metalice, aflate la intradosul pasarelei.

Partea carosabild pe pod are 5.30 m si este realizatd din Imbracaminte asfaltica inclusiv pe
trotuar, trotuarele sunt la nivel cu partea carosabila si au latimea de cate 0.90 m.

Scurgerea apelor pluviale de pe pod se face pe la capetele podului.
Se apreciaza ca podul fost dimensionat pentru clasa E de incarcare (A30; V80).

Conform expertizei tehnice, podul se afli intr-o stare NESATISFACATOARE, cu
elemente constructive aflate intr-o stare avansata de degradare.

Prin expertiza tehnica au fost recomandate doua solutii:
3. Solutia 1- Pod nou cu suprastructurd din grinzi prefabricate din beton armat.
4.  Solutia 2 - Pod nou cu suprastructurd compusa otel-beton.
Pod km 39+760

Sectorul de drum national analizat (DN19B) traverseaza raul Barcdu la km 39+760, in
vecindtatea Barajului de Acumulare Suplacu de Barcdu, cu un pod cu trei deschideri
8.40+14.70+8.40 si o lungime totald de 32.40 m.

Podul este amplasat in aliniament si traverseaza raul Barcdu sub un unghi de aproximativ
90°.
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Nu se cunoaste anul constructiei, dar se estimeaza ca a fost construit ntre anii 1960 — 1970
si a fost dimensionat la clasa I de incarcare (S13, S60). Schema statica este de cea de cadru.

Suprastructura podului este alcatuitd dintr-o dald din beton armat, incastratd in zona
stalpilor si simplu rezemata pe culee.

In sectiune transversald suprastructura podului este alcatuita dintr-o dald monolita din
beton armat cu latimea de 7.80 m si o grosime medie de 60 cm in camp si aproximativ 90 cm in
zona stalpilor.

Infrastructura podului este alcatuita din doud culee masive cu elevatii si ziduri de garda din
beton armat si lamelari, din beton armat.

Nu se poate aprecia modul de fundare al infrastructurilor dar se considerad ca podul are
fundatii de suprafata.

Racordarea cu terasamentele se face cu aripi din beton la ambele culee. Podul nu este dotat
cu casiuri si scari de acces.

In amonte de pod, albia Raului Barcau are un traseu sinuos pana la Barajul de Acumulare
si este amenajata. In sectiune transversala, albia are o sectiune trapezoidala pereata cu beton.

In zona podului, albia este neamenajat si se constati depuneri aluvionare in zona pilei P1.
In aval de pod, albia este neamenajati si are in sectiune transversali o forma trapezoidali. Pe malul
stang, aval, malul albiei este protejat cu un pereu din beton pe o lungime de aproximativ 18m.

Rampele de acces pe pod au latime de aproximativ 8.00m cu doud acostamente de cate
1.00m fiecare si o parte carosabild de 6.00m realizatd din imbricaminte asfaltica. in vecinatatea
podului se afla, pe partea dreaptd, doud drumuri de intretinere a Barajului de Acumulare cu iesire
in DN.

Urmare a inspectiei vizuale, pe pod nu s-a constatat existenta unor instalatii.

Partea carosabila pe pod are latimea de 6.00m si doud trotuare pietonale denivelate de cate
1.05m fiecare, alcatuite din beton armat. La extremitatile trotuarelor este montat parapet pietonal
metalic.

Scurgerea apelor pluviale de pe pod se face prin panta longitudinala spre capetele.
Prin expertiza tehnica au fost recomandate douad solutii:
3. Solutia 1- Lucrari de Inlocuire a suprastructurii si consolidare a infrastructurilor.

4.  Solutia 2 - Executarea unui pod nou cu o deschidere.

Solutia propusa
Pod km 36+400

Solutia recomandata de catre Expertul tehnic este de executarea de lucrari de intretinere
periodicd cu extinderea consolelor de trotuar.

Lucrdrile prevazute pentru aceasta solutie sunt:
Desfacerea sistemului rutier, a bordurilor si a trotuarelor, pe pod si pe zidurile intoarse;

Desfacerea parapetului pietonal metalic;
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Demolarea lisei parapetului pietonal,

Extinderea consolei trotuar pe pod si pe zidurile intoarse si refacerea lisei parapetului
pietonal astfel incat sa se asigure:

Montarea parapetelor de sigurantd cu nivel de protectie H4b amplasat pe pod la limita partii
carosabile;

Latimea utild a trotuarului de 1,00m pentru un fir de circulatie;

Latimea lisei parapetului.

Montarea parapetelor pietonale metalice pe lisa parapetului;

Realizarea unui strat suport pentru hidroizolatie;

Asternerea hidroizolatiei din materiale performante si a unui strat de protectie
hidroizolatie;

Realizarea umpluturilor de trotuar pe pod si pe zidurile intoarse;

Montarea bordurilor prefabricate pentru incadrarea partii carosabile pe pod si pe zidurile
intoarse;

Asternerea straturilor cdii pe pod si pe trotuare;

Reparatii locale la nivelul grinzilor si a elevatiilor culeelor;

Refacere sferturi de con cu pereu din beton armat;

Realizarea unei aripi din beton armat in aval de pod, mal stang;

Executare casiuri si scari;

Refacerea sistemului rutier pe rampe;

Executarea de lucrari de curatare si profilare albie pe doua lungimi de pod in aval si una in
amonte;

Realizarea marcajelor rutiere.

Lucrdrile se vor executa cu devierea circulatie pe cite o banda.

Podul este amplasat in curbd si este amplasat normal in raport cu albia. Podul are o singura
deschidere. Podul o sa aiba lungimea totala de 19.10 m.

In urma lucrarilor propuse a se realiza, partea carosabild o si aiba litimea de 7.80 m (2 x
3.90 m) si este delimitata de cétre cele doua trotuare, de parapete directionale metalice cu grad de
asigurare H4b incastrate In betonul de umplutura al trotuarului.

Cele doud trotuare vor avea latimea totald de 1.85 m, din care 0.25 m pentru grinda parapet,
1.00 m spatiu util trotuar si 0.60 m spatiu de montare parapet directional H4B. Amonte si aval se
va monta parapet pietonal metalic pe grinda parapet.

In sectiune transversala podul o sa aiba litimea totald de 11.50 m (7.80 m+ 2 x 1.85 m).

Se vor realiza lucrdri de reparatii locale la nivelul grinzilor.
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Infrastructura podului este alcatuitd din doud culee masive cu elevatii, ziduri de garda si
ziduri intoarse din beton armat. La infrastructurile podului se vor realiza lucrari de reparatii locale.

Aval de pod, pe malul sting se va realiza o aripa din beton armat. Se vor realiza de
asemenea casiuri si scari de acces in albie.

Amonte si aval de pod se vor executa lucrari de curatare si profilare a albiei.
Pod km 38+402

Solutia recomandata de catre Expertul tehnic este de realizare pod nou.

Lucrarile prevazute pentru aceasta solutie sunt:

Demolarea podului existent;

Relocarea conductelor existente;

Demolarea pasarelei pietonale din aval de pod;

Realizarea unor infrastructuri cu elevatiile din beton armat fundate indirect prin
intermediul unor piloti forati in spatele culeelor existente;

Realizarea unei suprastructuri noi alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate;

Montarea parapetelor de siguranta si asternerea straturilor caii pe pod;

Realizarea racordarii cu terasamentele si a rampelor pe o lungime de minim 10.00m;

Realizarea de casiuri si scari de acces;

Realizarea unor aripi din beton armat/ziduri de aparare/taluzuri pereate in amonte si in aval;

Amenajarea albiei in jurul podului;

Realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere.

Lucrarile se vor executa cu inchiderea totala a circulatiei pe pod, aceasta fiind deviata pe o
varianta provizorie pe toata durata executdrii acestora.

Podul este amplasat in curba si este normal in raport cu albia. Podul are o singura
deschidere.

In urma lucrarilor, partea carosabili o si aiba litimea de 6.70 m (3.70 m + 3.00 m). Pe
partea de aval a podul se va realiza un trotuar. Sunt prevazute parapete directionale metalice cu
grad de asigurare H4b amonte iar aval (zona cu trotuar) parapete de protectie combinat si
balustrada metalica de protectie pietoni.

Trotuarul o sa aiba latimea totala de 2.00 m, din care 0.25 m pentru grinda parapet, 1.20 m
spatiu util trotuar si 0.65 m spatiu de montare parapet directional combinat.

In sectiune transversald podul o sa aiba latimea totald de 9.25 m (6.70 m+ 2.00 m+ 0.55
m).

Infrastructura podului se va alcatui din doua culee fundate indirect, ziduri de garda si ziduri
intoarse din beton armat.
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Suprastructura podului se realiza din grinzi prefabricate prefabricate din beton armat
precomprimat tip ’T” Intors cu indltimea h=42 cm si lungimea L=10.00 m peste care se va realiza
o suprabetonare din beton armat.

Aval si amonte albia se va amenaja pe 9.00 m lungime amonte si 20.00 m lungime aval sub
forma unei sectiune casetate realizata din beton armat.

Pod km 39+760

Solutia recomandata de catre Expertul tehnic este de executarea unui pod nou cu o singura
deschidere.

Lucrarile prevazute pentru aceasta solutie sunt:

Demolarea podului existent;

Realizarea unui pod cu o deschidere, cu culee din beton armat, fundate pe piloti;

Realizarea unei suprastructuri noi;

Asternerea caii pe pod si trotuare;

Montare parapete de siguranta si pietonale;

Montare dispozitive acoperire rost;

Refacere rampa acces pe pod pe minim 10m;

Montarea de parapete pe rampe unde este cazul;

Realizarea racordarilor cu terasamentele;

Lucrari de profilare a albiei sub pod, in amonte si aval. Continuizarea canalului trapezoidal
in aval de pod pe o lungime de cca. 20m;

Realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod si rampe.

Lucrarile se vor executa cu inchiderea totala a circulatiei pe pod, aceasta fiind deviata pe o
varianta provizorie pe toata durata executarii acestora.

Podul este amplasat in aliniament si este normal in raport cu albia. Podul are o singura
deschidere.

In urma lucririlor, partea carosabila o si aiba latimea de 7.80m (2 x 3.90m) si este delimitat
de catre cele doua trotuare de parapete directionale metalice cu grad de asigurare H4b incastrate
in longrinele din beton armat.

Cele doua trotuare vor avea latimea totala de 1.85m, din care 0.25m pentru grinda parapet,
1.00m spatiu util trotuar si 0.60m spatiu de montare parapet directional H4B. Amonte si aval se
va monta parapet pietonal metalic pe grinda parapet.

In sectiune transversala podul o sa aiba latimea totala de 11.50 m (7.80 m+ 2 x 1.85 m).
Se vor realiza lucrari de reparatii locale la nivelul grinzilor.

Infrastructura podului se va alcatui din doua culee fundate indirect, ziduri de garda si ziduri
intoarse din beton armat.
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Suprastructura podului se realiza din grinzi prefabricate prefabricate din beton armat
precomprimat tip ”T” cu Indltimea h=1.05 m si lungimea L=23.00 m peste care se va realiza o
suprabetonare din beton armat.

In zona podului albia se va amenaja conform amenajarii existente in amonte iar pentru zona
de aval se va amenaja un canal trapezoidal identic cu cel din amonte pe o lungime de 20.00m.

c) principalele caracteristici ale etapei de functionare a proiectului - in special, orice
proces de productie - de exemplu, necesarul de energie si energia utilizata, natura si
cantitatea materialelor si resursele naturale utilizate, inclusiv apa, terenurile, solul si
biodiversitatea;

Pe perioada realizarii lucrarilor energia va fi asiguratd de combustibili (pentru utilaje,
generatoare, pompe etc.). In ce priveste resursele naturale utilizate, se va ocupa o suprafata de
cca. 400 mp de teren cu Organizarea de santier.

d) o estimare, in functie de tip si cantitate, a deseurilor si emisiilor preconizate - de
exemplu, poluarea apei, aerului, solului si subsolului, zgomot, vibratii, lumina, caldura,
radiatii si altele, precum si cantitatile si tipurile de reziduuri produse pe parcursul etapelor
de construire si functionare.

Tipurile de deseuri care pot apare pe perioada lucrarilor de executie sunt, in mod uzual:

e 1701 01 beton - din demolare;

e 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice, altele decat cele
specificate la 17 01 06;

e 17 03 02 asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01 (fara continut de gudron de
huild);

e 1704 05 fier si otel;

e 1705 04 pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03;

e 2001 01 hartie si carton;

e 2003 01 deseuri municipale amestecate.

Deseurile din clasa 17 se vor depozita in containere metalice si din plastic, puse la
dispozitie de catre operatorii economici omologati amplasate in santier. Operatorii economici
omologati, vor prelua deseurile din santier, in vederea revalorificarii / elimindrii acestora.

Posibilele surse de poluare a aerului sunt de tip artificial (rezultate din activitatea umana),
in special procesele de combustie.

Se va avea in vedere pe perioada executiei lucrarilor folosirea de utilaje echipate cu
motorizari care sa produca cat mai putine noxe.

Pe perioada realizarii lucrdrilor vor apare emisii de oxizi de azot (NOx), compusi organici
volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), particule cu metale
grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), bioxid de sulf (SO2), de la motoarele utilajelor folosite.

Se va evita pe cat posibil mersul in gol si stationarea cu motoarele in functiune.
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Autobasculantele de transport mixturi asfaltice vor fi prevazute cu prelate care vor limita
emanatiile de vapori si mirosuri.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie: cele rezultate din
mixtura asfaltica pe perioada punerii in opera, din realizarea sapaturii §i a turnarii betoanelor.

Se apreciaza ca efectele acestor fenomene sunt nesemnificative deoarece numarul de utilaje
din santier este redus, 3-4 utilaje care vor functiona asincron. Zona de lucru beneficiaza de o buna
ventilatie naturala. In perioada de exploatare a investitiei factorul de mediu aer nu este afectat in
mod semnificativ.

La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se vor
lua masuri de acoperire a acestora.

O descriere a alternativelor realizabile

Solutia propusa (demolare si construire pod pe acelasi amplasament) a fost aleasa pe baza
unor indicatori tehnico-economici, iar o alternativa la aceasta ar presupune utilizarea de grinzi
metalice, In loc de grinzi din beton, tehnologia de executie ramanand aceeasi, cu costuri mai
ridicate.

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii:

e Lungime pod: 29,10m,;

e Latime totald pod: 11,50m;

e Lungime carosabil: L = 0,29km, Pc = 7,80 m

e Trotuare modernizate/realizate - L=2%29,10m (latime: 2x1,00m)

e Elemente destinate sigurantei circulatiei: Parapete de sigurantd — H4b 2x30,00cm.
e (lasa de incarcare: conform SR-EN 1991-2:2005,

e Model de incarcare: LM1, LM2, LM4.

Indiferent de solutia adoptata, efectul asupra mediului este acelasi, deoarece tehnologia de
executie si materialele sunt similare.

Efectele asupra mediului sunt minimale pe perioada executiei, iar dupd finalizarea
lucrarilor obiectivul nu produce deseuri sau noxe.

Urmare celor expuse mai sus, se apreciaza ca lucrarile proiectate nu vor avea un impact
negativ asupra mediului. Impact negativ asupra mediului poate apare in perioada de executie
(accidente), insd pentru acestea se vor lua masuri imediate pentru diminuarea efectelor negative.

Avand in vedere cele mentionate mai sus se estimeaza ca lucrarile nu vor avea un impact negativ
asupra starii corpului de apa de suprafata si subterana. Impactul poate Insa sa devind semnificativ
dacd nu sunt respectate masurile propuse, daca nu se iau masuri si nu se intervine prompt in cazul
aparitiei unor poluari accidentale in perioada de executie.
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