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III. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

a) Rezumat al proiectului

Lucrarile de interventie prevazute in prezenta documentatie se refera la realizarea de piste de
biciclete in Municipiul Salonta.

Strazile pe care sunt proiectate pistele pentru biciclisti si trotuarele pietonale sunt centralizate
in tabelul urmator:

Nume strada Lungime pista
9 MAI 320.00m
A.1. CUZA 530.70m
ANDREI MURESAN 176.10m
ARADULUI 2549.30m
B ST DELAVRANCEA 320.00m
BARTOK BELA 438.30m
BETTHAYANY LAJOS 107.70m
DOBROGEANU GHEREA 394.70m
EMANOIL GOJDU 715.00m
ERKEL FERENC 329.40m
VASILE LUCACIU 214,70m
GEORGE COSBUC 754.50m
GHE BARITIU 575.00m
GHESTULUI 2146.80m
GOETHE 425.60m
I0AN VITEAZ 477.50m
ION CREANGA 452.50m
KALVIN 492.60m
KISS FERENC 399.90m
LACRIMIOAREI 329.00m
MATEI CORVIN 400.00m
VASILE LUCACIU+DE691 2694,50m
OLIMPIADEI 420.40m
ORADIEI 1296.00m
P-TA UNIRII 139.00m
MARASESTI 163.80m
SARCADULUI 894.00m




VLAD TEPES 568.60m
Lungime totala 18728.60m

Obiectivul este situat in interiorul UAT Municipiul Salonta, in intravilanul si extravilanul
municipiului, conform Certificatului de urbanism si planului de incadrare in zona.

Terenul afectat de lucrarile ce fac obiectul prezentei documentatii se afla in cea mai mare parte
in domeniul public al municipiului Salonta, partial in proprietatea Statului Roman, administrat
de CNAIR.

b) Justificarea necesitatii proiectului
Scopul acestui proiect 1l reprezinta imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera, prin stimularea utilizarii transportului nepoluant, concomitent cu
reducerea traficului motorizat.

In contextul preocupdrilor legate de mediu si mobilitatea urbani sustenabils, se contureazi
imperativul construirii unor piste de biciclete si trotuare in municipiul Salonta. Aceasta
initiativa nu doar ca ofera oportunitatea de Imbunatatire a calitatii vietii si promovare a
sanatatii, dar si de reducere a amprentei de carbon.

Construirea acestor piste de biciclete si trotuare este parte a unei strategii integrate de
mobilitate urbang, care asigura legatura si interconectivitatea cu infrastructura similara deja
existenta in oras. Astfel, se poate crea un sistem de transport durabil si eficient, care sa
faciliteze deplasarile cu bicicleta sau pe jos in intregul oras.

Conform datelor statistice, adoptarea bicicletei ca mijloc de transport urban poate contribui
semnificativ la reducerea emisiilor de carbon. Un studiu realizat de Organizatia Mondiala a
Sanatatii (OMS) a constatat ca utilizarea bicicletei Inlocuind calatoriile cu masina in orase
poate reduce emisiile de COz cu pani la 2,3 kg pe fiecare kilometru parcurs. In plus, un alt
raport al Agentiei Europene de Mediu indica faptul c3, in anumite conditii, bicicleta poate fi de
10 ori mai eficienta in reducerea emisiilor de carbon decat alte mijloace de transport.

Astfel, construirea pistei de biciclete si trotuare in Salonta nu numai ca ar promova un stil de
viatd activ si sanatos, dar ar contribui si la Indeplinirea obiectivelor de mediu, inclusiv
reducerea emisiilor de carbon si combaterea schimbarilor climatice.

c) Valoarea investitiei
Valoarea totala de investitie: 14.580.319,81 lei cu TVA

d) Perioada de implementare propusa
Perioada de implementare a investitiei este de 15 luni, din care perioada efectiva de executie
este de 3 luni.



e) Plange reprezentind limitele amplasamentului proiectului
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Figura Ill.e.1 - Plan de Incadrare in zona

Planul de situatie si Plansele tip se regasesc in anexe.

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)
Prin aceasta investitie se propune construirea a 18728.60 m de piste de biciclete in Municipiul
Salonta, astfel:

1. Str. Ghestului

Strada este cu sens dublu ,asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va incepe de la
intersectia cu strada Marasesti si continua pana la intersectia cu DC85, va avea o lungime de
aprox. 2146.8 m. Pista va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de acesta pe directia
de mers de la Est la Vest.

2. DC 85

Strada este cu sens dublu ,neasfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va incepe de la
intersectia cu strada Ghestului si va avea o lungime de aprox. 1134 m. Pista va fi amplasata pe
partea dreapta a drumului, lipita de acesta pe directia de mers de la Est la Vest.

3. 0.Goga

Strada este cu sens dublu ,asfaltata. Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox.
238 m. Aceasta va porni de la intersectia cu strada Bolyai Janos. Pista de biciclete va fi
amplasata pe partea stanga a drumului, lipita de acesta, pe directia de mers de la Est la Vest.



4. Str. Marasesti

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va incepe de la
intersectia cu strada Ion Creanga, pe partea dreapta. In zona unde va fi amplasata pista de
biciclete se afla zona verde si stalpi de iluminat.

5. Str. Ion Creanga

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va incepe de la
intersectia cu strada Ghestului, pe partea stanga dinspre aceasta. In zona unde va fi amplasata
pista de biciclete se afla zona verde si accese la proprietati.

6. Str. Bartok Bela

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe partea dreapta
dinspre str. Ion Creanga. In zona unde va fi amplasata pista de biciclete se afla zona verde, iar
in unele locuri, accese la proprietati.

7. Str. Alexandru Ioan Cuza

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe partea dreapta
dinspre str. Bartok Bela. In zona unde va fi amplasata pista de biciclete se afla zona verde, iar
in unele locuri, accese la proprietati.

8. Str. Oradiei (DN 79, E 671)

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe ambele parti.
Pe o portiune mica, pista va fi doar pe partea dreapta dinspre str. Octavian Goga. In zona unde
va fi amplasata pista de biciclete se afla zona verde, iar in unele locuri, accese la proprietati si
santuri

9. Str. M Zsigmoung +Kalvin

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe partea stanga
dinspre str. Aradului. In zona unde va fi amplasata pista de biciclete se afla zona verde, iar in
unele locuri, accese la proprietati.

10. Str. Aradului

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe partea dreapta
dinspre sensul giratoriu. In zona unde va fi amplasata pista de biciclete se afla zona verde, iar
in unele locuri, accese la proprietati.

12. Str. Sarcadului

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe partea dreapta
dinspre str. Aradului. In zonele unde va fi amplasata pista de biciclete se afla zona verde, iar in
unele locuri, accese la proprietati.

13. Str. Vasile Lucaciu

Strada este cu sens dublu, partial asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va incepe de la
intersectia cu calea ferata (strada Regele Ferdinand) pana la Canal Corhana (extravilan), pe
partea dreapta. In zona unde va fi amplasata pista de biciclete se afla zona verde.
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14. Str. Erkel Ferenc

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe partea stanga
dinspre str. Vasile Lucaciu+DE691. In zona unde va fi amplasata pista de biciclete se afla zona
verde, iar in unele locuri, accese la proprietati.

15. Str. Andrei Muresanu

Strada este cu sens dublu, partial asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi cat pe
partea dreapta cat si pe partea stanga dinspre str. Erkel Ferenc. In zona unde va fi amplasata
pista de biciclete se afla zona verde, iar in unele locuri, accese la proprietati.

16. Str.Vlad Tepes

Strada este cu sens dublu, doua treimi asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe
partea dreapta dinspre str. Andrei Muresanu. In zona unde va fi amplasata pista de biciclete se
afla zona verde, iar in unele locuri, accese la proprietati.

17.  Str. George Cosbuc

Strada este cu sens dublu, doua treimi asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi atat
pe partea dreapta cat si pe partea stanga dinspre str. Batthyany Lajos. In zona unde va fi
amplasata pista de biciclete se afla zona verde, iar in unele locuri, accese la proprietati si sant
in taluz natural.

18. Str. Kiss Ferenc

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe partea stanga
dinspre str. Tincii. In zona unde va fi amplasata pista de biciclete se afla zona verde, iar in unele
locuri, accese la proprietati.

19. Str. Dobrogeanu Gherea

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe partea dreapta
dinspre str. Kiss Ferenc. In zona unde va fi amplasata pista de biciclete se afla zona verde, iar
in unele locuri, accese la proprietati.

20. Str. Matei Corvin

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe partea stanga
dinspre str. Tincii. In zona unde va fi amplasata pista de biciclete se afla zona verde, iar in unele
locuri, accese la proprietati.

21. Str. Goethe

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe partea stanga
dinspre str. Matei Corvin. In zona unde va fi amplasata pista de biciclete se afla zona verde, iar
in unele locuri, accese la proprietati.

22. Str. loan Viteaz

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada pista de biciclete va fi pe partea dreapta
dinspre str. Goethe. In zona unde va fi amplasata pista de biciclete se afla zona verde.
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23. D.Cantemir

Strada este cu sens dublu, neasfaltata. Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de
aprox. 195 m pornind din intersectia cu strada Mikes Keleme. Pista de biciclete va fi amplasata
pe partea dreapta a drumului, lipita de acesta pe directia de mers de la Nord la Sud.

24. P-ta.Democratiei

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox.
175 m. Aceasta va porni de la intersectia cu strada regele Carol [ si continua pana la intersectia
cu strada Calea Aradului. Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita
de acesta pe directia de mers de la Est la Vest.

25. Str. Ghe. Baritiu

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox.
575 m. Aceasta va porni de la intersectia cu strada Pta Victoriei si continua pana la intersectia
cu strada Lautarilor. Pista de biciclete va fi amplasata pe partea stanga a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Sud la Nord.

26. Str. Lacrimioarei

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox.
329 m pornind din intersectia cu strada Andrei Muresan. Pista de biciclete va fi amplasata pe
partea dreapta a drumului, lipita de acesta pe directia de mers de la Est la Vest.

27. Str. Barbu Stefanesscu Delavrancea

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox.
320 m pornind din intersectia cu strada Bartok Bela pana la intesectia cu strada 9 Mai. Pista
de biciclete va fi amplasata pe partea stanga a drumului, lipita de acesta pe directia de mers de
la Vest la Est.

28. Str. 9 Mai

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox.
320 m pornind din intersectia cu strada Barbu Stefanescu Delavrancea pana la intesectia cu
strada Octavian Goga. Pista de biciclete va fi amplasata pe partea stanga a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Nord la Sud.

29.  Str. Emanoil Gojdu

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox.
320 m pornind din intersectia cu strada Tincii pana la intesectia cu strada on Viteaz. Pista de
biciclete va fi amplasata pe partea stanga a drumululi, lipita de acesta pe directia de mers de la
Nord la Sud.

30. Str.Olimpiadei

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox.
420.40 m pornind din intersectia cu strada Aradului pana la intesectia cu strada Betthyany
Lajos. Pista de biciclete va fi amplasata pe partea stanga a drumululi, lipita de acesta pe directia
de mers de la Vest la Est.
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31. Str. Piata Unirii

Strada este cu sens dublu, asfaltata. Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox.
139 m pornind din intersectia cu strada Oradiei pana la intesectia cu strada Zilahy Lajos. Pista
de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de acesta pe directia de mers
de la Est la Vest.

Solutia propusa de catre proiectantul pistelor propuse presupune:

Construirea de piste de biciclete
Refacerea trotuarelor unde este necesar

Realizarea scurgerii apelor pluviale prin santuri, rigole si tuburi PEHD unde este
cazul

In ceea ce priveste platforma pistelor de biciclete, se propune constructia
acestora cu un sistem rutier elastic nou compus din

e Strat de uzura din BA16 - 6¢cm;
e Strat de baza din piatra sparta -15cm;
e Strat de fundatie din balast -25cm;
Incadrarea cu bordura a pistelor de biciclete
Ridicarea la cota a caminelor de apa, canalizare menajera, gaz si a hidrantilor:
e 6 buc hidranti,
e 15 buc camine de canalizare si apometre,
e 55buc camine de gaz.
Relocarea stalpilor de curent electric:
e 55buc stalpi de comunicatii

e Sbuc stalpi de electricitate

Amplasamentul a cuprinde 30 de strazi:

Nr pista Strada Lungime piste | L trotuar L Rigola L Tub corugat
1 Ghestului 2146.80m

2 Marasesti 163.80m

3 Ion Creanga 452.50m

4 Bartok Bela 438.30m

5 A.1 Cuza 530.70m

6 Oradiei 1296.00m 1122.20m 173.80m

7 Kalvin 492.60m 363.00m 363.00m
8 Aradului 418.80m

9 Aradului 263.50m

10 Sarcadului 894.00m 278.00m 278.00m
11 Vasile Lucaciu 214.70m

12 Vasile Lucaciu+DE691 | 2694.50m

13 Erkel Ferenc 329.40m
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14 Andrei Muresan 176.10m
15 Vlad Tepes 568.60m
16 Betthayany Lajos 107.70m
17 George Cosbuc 754.50m 464.50m 464.50m
18 Kiss Ferenc 399.90m
19 Dobrogeanu Gherea 394.70m
20 Matei Corvin 400.00m
21 Goethe 425.60m
22 loan Viteaz 477.50m
23 Aradului 1867.00m 510.00m 510.00m
24 Ghe Baritiu 575.00m
25 Lacrimioarei 329.00m
26 B St Delavrancea 320.00m
27 9 Mai 320.00m
28 Emanoil Gojdu 715.00m
29 Olimpiadei 420.40m 275.00m
30 P-ta Unirii 139.00m
TOTAL 18728.60m 2737.70m 173.80m 1890.50m
01.  Str. Ghestului
strada Pista km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Ghestului 1-1 km 0+000.00 km 0+254.80 Tip | 254.80m
Ghestului 1-2 km 0+000.00 km 0+359.00 Tip | 359.00m
Ghestului 1-3 km 0+000.00 km 0+452.00 Tip | 452.00m
Ghestului 1-4 km 0+000.00 km 0+774.00 Tip 11 774.00m
Ghestului 1-5 km 0+000.00 km 0+166.00 Tip 11 166.00m
Ghestului 1-6 km 0+000.00 km 0+141.00 Tip 11 141.00m
Pentru pistele 1-1,1-2,1-3 se aplica profilul transveral tip I cu urmatoarele caracteristici:
o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierd

- Strat de uzura din BA16 - 6cm;

- Strat de baza din piatra sparta -15cm;

- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete vor fi incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm
care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

Pentru pistele 1-4,1-5,1-6 se aplica profilul transveral tip II cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,60 m
- Latimea asfalt 2,40 m
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- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierd

- Strat de uzura din BA16 - 6cm;

- Strat de baza din piatra sparta -15cm;

- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete vor fi incadrate pe ambele parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va
construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

02. Str. Marasesti

strada Pista km inceput | km sfarsit Profil tip | Lungime
km km
Marasesti 2-1 0+000.00 0+163.80 TipV 163.80m
Pentru pista 2-1 se aplica profilul transveral tip V cu urmatoarele caracteristici:
o Caracteristici in profil transversal:

- Latimea pista bicilete 2,50m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierd pista

- Strat de uzura din BA16 - 6¢cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;

Pista de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea dreapta a acestuia si vor fi
incadrate pe ambele parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din
beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

03. Str.Ion Creanga

strada Pista km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Ion Creanga | 3-1 km 0+000.00 | km 0+102.50 | TipIV 102.50m
Ion Creanga | 3-2 km 0+000.00 | km 0+350.00 | TipIV 350.00m
Pentru pistele 3-1,3-2se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele caracteristici:
o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierd

- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
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- Strat de baza din piatra sparta -15cm;

- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

04. Str. Bartok Bela
strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Bartok Bela | 4-1 km 0+000.00 | km 0+105.80 | TipV 105.80m
Bartok Bela | 4-2 km 0+000.00 | km 0+110.20 | TipV 110.20m
Bartok Bela | 4-3 km 0+000.00 | km 0+105.60 | TipV 105.60m
Bartok Bela | 4-4 km 0+000.00 | km 0+009.00 | TipV 9.00m
Bartok Bela | 4-5 km 0+000.00 | km 0+107.70 | TipV 107.70m

Pentru pistele 4-1, 4-2, 4-3, 4-4, 4-5 se aplica profilul transveral tip V cu urmatoarele
caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierd pista

- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;

Pista de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea dreapta a acestuia si vor fi
incadrate pe ambele parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din
beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

05. Str.Ion Creanga

strada Pista | kminceput | km sfarsit Profil tip | Lungime
km km

A.l.Cuza |5-1 0+000.00 0+326.90 TipV 326.90m
km km

A.l.Cuza | 5-2 0+000.00 0+067.80 TipV 67.80m
km km

A.l.Cuza |5-3 0+000.00 0+136.00 TipV 136.00m

Pentru pistele 4-1, 4-2, 4-3, 4-4, 4-5 se aplica profilul transveral tip V cu urmatoarele
caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %
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e Structura rutierd pista

- Strat de uzura din BA16 - 6¢cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pista de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea dreapta a acestuia si vor fi

incadrate pe ambele parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din
beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

06. Str.Oradiei (DN79-E671)

strada | Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Oradiei | 6-1 km 0+000.00 | km 0+173.80 | Tip VI 173.80m
Oradiei | 6-2 km 0+000.00 | km 0+216.00 | Tip VII 216.00m
Oradiei | 6-3 km 0+000.00 | km 0+106.80 | Tip VII 106.80m
Oradiei | 6-4 km 0+000.00 | km 0+056.50 | Tip VII 56.50m

Oradiei | 6-5 km 0+000.00 | km 0+123.30 | Tip VII 123.30m
Oradiei | 6-6 km 0+000.00 | km 0+079.00 | Tip XV 79.00m

Oradiei | 6-7 km 0+000.00 | km 0+022.60 | Tip XV 22.60m

Oradiei | 6-8 km 0+000.00 | km 0+260.60 | Tip XV 260.60m
Oradiei | 6-9 km 0+000.00 | km 0+149.40 | Tip XV 149.40m
Oradiei | 6-10 | km 0+000.00 | km 0+108.00 | Tip XV 108.00m

Pentru pistea 6-1 se aplica profilul transveral tip VI cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

- Latime rigola cu placuta 80cm

e Structura rutierd pista

- Strat de uzura din BA16 - 6¢cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;

e Scurgerea apelor

- Rigola cu placuta carosabila;
Pista de biciclete se realizeaza la o distanta de minim 1.00m fata de partea carosabila pe partea
dreapta a acesteia fara a afecta in vreun fel drumul national DN 79 si vor fi incadrate pe ambele
parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm
x 20 cm.

Intre pista de biciclete si spatial verde se va executa o rigola cu placuta carosabila, care v-a
incadra pista de biciclete pe partea stanga spre spatiul verde adiacent partii carosabile.
Latimea corpului rigolei este de 80cm si are o adancime totala de 105cm. Sectiunea de scurgere
are o latime de 35 cm latime si 65 cm adancime. Aceasta va fia acoperita cu placute din beton
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armat cu lungime de 49cm, latime de 30cm si inaltimde 15cm si este dublu armata. Atat corpul
rigolei cat si placutele se vor executa din beton C30/37.

Pentru pistele 6-2, 6-3, 6-4, 6-5 se aplica profilul transveral tip VII cu urmatoarele
caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:

- Latimea pista bicilete 1.40 m
- Latimea asfalt 1.20 m
- Latime borduri 2x0,10 m

- Panta transversala 2.50 %

- Latime trotuar 1.40m
- Latime asfalt trotuar 1.40m

- Panta transversala trotuar 2.00%

e Structura rutierd pista

- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;

e Structura trotuar

- Strat de uzura din BAS8 - 4cm;

- Strat de baza din piatra sparta -10cm;

- Strat de fundatie din balast -20cm;
Pistele de biciclete se vor realiza pe partea dreapta a adrumului si vor fi incadrate pe ambele
parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm
x 20 cm. Intre pista de biciclete si partea carosabila exista un sant si spatiu verde de amble
parti ale acestuia, scurgerea apelor de pe pistele de biciclete se va face in santul existent fara a
afecta in vreun fel drumul national DN 79

Trotuarul se va executa lipit de bordura dinspre exterior a pistei de biciclete, si va avea latimea
de 1.40m si o panta transversala de 2.0% spre pista de biciclete

Pentru pistele 6-6, 6-7, 6-8, 6-9, 6-10 se aplica profilul transveral tip XV cu urmatoarele
caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2.50m
- Latimea asfalt 240 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2.50 %
- Latime trotuar 1.40m
- Latime asfalt trotuar 1.30m
- Latime borduri trotuar 1x0,10 m
- Panta transversala trotuar 2.00%

Structura rutierd pista
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
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- Strat de fundatie din balast -25cm;
e Structura trotuar

- Strat de uzura din BAS8 - 4cm;

- Strat de baza din piatra sparta -10cm;

- Strat de fundatie din balast -20cm;
Pistele de biciclete se vor realiza pe partea stanga a adrumului si vor fi incadrate pe ambele
parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm
x 20 cm. Intre pista de biciclete si partea carosabila exista un sant si spatiu verde de amble
parti ale acestuia, scurgerea apelor de pe pistele de biciclete se va face in santul existent fara a
afecta in vreun fel drumul national DN 79

Trotuarul se va executa lipit de bordura dinspre exterior a pistei de biciclete, si va avea latimea
de 1.40m si o panta transversala de 2.0% spre pista de biciclete

07. Str. Kalvin

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip

M Zsigmound si Kalvin | 7-1 km 0+000.00 | km 0+129.60 | Tip IX

Kalvin 7-2 km 0+000.00 | km 0+363.00 | Tip X

Pentru pistele 7-1 se aplica profilul transveral tip IX cu urmatoarele caracteristici:
o Caracteristici in profil transversal:

- Latimea pista bicilete 2,50m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierd pista

- Strat de uzura din BA16 - 6cm;

- Strat de baza din piatra sparta -15cm;

- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pista de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acesteia si vor fi
incadrate pe ambele parti cu bordure pe partea dinspre carosabil se va racorda la bordurile
existente iar spre exterior se va incadra cu borduri de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

Pentru pista 7-2, se aplica profilul transveral tip X cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:

- Latimea pista bicilete 1.40 m
- Latimea asfalt 1.20m
- Latime borduri 2x0,10 m

- Panta transversala 2.50 %

- Latime trotuar 1.40m
- Latime asfalt trotuar 1.40m

- Panta transversala trotuar 2.00%

e Structura rutierd pista
- Strat de uzura din BA16 - 6¢cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
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e Structura trotuar
- Strat de uzura din BAS8 - 4cm;
- Strat de baza din piatra sparta -10cm;
- Strat de fundatie din balast -20cm;

e Scurgerea apelor
- Tub corugat DN600
Pistele de biciclete se vor realiza pe partea stanga a adrumului si va fi incadrata cu bordura de
10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm. Intre pista
de biciclete si partea carosabila exista un verde cu o latime cuprinsa intr 0 si 3.30m

Trotuarul se va executa lipit pista de biciclete, va fi separate de aceasta prin bordura de 10 cm
x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm si va avea latimea
totala de 1.40m si o panta transversala de 2.0% spre pista de biciclete.

Intrucat pe acest sector pista de biciclete se executa pe amplasamentul santului existent,
acesta se va colecta si evacua catre emisar prin intermediul unei tubulaturi din polietilena de
inalta densitate HDPE cu diametrul interior de 600mm. Pentru colectarea apelor de pe
suprafata pistelor de bicilete se vor monta 13buc guri de scurgere care vor capta si descarca
apele in tubul corugat.

08.  Str.Aradului (DN79 - E671)

strada Pista km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Aradului 8 km 0+000.00 | km 0+418.80 | Tip XI 418.80m
Pentru piste 8, se aplica profilul transveral tip XI cu urmatoarele caracteristici:
o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2.60 m
- Latimea asfalt 2.40 m
- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2.50 %

e Structura rutierd pista

- Strat de uzura din BA16 - 6cm;

- Strat de baza din piatra sparta -15cm;

- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pista de biciclete se vor realiza pe partea dreapta a drumului si va fi incadrate pe ambele parti
cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20
cm. Intre pista de biciclete si partea carosabila exista un sant si spatiu verde de amble parti ale
acestuia, scurgerea apelor de pe pistele de biciclete se va face in santul existent fara a afecta in
vreun fel drumul national DN 79

09.  Str. Aradului (DN79 - E671)

strada Pista km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Aradului 9 km 0+000.00 | km 0+263.50 | Tip XI 263.50m
Pentru pista 9, se aplica profilul transveral tip XI cu urmatoarele caracteristici:
o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2.60 m
- Latimea asfalt 2.40m
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- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2.50 %

e Structura rutierd pista

- Strat de uzura din BA16 - 6cm;

- Strat de baza din piatra sparta -15cm;

- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pista de biciclete se vor realiza pe partea dreapta a drumului si va fi incadrate pe ambele parti
cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20
cm. Intre pista de biciclete si partea carosabila exista un sant si spatiu verde de amble parti ale
acestuia, scurgerea apelor de pe pistele de biciclete se va face in santul existent fara a afecta in
vreun fel drumul national DN 79

10. Str. Sarcadului

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Sarcadului | 10-1 | km 0+000.00 | km 0+616.00 | Tip XI 616.00m
Sarcadului | 10-2 | km 0+000.00 | km 0+278.00 | Tip XII 278.00m

Pentru pista 10-1, se aplica profilul transveral tip XI cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2.60m
- Latimea asfalt 2.40m
- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2.50 %

e Structura rutierd pista

- Strat de uzura din BA16 - 6cm;

- Strat de baza din piatra sparta -15cm;

- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pista de biciclete se vor realiza pe partea dreapta a drumului si va fi incadrate pe ambele parti
cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20
cm. Intre pista de biciclete si partea carosabila exista un sant si spatiu verde de amble parti ale
acestuia, scurgerea apelor de pe pistele de biciclete se va face in santul existent fara a afecta in
vreun fel drumul national DN 79

Pentru pista 10-2, se aplica profilul transveral tip XII cu urmatoarele caracteristici

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2.60m
- Latimea asfalt 240 m
- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2.50 %
- Latime trotuar 1.50m
- Latime asfalt trotuar 1.40m
- Latime borduri trotuar 1x0,10 m
- Panta transversala trotuar 2.00%

e Structura rutierd pista
- Strat de uzura din BA16 - 6¢cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;

21



- Strat de fundatie din balast -25cm;

e Structura trotuar

- Strat de uzura din BAS8 - 4cm;
- Strat de baza din piatra sparta -10cm;
- Strat de fundatie din balast -20cm;

e Scurgerea apelor
- Tub corugat DN600

Pista de biciclete se vor realiza pe partea dreapta a drumului si va fi incadrata pe ambele parti
cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20

cm. Intre pista de biciclete si partea carosabila exista un spatiu verde.

Trotuarul se va executa incadrat cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie
din beton C 16/20 10 cm x 20 cm si va avea latimea totala de 1.50m si o panta transversala de
2.0% spre pista de biciclete. Intre pista de biciclete si trotuar se va amenaja o zona verde de

separatie.

Intrucat pe acest sector pista de biciclete se executa pe amplasamentul santului existent,
acesta se va colecta si evacua catre emisar prin intermediul unei tubulaturi din polietilena de
inalta densitate HDPE cu diametrul interior de 600mm. Pentru colectarea apelor de pe
suprafata pistelor de bicilete se vor monta 10buc guri de scurgere care vor capta si descarca

apele in tubul corugat.

11.  Str. Vasile Lucaciu
strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Vasile Lucaciu 11-1 | km 0+000.00 | km 0+124.40 | Tip | 124.40m
Vasile Lucaciu 11-2 | km 0+000.00 | km 0+090.30 | Tip | 90.30m

Pentru pistele 11-1,11-2 se aplica profilul transveral tip I cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:

e Structura rutierd

Latimea pista bicilete

Latimea asfalt
Latime borduri
Panta transversala

- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;

Pistele de biciclete vor fi incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm

care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

2,50 m
2,40 m
1x0,10 m
2,50 %

12.  Str. Vasile Lucaciu+DE691

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip Lungime
Vasile Lucaciu+DE691 | 12-1 km 0+000.00 km 0+102.90 Tip | 102.90m
Vasile Lucaciu+DE691 | 12-2 km 0+000.00 km 0+155.70 Tip | 155.70m
Vasile Lucaciu+DE691 | 12-3 km 0+000.00 km 0+033.90 Tip | 33.90m
Vasile Lucaciu+DE691 | 12-4 km 0+000.00 km 1+313.00 Tip 111 1313.00m
Vasile Lucaciu+DE691 | 12-5 km 0+000.00 km 0+834.00 Tip 111 834.00m
Vasile Lucaciu+DE691 | 12-6 km 0+000.00 km 0+255.00 Tip 111 255.00m
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Pentru pistele 12-1,12-2 si 12-3 se aplica profilul transveral tip I cu urmatoarele
caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutiera
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete vor fi incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm
care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

Pentru pistele 12-4,12-5 si 12-6 se aplica profilul transveral tip III cu urmatoarele
caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutiera
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete vor fi incadrate pe ambele parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va
construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm. Pistele se vor realiza la marginea parti
carosabile a unui drum balastat

13. Str. Erkel Ferenc

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip
Erkel Ferenc | 13 km 0+000.00 | km 0+329.40 | Tip IV
Pentru pista 13 se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierd
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
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Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o

fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

14.  Str. Andrei Muresan
strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip
Andrei Muresan | 14-1 | km 0+000.00 | km 0+014.60 | Tip IV
Andrei Muresan | 14-2 | km 0+000.00 | km 0+016.00 | Tip IV
Andrei Muresan | 14-3 | km 0+000.00 | km 0+028.00 | Tip IV
Andrei Muresan | 14-4 | km 0+000.00 | km 0+117.50 | Tip Il
Pentru pistele 14-1, 14-2 si 14-3 se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele
caracteristici:
o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierda
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

Pentru pista 14-4 se aplica profilul transveral tip II cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,60 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutiera
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete vor fi incadrate pe ambele parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va
construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

15.  Str.Vlad Tepes

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Vlad Tepes | 15-1 | km 0+000.00 | km 0+092.50 | Tip Il 92.50m
Vlad Tepes | 15-2 | km 0+000.00 | km 0+059.30 | Tip I 59.30m
Vlad Tepes | 15-3 | km 0+000.00 | km 0+416.80 | Tip | 416.80m

Pentru pista 15-1 se aplica profilul transveral tip II cu urmatoarele caracteristici:
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o Caracteristici in profil transversal:

- Latimea pista bicilete 2,60 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutiera
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete vor fi incadrate pe ambele parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va
construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

Pentru pistele 15-2 si 15-3 se aplica profilul transveral tip I cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierd
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete vor fi incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm
care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

16. Str. Betthayany Lajos

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Betthayany Lajos | 16-1 | km 0+000.00 | km 0+031.00 | TipI 31.00m
Betthayany Lajos | 16-2 | km 0+000.00 | km 0+076.70 | Tip | 76.70m
Pentru pistele 16-1 si 16-2 se aplica profilul transveral tip I cu urmatoarele caracteristici:
o Caracteristici in profil transversal:

- Latimea pista bicilete 2,50m

- Latimea asfalt 2,40 m

- Latime borduri 1x0,10 m

- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutiera
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete vor fi incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm
care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

17.  Str. George Cosbuc

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
George Cosbuc | 17-1 | km 0+000.00 | km 0+290.00 | Tip IV 290.00m
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George Cosbuc | 17-2 | km 0+000.00 | km 0+280.50 | Tip XIII | 280.50m
George Cosbuc | 17-3 | km 0+000.00 | km 0+184.00 | Tip XIV 184.00m
Pentru pista 17-1 se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierad
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

Pentru pista 17-2, se aplica profilul transveral tip XIII cu urmatoarele caracteristici

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2.50 m
- Latimea asfalt 2.40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2.50 %
- Latime trotuar 1.40m
- Latime asfalt trotuar 1.30m
- Latime borduri trotuar 1x0,10 m
- Panta transversala trotuar 2.00%

e Structura rutierd pista
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;

e Structura trotuar
- Strat de uzura din BAS8 - 4cm;
- Strat de baza din piatra sparta -10cm;
- Strat de fundatie din balast -20cm;

e Scurgerea apelor
- Tub corugat DN600
Pista de biciclete se vor realiza pe partea dreapta a drumului lipita de marginea drumului
asfaltat existent si va fi incadrata spre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi
pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm. Intre pista de biciclete si trotuar se va amenaja
un spatiu verde.

Trotuarul se va executa incadrat cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie
din beton C 16/20 10 cm x 20 cm si va avea latimea totala de 1.50m si o panta transversala de
2.0% spre pista de biciclete. Intre pista de biciclete si trotuar se va amenaja o zona verde de
separatie. Latimea totala a trotuarului va fi de 1.40m
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Intrucat pe acest sector pista de biciclete se executa pe amplasamentul santului existent,
acesta se va colecta si evacua catre emisar prin intermediul unei tubulaturi din polietilena de
inalta densitate HDPE cu diametrul interior de 600mm. Pentru colectarea apelor de pe
suprafata pistelor de bicilete se vor monta guri de scurgere care vor capta si descarca apele in
tubul corugat. Intrucat panta transversala a pistei este catre partea carosabila, gurile de
scurgere se vor amplasa in zona concava formata pentru a prelua si apele de pe partea
carosabila.

Pentru pista 17-2, se aplica profilul transveral tip XIV cu urmatoarele caracteristici

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2.60 m
- Latimea asfalt 2.40 m
- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2.50 %
- Latime trotuar 1.40m
- Latime asfalt trotuar 1.30m
- Latime borduri trotuar 1x0,10 m
- Panta transversala trotuar 2.00%

e Structura rutierd pista
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;

e Structura trotuar
- Strat de uzura din BAS8 - 4cm;
- Strat de baza din piatra sparta -10cm;
- Strat de fundatie din balast -20cm;

e Scurgerea apelor
- Tub corugat DN600
Pista de biciclete se vor realiza pe partea dreapta a drumului lipita de marginea drumului
asfaltat existent si va fi incadrata pe ambele parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va
construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm. Intre pista de biciclete si trotuar se va
amenaja un spatiu verde.

Trotuarul se va executa incadrat cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie
din beton C 16/20 10 cm x 20 cm si va avea latimea totala de 1.50m si o panta transversala de
2.0% spre pista de biciclete. Intre pista de biciclete si trotuar se va amenaja o zona verde de
separatie. Latimea totala a trotuarului va fi de 1.40m

Intrucat pe acest sector pista de biciclete se executa pe amplasamentul santului existent,
acesta se va colecta si evacua catre emisar prin intermediul unei tubulaturi din polietilena de
inalta densitate HDPE cu diametrul interior de 600mm.

Pentru colectarea apelor de pe suprafata pistelor de bicilete 17-2 si 17-3 se vor monta 23 buc
guri de scurgere care vor capta si descarca apele in tubul corugat. Intrucat panta transversala
a pistei este catre partea carosabila, gurile de scurgere se vor amplasa in zona concava formata
pentru a prelua si apele de pe partea carosabila.
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18.  Str.Kiss Ferenc
strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Kiss Ferenc | 18-1 | km 0+000.00 | km 0+189.90 | Tip IV 189.90m
Kiss Ferenc | 18-2 | km 0+000.00 | km 0+210.00 | Tip IV 210.00m

Pentru pistele 18-1 si 18-2 se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutiera
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

19. Str.Dobrogeanu Gherea
strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Dobrogeanu Gherea | 19-1 | km 0+000.00 | km 0+192.70 | TipV 192.70m
Dobrogeanu Gherea | 19-2 | km 0+000.00 | km 0+202.00 | TipV 202.00m

Pentru pistele 19-1 si 19-2 se aplica profilul transveral tip V cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierd pista
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pista de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea dreapta a acestuia si vor fi
incadrate pe ambele parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din
beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

20.  Str. Matei Corvin
strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Matei Corvin | 20-1 | km 0+000.00 | km 0+199.00 | Tip IV 199.00m
Matei Corvin | 20-2 | km 0+000.00 | km 0+201.00 | Tip IV 201.00m

Pentru pistele 20-1 si 20-2 se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50 m
- Latimea asfalt 2,40 m
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- Latime borduri
- Panta transversala

e Structura rutierd
Strat de uzura din BA16 - 6cm;
Strat de baza din piatra sparta -15cm;
Strat de fundatie din balast -25cm;

1x0,10 m
2,50 %

Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

21.  Str. Goethe

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime

Goethe | 21-1 | km 0+000.00 | km 0+219.80 | Tip IV 219.80m

Goethe | 21-2 | km 0+000.00 | km 0+205.80 | Tip IV 205.80m

Pentru pistele 21-1 si 21-2 se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele caracteristici:
o Caracteristici in profil transversal:

- Latimea pista bicilete 2,50 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutiera
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

22. loan Viteaz
strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
loan Viteaz | 23 km 0+000.00 | km 0+477.50 | Tip Il 477.50m
Pentru pista 23 se aplica profilul transveral tip II cu urmatoarele caracteristici:
o Caracteristici in profil transversal:

- Latimea pista bicilete 2,60 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierd
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete vor fi incadrate pe ambele parti cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va
construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.
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2. Str. Aradului

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Aradului | 24-1 | km 0+000.00 | km 0+510.00 | Tip XVI 510.00m
Aradului | 24-2 | km 0+000.00 | km 1+357.00 | Tip XVII | 1357.00m )
Pentru pista 24-
1, se aplica profilul transveral tip XVI cu urmatoarele caracteristici
o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2.60 m
- Latimea asfalt 2.40 m
- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2.50 %
- Latime trotuar 1.40m
- Latime asfalt trotuar 1.30m
- Latime borduri trotuar 1x0,10 m
- Panta transversala trotuar 2.00 %

e Structura rutierd pista
- Strat de uzura din BA16 - 6¢cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;

e Structura trotuar
- Strat de uzura din BAS8 - 4cm;
- Strat de baza din piatra sparta -10cm;
- Strat de fundatie din balast -20cm;

e Scurgerea apelor
- Tub corugat DN600
Pista de biciclete se vor realiza pe partea dreapta a drumului si va fi incadrata pe ambele parti
cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20
cm. Intre pista de biciclete si partea carosabila exista un sant de colectare si evacuare ape
pluviale din zona drumului national DN79, sant care este marginit de doua spatii versi pe
fiecare parte a acestuia asigurand in acest fel un spatiu intre pista de biciclete si marginea
drumului national intre un minim de 2.30m si maxim 6.50m . Astfel traseul pistei de biciclete
nu influenteraza in nici un fel traseu ldrumului national DN79.

Trotuarul se va executa incadrat cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie
din beton C 16/20 10 cm x 20 cm si va avea latimea totala de 1.50m si o panta transversala de
2.0% spre pista de biciclete. Intre pista de biciclete si trotuar se va amenaja o zona verde de
separatie.

Intrucat se urmareste ca pistele de bicilete sa nu influenteze functionarea drumului national
si asigurarea unei interactiuni neinvazive, pentru colectarea apelor meteorice acumulate de
pista de biciclete se va monta sub amplasamentul pistei o tubulatura din polietilena de inalta
densitate HDPE cu diametrul interior de 600mm. Acesta se va colecta si evacua catre emisar
apele colectate prin intermediul unor guri de scurgere. Pentru colectarea apelor de pe
suprafata pistelor de bicilete se vor monta 25buc guri de scurgere care vor capta si descarca
apele in tubul corugat.
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2. Str. Ghe Baritiu

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Ghe Baritiu | 25 km 0+000.00 | km 0+575.00 | Tip IV 575.00m
Pentru pista 25 se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierad
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

25. Str. Lacrimioarei

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Lacrimioarei | 26 km 0+000.00 | km 0+329.00 | Tip IV 329.00m
Pentru pista 26 se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierd
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

26. Str. Barbu Stefanescu Delavrancea

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
B St Delavrancea | 27 km 0+000.00 | km 0+320.00 | Tip IV 320.00m
Pentru pista 27 se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %
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e Structura rutierd
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

27. Str. 9 Mai

strada | Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
9Mai |28 km 0+000.00 | km 0+320.00 | Tip IV 320.00m

Pentru pista 28 se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutiera
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

2. Str. Emanoil Gojdu
strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Emanoil Gojdu | 29-1 | km 0+000.00 | km 0+430.00 | Tip I 430.00m
Emanoil Gojdu | 29-2 | km 0+000.00 | km 0+285.00 | Tip IV 285.00m

Pentru pista 29-1 se aplica profilul transveral tip I cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutierd
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete vor fi incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm
care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.

Pentru pista 29-2 se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele caracteristici:
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o Caracteristici in profil transversal:

- Latimea pista bicilete 2,50m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %

e Structura rutiera
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

29.  Str.Olimpiadei

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
Olimpiadei | 30-1 | km 0+000.00 | km 0+275.00 | Tip VIII | 275.00m
Olimpiadei | 30-2 | km 0+275.00 | km 0+423.40 | Tip IV 145.40m

Pentru pista 30-1 se aplica profilul transveral tip VIII cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 1.40 m
- Latimea asfalt 1.20m
- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2.50 %

e Structura rutierd pista
- Strat de uzura din BA16 - 6cm;
- Strat de baza din piatra sparta -15cm;
- Strat de fundatie din balast -25cm;

e Scurgerea apelor
- Tub corugat DN600
Pista de biciclete se vor realiza pe partea stanga a drumului si va fi incadrata pe ambele parti
cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20
cm. Intre pista de biciclete si partea carosabila exista un spatiu verde cu latime de minim
1.00m.

Intrucat pe acest sector pista de biciclete se executa pe amplasamentul santului existent,
acesta se va colecta si evacua catre emisar prin intermediul unei tubulaturi din polietilena de
inalta densitate HDPE cu diametrul interior de 600mm. Pentru colectarea apelor de pe
suprafata pistelor de bicilete se vor monta 14 buc guri de scurgere care vor capta si descarca
apele in tubul corugat.

Pentru pista 30-2 se aplica profilul transveral tip IV cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2,50 m
- Latimea asfalt 2,40 m
- Latime borduri 1x0,10 m
- Panta transversala 2,50 %
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e Structura rutierd

- Strat de uzura din BA16 - 6cm;

- Strat de baza din piatra sparta -15cm;

- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pistele de biciclete se realizeaza lipite de partea carosabila pe partea stanga a acestuia si vor fi
incadrate pe partea dinspre exterior cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o
fundatie din beton C 16/20 cu dimensiunile de 10 cm x 20 cm.

30. Str. Piata Unirii

strada Pista | km inceput km sfarsit Profil tip | Lungime
P-ta Unirii | 31 km 0+000.00 | km 0+139.00 | Tip XI 139.00m
Pentru pista 31, se aplica profilul transveral tip XI cu urmatoarele caracteristici:

o Caracteristici in profil transversal:
- Latimea pista bicilete 2.60m
- Latimea asfalt 2.40 m
- Latime borduri 2x0,10 m
- Panta transversala 2.50 %

e Structura rutierd pista

- Strat de uzura din BA16 - 6cm;

- Strat de baza din piatra sparta -15cm;

- Strat de fundatie din balast -25cm;
Pista de biciclete se vor realiza pe partea dreapta a drumului si va fi incadrate pe ambele parti
cu bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20
cm. Intre pista de biciclete si partea carosabila exista un sant si spatiu verde de amble parti ale
acestuia, scurgerea apelor de pe pistele de biciclete se va face in santul existent.

Semnalizarea verticala si orizontala

Pentru pistele de biciclete se vor monta la inceputul fiecarui tronson cate un indicator D8, De
asemenea la asigurarea continuitatii pisteor de biciclete peste strazile pe care le traverseaza
se vor utiliza indicatoare G2 pe ambele parti ale traversarii.

Acolo unde pista de biciclete este insotita di de troatuar pietonal se vor utiliza indicatoarele
D11 si D12. De asemenea la asigurarea continuitatii pisteor de biciclete peste strazile pe care
le traverseaza se vor utiliza indicatoare G2 pe ambele parti ale traversarii.

Marcaje rutiere: 18.980 km

Toate indicatoarele sunt prevazute cu folie reflectorizanta de tip C1 ( minim ).
Marcajele rutiere trebuie sa respecte conditiile prevazute in SR 1848-7-2015.

Se va folosi un marcaj neted, de tip I, cu vopsea de marcaj monocomponenta, cu solvent organic
care formeaza peliculad prin uscare la aer si cu microbile de sticla inglobate.

Toate aceste indicatoare, precum si marcajele rutiere longitudinale si transversale, respecta

indicatiile din STAS 1848/1-3 -11, 1848/4 - 7 - 15, si sunt prezentate in plansa de semnalizare
rutiera PS-SR, avizata de politia rutiera.
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Mai jos este prezentat un tabel cu capacitatile investiei:

I1L.£.1) Profilul si capacitdtile de productie;
Nu este cazul.

Lucrarile prevazute in cadrul proiectului sunt urmatoarele:

— lucrari de taiere arbori: 22 bucati;

— lucrari de infrastructura si suprastructura, terasamente;
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Nr pista | Strada Lungime piste | L trotuar L Rigola L Tub corugat

1 Ghestului 2146.80m

2 Marasesti 163.80m

3 Ion Creanga 452.50m

4 Bartok Bela 438.30m

5 A.1. Cuza 530.70m

6 Oradiei 1296.00m 1122.20m | 173.80m

7 Kalvin 492.60m 363.00m 363.00m

8 Aradului 418.80m

9 Aradului 263.50m

10 Sarcadului 894.00m 278.00m 278.00m

11 Vasile Lucaciu 214.70m

Vasile Lu-

12 caciu+DE691 2694.50m

13 Erkel Ferenc 329.40m

14 Andrei Muresan 176.10m

15 Vlad Tepes 568.60m

16 Betthayany Lajos 107.70m

17 George Cosbuc 754.50m 464.50m 464.50m

18 Kiss Ferenc 399.90m

19 Dobrogeanu Gherea | 394.70m

20 Matei Corvin 400.00m

21 Goethe 425.60m

22 Ioan Viteaz 477.50m

23 Aradului 1867.00m 510.00m 510.00m

24 Ghe Baritiu 575.00m

25 Lacrimioarei 329.00m

26 B St Delavrancea 320.00m

27 9 Mai 320.00m

28 Emanoil Gojdu 715.00m

29 Olimpiadei 423.40m 275.00m

30 P-ta Unirii 139.00m

TOTAL 18728.60m 2737.70m | 173.80m 1890.50m
Lungime piste cu un singur sens: 1397.20m
Lungime piste cu dublu sens: 17331.40m
Lungime trotuare: 2737.70m
Lungime borduri 10x15: 30058.00m
Lungime rigola cu placuta carosabila: 173.80m
Lungime tub corugat DN600: 1890.50m




— lucrari de arta (constructie podete etc.);

— lucrari de siguranta circulatiei;

— lucrari de colectare si evacuare a apelor;

— lucrari de plantare 22 bucati arbori in perimetrul acelorasi strazi, limitrof tramei
stradele si pistei de biciclete.

I1Lf.2) Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupd caz);
Amplasamentul propus pentru implementarea proiectului este liber de sarcini. Pe
amplasament nu exista instalatii functionale sau in stare de conservare in cadrul carora sa se
desfasoare fluxuri tehnologice.

I1Lf.3) Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, mdrimea, capacitatea;

Prin implementarea proiectului nu se genereaza procese de productie, nu se genereaza
produse si subproduse.

I1L.f.4) Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
Perioada de executie

Perioada de executie

Intre cele mai importante materii prime, auxiliare si combustibili necesare realizarii
investitiei mentionam:

— pamant pentru umplutura;

— agregate minerale (piatra sparta, balast, pietris, nisip, macadam );

— borduri;

— carburanti (motorina) si lubrifianti necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de
transport.

O parte din cantitatea de pamant necesara realizarii umpluturilor va fi preluata din
saparea debleelor prevazuta in acest proiect, functie de rezultatul testelor de laborator.

Materiile prime necesare realizarii proiectului nu se vor depozita pe amplasamentul
drumului, ele vor fi stocate temporar in cadrul organizarii de santier si vor fi transportate
cu mijloace de transport specifice.

Agregatele, nisipul, macadamul, se depoziteaza in padocuri supraterane, separate pe
sorturi In cadrul organizarii de santier.

Emulsii, diluanti, vopseluri

Vopselurile, emulsiile si diluantii vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descarcate
in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz.

Combustibili

Combustibilii necesari in perioada de executie a lucrarilor pentru desfasurarea diferitelor
activitati, functionarii organizarii de santier, va fi furnizati de statii de distributie
autorizate.

Utilajele necesare executiei lucrarilor vor fi aduse in santier in stare buna de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va
executa dupa fiecare sezon de lucru.
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In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor
auto, acestea se vor executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile
de anvelope.

Perioada de operare

In perioada de functionare a investitiei nu sunt necesare consumuri de resurse naturale
decat pentru realizarea lucrarilor de reparatii capitale sau intretinere.

IIL£.5) Racordarea la retelele utilitare existente in zond;
Perioada de constructie

Pentru organizarea de santier si punctele de lucru se vor asigura urmatoarele utilitati:
Alimentarea cu apa: apa potabila se va achizitiona din comert in bidoane de plastic;

Vor fi montate WC-uri ecologice mobile, cu neutralizare chimica, la punctele de
lucru/fronturile de lucru si la organizarea de santier. Acestea vor fi intretinute corespunzator;

Evacuarea apelor pluviale: apele pluviale din cadrul organizarii de santier vor fi colectate si
preepurate inainte de evacuarea din cadrul amplasamentului; apele pluviale se vor colecta prin
santuri perimetrale preepurate in decantoare; apa tehnologica va fi asigurata de catre firmele
furnizoare de materii prime.

Alimentare cu energie electrica: Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de
constructie va fi furnizata din sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de
energie electrica (racord contorizat la LEA cea mai apropiata).

Perioada de operare

Evacuarea apelor pluviale: Apele pluviale de pe platforma drumului se vor colecta in
santurile/rigolele proiectate si se vor descarca in emisari naturali (in albii), dupa o prealabila
epurare.

Alimentare cu energie electrica: Energia electrica necesara operarii sistemului de iluminat va
fi furnizata din sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie
electrica.

IILf.6) Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia
investitiei;

Lucrarile de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei vor consta
din:

— Indepartarea de pe amplasament a eventualelor stocuri de materii prime si
materiale auxiliare;

— Indepartarea eventualelor deseuri, generate pe amplasament;

— indepartarea tuturor materialelor periculoase, dupa caz;

— demolarea/indepartarea structurilor aferente perioadei de santier, cu garantarea
protectiei mediului;

— utilizarea pamantului excavat in perioada realizarii lucrarilor pentru nivelarea
terenului si amenajarea spatiilor verzi.

Se impune Indepartarea de pe amplasament a eventualelor stocuri de materii prime si
materiale auxiliare, precum si indepartarea eventualelor deseuri, generate, pe durata
realizarii investitiei.
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La finalizarea lucrarilor de constructie aferente investitiei, zonele in care s-au realizat
sapaturi, excavatii si orice alte lucrari necesare organizarii de santier se vor realiza lucrari
necesare readucerii terenului la starea initiala (din momentul inceperii executiei
lucrarilor).

Pentru realizarea lucrarilor se vor utiliza exclusiv utilaje si echipamente noi, care respecta
standardele din punct de vedere al normelor de zgomot si vibratii acceptate.

IIL£.7) Cdi noi de acces sau schimbdri ale celor existente;
Realizarea investitiei propuse nu presupune realizarea de alte noi cai de acces.

I1L£.8) Resursele naturale folosite in constructie si functionare
Resursele naturale folosite in constructie si functionare sunt:

— agregate naturale, diverse sorturi de pietris si nisip.

— Apa

— Pamant vegetal

— Suprafata totala ocupata de lucrari este de 47.324,35 mp.

I1L£.9) Metode folosite in constructie/demolare
Planul de executie, cuprinzdnd faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire
ulterioard

Faza de constructie

Dimensionarea lucrarilor de organizare prin proiectul de organizare de santier conduce la scurtarea
perioadei de executie, la reducerea costurilor lucrarilor si la sporirea productivitatii muncii pe santier.

Faza de realizare a constructiilor

La executarea lucrarilor propuse se vor respecta normele de tehnica securitatii muncii specifice
lucrarilor ce se executa.

Toate lucrarile se vor executa numai de personal calificat, special instruit pentru aceste tipuri de operatii.
Se verifica efectuarea, insusirea si perioada de valabilitate a instructajului general. La fiecare loc de
munca vor fi afisate mijloace de avertizare vizuala.

Pe timpul executiei lucrarilor se vor aplica prevederile legislatiei nationale im domeniul constructiei de
drumuri nationale.

Obiectivele proiectate nu se vor pune in functie, partial sau total, nici macar pe timp limitat, inainte de
executarea integrala a tuturor instalatiilor tehnologice sau constructiilor si fara asigurarea tuturor
masurilor de tehnica securitatii si igienei muncii.

Beneficiarul va asigura personalului de exploatare toate echipamentele si mijloacele de protectia muncii
prevazute in normativele in vigoare. Toate echipamentele vor fi legate la instalatia de protectie
proiectata.

Masuri speciale

Beneficiarul si Antreprenorul vor intocmi instructiuni proprii, speciale si specifice tuturor locurilor de
munca ce considera ca au un caracter deosebit, sau pentru care normele existente nu dau prescriptii
specifice, care sa conduca la securitatea investitiei si a pers.

Constructiile proiectate nu trebuie sa prezinte nici un fel de elemente functionale sau de alta natura care
ar putea prejudicia mediul natural si constituit existent.
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Terasamente

Terasamentele sustin calea de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul natural. Acestea preiau
prin intermediul structurii rutiere eforturile ce apar din solicitarile autovehiculelor. Ele trebuie sa
reziste, pastrandu-si capacitatea portanta constanta, la variatia in timp a conditiilor climatice.
Constructia unui drum comporta executarea unui mare volum de terasamente, materialul predominat
pentru executia acestora fiind pamantul.

La executia terasamentelor se disting urmatoarele categorii de lucrari:

— Lucrari pregatitoare;
— Lucrari de baza;

— Lucrari de finisare.
— Lucrari pregatitoare

Se executa inaintea lucrarilor de baza si au ca scop aducerea terenului natural (pe latimea zonei
drumului) la starea de a putea fi sapat sau de a putea fi acoperit ca umplutura de pamant.

Din categoria lucrarilor pregatitoare fac parte:

— verificarea traseului;

— curatarea terenului de vegetatie;

— extragerea brazdelor si decaparea pamantului vegetal;

— pregatirea zonei drumului pentru lucrarile ulterioare. Se vor lua masuri de evitare a inflitratiilor
de apa in timpul executiei, pe zonele unde nivelul panzei freatice este ridicat. Contactul apei cu
formatiunea argiloasa poate duce la umflari mari si, deci, la deformarea fundatiei sistemului
rutier.

Lucrari de baza

Dupa terminarea lucrarilor pregatitoare, se trece la executarea lucrarilor de baza, adica a lucrarilor de
terasamente propriu-zise, care constau din:

— incarcarea, transportul si nivelarea pamantului in rambleu;
— compactarea pamantului.

Lucrari de finisare

Din grupa lucrarilor de finisare fac parte operatiile necesare pentru aducerea platformei, taluzurilor si a
dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafata intr-o stare buna de functionare.

I11£.10) Planul de executie, cuprinzdnd faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioard

Durata de executie a lucrarilor este de 15 luni, din care perioada efectiva de executie este
de 3 luni.

Etapa I-a - Realizarea lucrarilor de terasamente pe toata ampriza dupa cum urmeaza:

— curatarea amprizei de crengi, frunze si vegetatie crescuta haotic, etc.;

— decaparea stratului de pamant vegetal pe toata grosimea acestuia;

— realizarea lucrarilor de imbunatatire a terenului de fundare;

— realizarea lucrarilor de sapatura sau umplutura pana la cota patului de fundare;
— realizarea suprastructurii;

Etapa a [I-a - Realizarea structurii rutiere pe intreaga platforma;
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Etapa a Ill-a - Realizarea semnalizarilor verticale si a marcajelor orizontale.

I1L.£.11) Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune adresarea unui numar de incertitudini
ce tin de caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementarii, dinamica spatio-
temporald, cuantificarea impacturilor etc.). Aceste incertitudini fac dificila estimarea
cantitativa a impactului cumulativ.

In vederea identificarii efectelor de tip cumulat a fost necesara stabilirea eventualelor
planuri/proiecte existente sau aprobate in zona de implementare a proiectului. Din analiza
tuturor informatiilor ce ne-au parvenit a rezultat urmatoarele planuri sau proiecte
existente/propuse in zona analizata: intersectii cu drumuri locale.

I11.£.12) Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Varianta 0, neimplementarea proiectului

In situatia neimplementarii planului, principalele consecinte ar consta din:

— Pastrarea sau cresterea traficului auto in zona ;
— Neimplementarea circulatiei cu mijloace de transport nepoluante ;
— Lipsa suprafetelor de rulare utilizabile de catre sportivi.

Analiza situatiei actuale privind calitatea si starea mediului natural liber de orice
constructie nu a relevat existenta unor probleme istorice de poluare si de degradare ale
mediului.

In cazul in care planul nu se va implementa, acest teren va fi supus eroziunii eoliene si
intemperiilor, reprezentand o sursa de poluare a mediului cu praf.

Calitatea apei
Neimplementarea proiectului nu va afecta calitatea apei din zona de interes.
Calitatea aerului

In cazul neimplementarii proiectului, asupra calitatii aerului din Sinteu vor interveni
modificari - cresterea nivelului de poluare atmosferica si fonica datorita cresterii
numarului de unitati de trafic ce tranziteaza zona cu viteza redusa.

Zgomotul si vibratiile

In cazul neimplementarii proiectului, asupra calitatii aerului din Sinteu vor interveni
modificari - cresterea nivelului de poluare atmosferica si fonica datorita cresterii
numadrului de unitati de trafic ce tranziteaza zona.

Calitatea solului
Intreaga zona se resimte puternic presiunea exercitata de prezenta factorului uman.

Apreciem ca in varianta neimplementarii proiectului, calitatea solului din zona de interes
nu ar avea o evolutie pozitiva In timp.

Starea florei si faunei

In varianta neimplementarii proiectului starea florei si faunei nu se modifica.
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Starea monumentelor naturale si istorice

In zona amplasamentului si in vecinatatea acestuia nu se gasesc monumente ale naturii si
monumente istorice.

Situatia economica si sociald, starea de sanatate

Neimplementarea proiectului nu va genera efecte pozitive asupra stdrii de sanatate a
populatiei.

Variante luate in considerare in cadrul Studiului de fezabilitate

SCENARIU 1 - Piste de biciclete cu structura elastica

Proiectarea si construirea a 18263.60m de piste de biciclete in Municipiul Salonta.
Solutia presupune:
o Construirea de piste de biciclete
o Refacerea acostamentelor
o Refacerea trotuarelor unde este necesar
o Refacerea acceselor la proprietati
o Realizarea scurgerii apelor pluviale prin santuri, rigole si tuburi PEHD unde este cazul
o In ceea ce priveste platforma pistelor de biciclete, se propune constructia acestora cu
un sistem rutier elastic nou compus din:
e Strat de uzura din BA16 - 6¢cm;
e Strat de baza din piatra sparta -15cm;
e Strat de fundatie din balast -25cm;
o Incadrarea cu bordura a pistelor de biciclete
o Ridicarea la cota a caminelor de apa, canalizare menajera, gaz si a hidrantilor unde
este cazul
o Relocarea stalpilor de curent electric unde este cazul

NR  PISTA LUNGIME pista | LATIME PISTA

BICICLETE STRADA BICICLETE (m) BICICLETE *
BORDURA (m)

1 GHESTULUI 1066.6/ 1081 2.50/2.60

2 REPUBLICII 163.8 2.60

3 ION CREANGA 345 2.50

4 BARTOK BELA 438.3 2.50

5 A.1 CUZA 530.7 2.50

6 ORADIEI 1014.3/173.8/108 1.40/ 2.50/2.50

7 KALVIN 492.6 2.50

8,9, 24 ARADULUI 2039.3 2.60

10 SARCADULUI 616/ 278 2.50/ 2.60

11 REGELE FERDINAND 214.7 2.50

12 MIHAIL KOGALNICEANU 292.5/ 2402 2.50/2.60

13 ERKEL FERENC 329.4 2.50

14 ANDREI MURESANU 58.6/ 117.5 2.50/2.60

15 VLAD TEPES 457.1/92.5 2.50/2.60

17 GEORGE COSBUC 570.5/ 184 2.50/ 2.60

18 KISS FERENC 398.9 2.50

19 DOBROGEANU GHEREA 394.7 2.50

20 MATEI CORVIN 400 2.50

21 GOETHE 425.6 2.50

22 TINCII 250.3 2.50

23 I0AN VITEAZ 4775 2.60
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24 GH BARITIU 575 2.50
25 LACRIMIOAREI 329 2.50
26 B. ST. DELAVRANCEA 400 2.50
27 9 MAI 320 1.40
28 EMANOIL GOJDU 715 1.40
29 OLIMPIADEI 455 1.40
30 P-TA UNIRII 139 1.40
TOTAL 18263.60

Pistele de biciclete care vor fi cu sens dublu vor avea lungimea totala de L = 16844.40 m, iar
cele cu un singur sens vor avea lungimea totala de L = 1419.2 m. Acestea vor fi incadrate cu
bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.
Lungimea totala a bordurii este de L= 28152 m. Pista de biciclete de pe strada Republicii va fi
atat pista de biciclete cat si trotuar.

Scurgerea apelor pluviale se va efectua prin pante longitudinale si transversale catre santurile
existente.

In zonele in care pista de biciclete se va construi peste sant se va realiza rigola carosabila sau
se intubeaza santul existent cu tub corugat HDPE DN 600 mm, iar scurgerea apelor se va
efectua prin guri de scurgere in tuburile corugate.

» Podet tubular DN 600 mm, cu lungimea totala de L = 2532..10 m:
o Str. Oradiei - Pista biciclete 6-6 - KM 0+000.00 - 0+079.00
- Nr. Guri de scurgere: 4
o Str. Oradiei - Pista biciclete 6-7 - KM 0+000.00 - 0+022.60
- Nr. Guri de scurgere: 2
o Str. Oradiei - Pista biciclete 6-8 - KM 0+000.00 - 0+260.60
- Nr. Guride scurgere: 10
o Str. Oradiei - Pista biciclete 6-9 - KM 0+000.00 - 0+149.40
- Nr. Guride scurgere: 6
o Str. Kalvin - Pista biciclete 7-2 - KM 0+000.00 - 0+363.00
- Nr. Guride scurgere: 13
o Str. Sarcadului - Pista biciclete 10-2 - KM 0+000.00 - 0+278.00
- Nr. Guride scurgere: 10
o Str. George Cosbuc - Pista biciclete 17-2 - 0+000.00 - KM 0+280.50
o Str. George Cosbuc - Pista biciclete 17-3 - 0+000.00 - KM 0+184.00
o Str. Aradului - Pista biciclete 24 - KM 0+000.00 - 0+510.00
- Nr. Guride scurgere: 15
o Str. Olimpiadei - Pista biciclete 30-1 - KM 0+000.00 - 0+297.00
- Nr. Guride scurgere: 11
Lungime totala tub corugat: L = 2532.10 m
Numar total guri de scurgere: 71 buc.
» Rigola carosabila C 30/37,1=0.8m, L = 174 m:
o Str. Oradiei - Pista biciclete 6-1 - KM 0+000.00 - 0+173.80
Lungime totala rigola carosabila: L =174 m
In zonele in care trotuarul este foarte degradat sau nu exista, se va construi un trotuar nou cu
structura:
- 4 cm strat de mixtura asfaltica din BA8
- 10 cm strat de piatra sparta
- 20 cm strat de fundatie din balast
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Acesta se va realiza dupa cum urmeaza:
» Trotuar, cu lungimea totala de L = 2118 m:
o Str. Oradiei - Pista biciclete 6-2 - KM 0+000.00 - 0+216.10
Str. Oradiei - Pista biciclete 6-3 - KM 0+000.00 - 0+106.80
Str. Oradiei - Pista biciclete 6-4 - KM 0+000.00 - 0+056.50
Str. Oradiei - Pista biciclete 6-5 - KM 0+000.00 - 0+123.30
Str. Kalvin - Pista biciclete 7-2 - KM 0+000.00 - 0+363.00
Str. Aradului - Pista biciclete 24-1 - KM 0+000.00 - 0+510.00
Str. Sarcadului - Pista biciclete 10-2 - KM 0+000.00 - 0+278.00
Str. George Cosbuc - Pista biciclete 17-2 - KM 0+000.00 - 0+280.50
o Str. George Cosbuc - Pista biciclete 17-3 - KM 0+000.00 - 0+184.00
Trotuarul se va incadra pe partea dinspre pista de biciclete cu bordura de 10 cm x 15 cm care
se va construi pe o fundatie din beton C 16 /20 10 cm x 20 cm. Lungimea totala a bordurii este
de L=1252.50 m. Trotuarul va avea latimea de 1.4 m cu tot cu bordura.
Pe traseul pistelor de biciclete se vor reloca 85 stalpi de comunicatii si 15 stalpi de electricitate
si se vor aduce la cota 3 hidranti, 15 camine de canalizare si apometre, 55 camine de gaz.

SCENARIU 2 - Piste de biciclete cu structura rigida

O O O O O O O

Proiectarea si construirea a 15410.20 m de piste de biciclete in Municipiul Salonta.
Solutia presupune:
o Construirea de piste de biciclete
o Refacerea acostamentelor
o Refacerea trotuarelor unde este necesar
o Refacerea acceselor la proprietati
o Realizarea scurgerii apelor pluviale prin santuri, rigole si tuburi PEHD unde este cazul
o In ceea ce priveste platforma pistelor de biciclete, se propune constructia acestora cu
un sistem rutier elastic nou compus din:
e Pavele din beton de ciment - 6¢cm;
« Strat de legatura din nisip - 3-5cm;
e Strat de baza din balast stabilizat - 15cm;
e Strat de fundatie din balast - 15cm;
o Incadrarea cu bordura a pistelor de biciclete
o Ridicarea la cota a caminelor de apa, canalizare menajera, gaz si a hidrantilor unde
este cazul
o Relocarea stalpilor de curent electric unde este cazul

NR  PISTA LUNGIME pista | LATIME PISTA

BICICLETE STRADA BICICLETE (m) BICICLETE *
BORDURA (m)

1 GHESTULUI 1066.6/ 1081 2.50/2.60

2 REPUBLICII 163.8 2.60

3 ION CREANGA 345 2.50

4 BARTOK BELA 4383 2.50

5 A.1.CUZA 530.7 2.50

6 ORADIEI 1014.3/ 173.8/108 1.40/ 2.50/2.50

7 KALVIN 492.6 2.50

8,9, 24 ARADULUI 2039.3 2.60

10 SARCADULUI 616/ 278 2.50/ 2.60

11 REGELE FERDINAND 214.7 2.50

12 MIHAIL KOGALNICEANU 292.5/ 2402 2.50/2.60

13 ERKEL FERENC 329.4 2.50
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14 ANDREI MURESANU 58.6/117.5 2.50/2.60
15 VLAD TEPES 457.1/92.5 2.50/2.60
17 GEORGE COSBUC 570.5/ 184 2.50/ 2.60
18 KISS FERENC 398.9 2.50
19 DOBROGEANU GHEREA 394.7 2.50
20 MATEI CORVIN 400 2.50
21 GOETHE 425.6 2.50
22 TINCII 250.3 2.50
23 I0AN VITEAZ 477.5 2.60
24 GH BARITIU 575 2.50
25 LACRIMIOAREI 329 2.50
26 B. ST. DELAVRANCEA 400 2.50
27 9 MAI 320 1.40
28 EMANOIL GOJDU 715 1.40
29 OLIMPIADE]I 455 1.40
30 P-TA UNIRII 139 1.40
TOTAL 18263.60

Pistele de biciclete care vor fi cu sens dublu vor avea lungimea totala de L = 16844.40 m, iar
cele cu un singur sens vor avea lungimea totala de L = 1419.2 m. Acestea vor fi incadrate cu
bordura de 10 cm x 15 cm care se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm.
Lungimea totala a bordurii este de L= 28152 m. Pista de biciclete de pe strada Republicii va fi
atat pista de biciclete cat si trotuar.

Scurgerea apelor pluviale se va efectua prin pante longitudinale si transversale catre santurile
existente.

In zonele in care pista de biciclete se va construi peste sant se va realiza rigola carosabila sau
se intubeaza santul existent cu tub corugat HDPE DN 600 mm, iar scurgerea apelor se va
efectua prin guri de scurgere in tuburile corugate.

» Podet tubular DN 600 mm, cu lungimea totala de L = 2532..10 m:

o Str. Oradiei - Pista biciclete 6-6 - KM 0+000.00 - 0+079.00
- Nr. Guride scurgere: 4

o Str. Oradiei - Pista biciclete 6-7 - KM 0+000.00 - 0+022.60
- Nr. Guri de scurgere: 2

o Str. Oradiei - Pista biciclete 6-8 - KM 0+000.00 - 0+260.60
- Nr. Guride scurgere: 10

o Str. Oradiei - Pista biciclete 6-9 - KM 0+000.00 - 0+149.40
- Nr. Guride scurgere: 6

o Str. Kalvin - Pista biciclete 7-2 - KM 0+000.00 - 0+363.00
- Nr. Guride scurgere: 13

o Str. Sarcadului - Pista biciclete 10-2 - KM 0+000.00 - 0+278.00
- Nr. Guride scurgere: 10

o Str. George Cosbuc - Pista biciclete 17-2 - 0+000.00 - KM 0+280.50

o Str. George Cosbuc - Pista biciclete 17-3 - 0+000.00 - KM 0+184.00

o Str. Aradului - Pista biciclete 24 - KM 0+000.00 - 0+510.00
- Nr. Guri de scurgere: 15

o Str. Olimpiadei - Pista biciclete 30-1 - KM 0+000.00 - 0+297.00
- Nr. Guride scurgere: 11

Lungime totala tub corugat: L = 2532.10 m
Numar total guri de scurgere: 71 buc.
» Rigola carosabila C 30/37,1=0.8m, L = 174 m:

44



o Str. Oradiei - Pista biciclete 6-1 - KM 0+000.00 - 0+173.80
Lungime totala rigola carosabila: L = 174 m
In zonele in care trotuarul este foarte degradat sau nu exista, se va construi un trotuar nou cu
structura:
- 4 cm strat de mixtura asfaltica din BA8
- 10 cm strat de piatra sparta
- 20 cm strat de fundatie din balast
Acesta se va realiza dupa cum urmeaza:
» Trotuar, cu lungimea totala de L = 2118 m:
o Str. Oradiei - Pista biciclete 6-2 - KM 0+000.00 - 0+216.10
Str. Oradiei - Pista biciclete 6-3 - KM 0+000.00 - 0+106.80
Str. Oradiei - Pista biciclete 6-4 - KM 0+000.00 - 0+056.50
Str. Oradiei - Pista biciclete 6-5 - KM 0+000.00 - 0+123.30
Str. Kalvin - Pista biciclete 7-2 - KM 0+000.00 - 0+363.00
Str. Aradului - Pista biciclete 24-1 - KM 0+000.00 - 0+510.00
Str. Sarcadului - Pista biciclete 10-2 - KM 0+000.00 - 0+278.00
Str. George Cosbuc - Pista biciclete 17-2 - KM 0+000.00 - 0+280.50
o Str. George Cosbuc - Pista biciclete 17-3 - KM 0+000.00 - 0+184.00
Trotuarul se va incadra pe partea dinspre pista de biciclete cu bordura de 10 cm x 15 cm care
se va construi pe o fundatie din beton C 16/20 10 cm x 20 cm. Lungimea totala a bordurii este
de L=1252.50 m. Trotuarul va avea latimea de 1.4 m cu tot cu bordura.
Pe traseul pistelor de biciclete se vor reloca 85 stalpi de comunicatii si 15 stalpi de electricitate
si se vor aduce la cota 3 hidranti, 15 camine de canalizare si apometre, 55 camine de gaz.
Avand in vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se recomanda structura rutiera
in Scenariul 1, structura ce genereaza impact minim asupra calitatii factorilor de mediu.

O O O O O O O

IIL£13) Alte activitdti care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apd, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numdrului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Nu este cazul.

I11.f.14) Alte autorizatii cerute pentru proiect

Avizele solicitate, prin Certificatul de Urbanism nr. 458 din 28.06.2023, de catre Consiliul
Judetean Bihor, sunt: alimentare cu apa, canalizare, alimentare cu gaze, alimentare cu energie
electrica, Transgaz, Inspectoratul Judetean de Politie Bihor, ANIF, APM Bihor.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Realizarea investitiei implica lucrari de demolarea partiala a stratului de balast stabilizat.

V. Descrierea amplasarii proiectului

V.1) Localizarea amplasamentului proiectului

Obiectivul este amplasat in Municipiului Salonta. Altitudinea medie a municipiului este de 95
m.

Cu o suprafatd de 170,04 km?, Salonta este al doilea oras ca suprafati din judetul Bihor, dupa
Oradea. Municipiul se intinde in Campia Salontei, strabatut de paraul Culiser.

Municipiul Salonta este situat in partea de vest a Romaniei, in sud-vestul judetului Bihor, la 39
km de Municipiul Oradea (resedinta de judet), pe drumul E 671 si la 14 km de punctul de
trecere a frontierei spre Ungaria Salonta - Micherechi (Méhkerék - in limba maghiara).
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Accesul catre municipiu se realizeaza prin intermediul drumurilor nationale si judetene bine
intretinute. Astfel, Salonta este traversat de drumul national european E671, care leaga
localitatea de orasul Oradea situat la nord-vest, si de drumul national DN79, ce asigura
legatura spre Beius la sud-vest si Oradea la nord-est.

In plus, municipiul este intersectat de mai multe drumuri de interes comunale, precum si
drumurile judetene DJ764 si DJ798, care faciliteaza accesul catre localitatile din imprejurimi
si zonele rurale din apropiere.

Dezvoltarea industriala a municipiului Salonta dupa anul 1948, prin infiintarea unor noi
unitati economice, a transformat orasul intr-un centru vital al unei economii industrial-agrare
intr-o continua expansiune.

In prezent, industria alimentara reprezinti aproximativ 65% din productia totald a orasului
Salonta. Aceasta cifra semnificativa subliniaza importanta cruciala a acestei ramuri industriale
pentru economia locald. Impreuna cu industria alimentar3, s-a dezvoltat si sectorul productiei
de masini, completand peisajul industrial al orasului si contribuind la diversificarea bazei sale
economice.

Avand In vedere acest context economic dinamic si diversificat, construirea de piste de
biciclete si trotuare devine imperativa si oportuna.

Infrastructura dedicata pentru ciclisti si pietoni nu numai ca ar facilita accesul angajatilor la
locurile de munca din industrie, dar ar contribui si la reducerea congestiilor rutiere si a
poluarii, oferind alternative sustenabile de transport. Mai mult decat atat, ar Incuraja un stil
de viata activ si sanatos printre locuitorii orasului, contribuind astfel la bunastarea si calitatea
vietii in Salonta.

Municipiul Salonta se invecineaza direct cu urmatoarele localitati: la nord-vest cu orasul
Tileagd, la nord-est cu orasul Tasnad, la sud-vest cu orasul Beius si la est cu comuna Varsand.

Strazile pe care sunt proiectate pistele pentru biciclisti si trotuarele pietonale sunt centralizate
in tabelul urmator:

Nume strada Lungime pista
9 MAI 320.00m
A.1. CUZA 530.70m
ANDREI MURESAN 176.10m
ARADULUI 2549.30m
B ST DELAVRANCEA 320.00m
BARTOK BELA 438.30m
BETTHAYANY LAJOS 107.70m
DOBROGEANU GHEREA 394.70m
EMANOIL GOJDU 715.00m
ERKEL FERENC 329.40m
VASILE LUCACIU 214,70m
GEORGE COSBUC 754.50m
GHE BARITIU 575.00m
GHESTULUI 2146.80m
GOETHE 425.60m
I0AN VITEAZ 477.50m
ION CREANGA 452.50m
KALVIN 492.60m
KISS FERENC 399.90m
LACRIMIOAREI 329.00m
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MATEI CORVIN 400.00m
VASILE LUCACIU+DE691 2694,50m
OLIMPIADEI 420.40m
ORADIEI 1296.00m
P-TA UNIRII 139.00m
MARASESTI 163.80m
SARCADULUI 894.00m
VLAD TEPES 568.60m
Lungime totala 18728.60m

V.2) Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare
Amplasamentul propus se afla la circa 10 km fata de vecindtatea punctului de trecere a
frontierei cu Republica Ungaria.

V.3) Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national
prevazut de Ordonanfta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare

In conformitate cu Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314 / 2004 privind
aprobarea listei monumentelor istorice cu modificarile si completarile ulterioare, in zona
perimetrului drumurilor comunale ce vor fi modernizate nu sunt inregistrate monumente
istorice.

V.4) Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atit naturale, cat si artificiale, si alte informatii
privind:

V.4.1) Folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament, cdt si pe zone
adiacente acestuia

Conform PUG actualizat al municipiului Salonta suprafeta pistei este cuprinsa in zona
cu functiune de curti-constructii, drum.

V.4.2) Politici de zonare i de folosire a terenului

In conformitate cu prevederile: PUG si RLU municipiu Salota, - Certificat de Urbanism nr.
458. din 28.06.2023, emis de catre Consiliul Judetean Bihor - amplasamentul propus este
situat pe teritoriul administrativ al UTR Salonta, in intravilan si extravilan. Conform
extrasului de Carte funciara identificat prin 114105, 114561, 114277, 114067, 112147,
113832, 112192, 106571, 110530, 111152, 111163, 110363, 110549, 114263, 103280,
114272, 114269, 109981, 114304, 114261, 114273, 113141, 113123, 113941, 113952,
113944, 111958, 111944, 111959, 111957, 111943, 111948, 110027, 110031, 110526,
112031, 112234, 114299, 114074, 110551, 112985, 112531, 110497, 111307, 110521,
113941, 113681, 112275, 110533, 111705, 111190 Salonta, nr. cadastral 114105,
114561, 114277, 114067, 112147, 113832, 112192, 106571, 110530, 111152, 111163,
110363, 110549, 114263, 103280, 114272, 114269, 109981, 114304, 114261, 114273,
113141, 113123, 113941, 113952, 113944, 111958, 111944, 111959, 111957, 111943,
111948, 110027, 110031, 110526, 112031, 112234, 114299, 114074, 110551, 112985,
112531, 110497, 111307, 110521, 113941, 113681, 112275, 110533, 111705, 111190,
alte situatii extrase de planuri cadastrale pentru imobilele cu lE 114105, 114561, 114277,
114067, 112147, 113832, 112192, 106571, 110530, 111152, 111163, 110363, 110549,
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114263, 103280, 114272, 114269, 109981, 114304, 114261, 114273, 113141, 113123,
113941, 113952, 113944, 111958, 111944, 111959, 111957, 111943, 111948, 110027,
110031, 110526, 112031, 112234, 114299, 114074, 110551, 112985, 112531, 110497,
111307, 110521, 113941, 113681, 112275, 110533, 111705, 111190, UAT Salonta
Terenurile cu nr. CAD 114105, 114561, 114277, 114067, 112147, 113832, 112192.
106571. 110530, 111152, 111163, 110363, 110549. 114263, 103280, 114272. '114269,
109981.

Terenurile sunt situate in extravilanul si intravilanul Municipiului Salonta si au categoriile
de folosinta in principal drum (strazi in Municipiul Salonta), ape curgatoare. padure.
arabil si curti constructii in zona fimctionala Ccr - zona de cai de comunicatie rutiera, zona
de protectie DJ 795, zona de protectie DN 79 si DN 79B, zona protectie S.N.C.F R,, zona de
protectie Paraul Culiser (canal), zona de protectie magistrala S.N.T.G.N. Transgaz
Abramut-Salonta- Arad, zona de protectie Ansamblul Piata Libertatii. Casa Roth Annin.

Conform P.U G Salonta. terenurile situate in extravilanul municipiul Salonta nu sunt
reglementate urbanistic. Terenurile agricole din extravilan cuprind suprafete de teren
arabil, vii, livezi, pasuni. fanete In functie de destinatie, pe terenurile agricole se pot
amplasa constructii care deservesc nevoile productiei agricole.

V.4.3) Arealele sensibile

Amplasamentul proiectul propus, strada Ghestului, este limitrof ariei naturale protejate si
intra sub incidenta prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ulterioare: situri Natura 2000 ROSCI0387 Salonta.

V.4) Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate
sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970

Anexe la prezentul Memoriu de prezentare.

V.5) Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare
Asa cum s-a mentionat la cap. II1.£.12 au fost propuse 2 Scenarii.

Avand in vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se recomanda structura
rutiera in Scenariul 1, structura ce genereaza impact minim asupra calitatii factorilor
de mediu.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile

VIL.A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu

VI.A.a) Protectia calitdtii apelor

VI.A.a-1 Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
Emisii in apa in perioada de executare a lucrarilor

Amplasamentul analizat traverseaza corpul de apa de suprafata CPE2 ANT PREL CPE1 ORADEA
VARS IN CRISUL NEGRU AFLUENTI cod RORW3-1-42-29A B1. Avand in vedere caracteristicile
si dimensiunile reduse ale proiectului propus, corelat cu existenta podetului este acest corp de
apa, se poate afirma ca implementarea proiectului la faza de executare a lucrarilor nu va
conduce sub nicio forma la afectarea calitatii apelor supraterane si subterane. Pentru evitarea
antrenarii poluantilor scapati accidental pe sol, care pot fi infiltrati in apele subterane,
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respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibil sau materiale in apele de
suprafata se vor lua urmatoarele masuri:

— verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor
utilajelor si mijloacelor de transport auto utilizate;

— respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul
transportului cat si in timpul punerii in opera;

— nu se vor depozita materiale in albie. Constructorul va asigura preluarea eventualelor
pierderi de materiale rezultate in timpul lucrarilor prin amplasarea unor prelate in zona
de lucru astfel incat aceste pierderi sa poata fi recuperate fara a afecta calitatea apei.
Pentru personal se vor utiliza toalete ecologice.

VI.A.b) Protectia aerului
Pe perioada executiei lucrarilor de constructii, sursele de poluare ale aerului atmosferic sunt
reprezentate de:

— lucrarile de sapatura care generaza emisii de praf in atmosfera;
— utilajele/echipamentele cu care se executa lucrarile de constructii - emisii specifice
— arderilor motoarelor cu combustie interna.

In vederea diminuarii emisiilor de gaze de ardere, pe durata pauzelor se vor opri motoarele de
la utilaje si/sau autoutilitare pentru evitarea poludrii atmosferei.

Activitatea desfasurata la faza de functionare a obiectivului de investitii nu prezinta surse
semnificative de poluare a atmosferei.

Avand in vedere natura si caracteristicile proiectului, calitatea aerului nu va fi afectata
semnificativ nici in faza de constructie si nici in cea de functionare.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
Nu este cazul.

VI.A.c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
Sursele de zgomot si de vibratii

Procesele tehnologice din timpul lucrarilor aplicate pentru realizarea diferitelor categorii de
lucrari implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate. Aceste utilaje in lucru
reprezintd tot atatea surse de zgomot generate de activitatea care se va desfasura in cadrul
santierului.

In prioada de executie a proiectului, principalele activititi si utilaje generatoare de vibratii
sunt:

— compactoarele,
— manevrarea materialelor de constructie si a pamatului cu ajutorul buldoexcavatoarelor,
— traficul camioanelor precum si incarcarea si descarcarea materialelor din acestea.

In vederea atenuirii zgomotelor provenite de la utilajele de constructii si transport se
recomanda dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului , deci folosirea de
utilaje si mijloace de transport silentioase. Zgomotul generat in urma lucrarilor de executie
provine de la echipamentele si motoare cu ardere interna pe motorina. O mare parte a
zgomotului emis se datoreaza admisiei si evacuarii gazelor din cadrul ciclului motorului. O
metoda de a controla si diminua o mare parte a zgomotului produs de motoare este utilizarea
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de sisteme adecvate de amortizare a zgomotului (ex. tobe de esapament eficiente). Utilizand
sisteme optime de amortizoare de zgomot se pot obtine reduceri ale nivelului de zgomot la
sursa de cel putin 10 dB. Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de operare sunt
reprezentate de vehiculele de toate categoriile de greutate aflate in circulatie.

Pentru reducerea poluarii sonore in perioada de executie pot fi luate o serie de masuri precum:
limitarea vitezei de circulatie a vehiculelor si limitarea sarcinii vehiculelor.

Avand in vedere caracteristicile si dimensiunile proiectului propus se poate afirma ca nivelul
zgomotului aferent perioadei de constructie, precum si a celei de functionare, se va Incadra
sub limitele legale in vigoare. In vederea diminuirii emisiilor de unde sonore in mediu, pe
durata pauzelor se vor opri motoarele de la utilaje si/sau autoutilitare.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor: Nu este cazul.

VI.A.d) Protectia impotriva radiatiilor:
Nu se vor utiliza cu nici un fel de surse de radiatii care sa puna in pericol fiintele vii si mediul
inconjurator.

Pentru acest obiectiv de investitii nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia
impotriva radiatiilor.

VI.A.e) Protectia solului si a subsolului:
Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime.

Sursele potentiale de poluare a solului si subsolului identificate pentru activitatea propusa in
perimetrul studiat, in faza de constructie, sunt urmatoarele: scurgeri accidentale de carburanti
sau lubrifianti datorita defectiunilor tehnice a utilajelor specifice, reparatiilor, datorita
manipuldrilor neglijente in timpul alimentarii sau datorita depozitarilor necorespunzatoare.

Masurile propuse de diminuare a impactului asupra factorului de mediu sol/subsol sunt
urmatoarele:

— aprovizionarea cu combustibil a utilajelor se va realiza doar la statii de carburanti.

— reparatiile utilajelor si mijloacelor de transport, schimburile de ulei hidraulic si ulei de
motor se vor realiza doar in cadrul unor service-uri autorizate;

— deseuri menajere se vor colecta selectiv in pubele de plastic amplasate in spatiul
accesibil unitatii de salubrizare, unitate cu care titularul proiectului va incheia un
contract de salubrizare in vederea evacuarii acestor deseuri.

Avand In vedere cele mentionate anterior si tinand cont de natura/caracteristicile proiectului,
se poate afirma ca implementarea proiectului nu va conduce la afectarea semnificativa a
solului si a subsolului la faza de constructie si de functionare.

Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului
Nu este cazul.

VI.A.f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Amplasamentul proiectul propus, strada Ghestului, este limitrof ariei naturale protejate si
intra sub incidenta prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ulterioare: situri Natura 2000 ROSCI0387 Salonta. Acest aspect este tratat in detaliu in cadrul
capitolului 13. In cadrul proiectului vor fi plantati un numar de 22 buciti arbori, limitrof
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drumulurilor si pistei de biciclete, echivalent numarului de arbori necesar a fi taiati pentru
realizarea proiectului.

VI.A.g) Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public

Pe perioada realizarii proiectului exista posibilitatea ca populatia rezidenta in zone aflate in
vecinatatea traseului urmat de autovehiculele care transporta materiale sa fie afectata
datorita:

— cresterii concentratiei poluantilor gazosi in aerul ambiental;
— cresterii nivelului de zgomot si vibratii.

Pe perioada functionarii intersectiei propuse zgomotul produs de trafic se intensifica fara insa
a genera probleme asupra starii de sanatate a populatiei rezidente din municipiul Salonta.

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier din perioada realizare a proiectului si
de exploatare va avea un impact nesemnificativ asupra populatiei din zonele rezidentiale
invecinate.

Tabel nr. VI.A.g.1: Impactul potential asupra sanatatii populatiei

Poluant Sursa [Impact
Hidrocarburi [ardere incompleta,[mpact direct asupra propulatiei: efect cancerigen.
proces de combustie o o S
[mpact indirect asupra populatiei: poluare sol, culturi agricole.
oxidarea compusilor dellmpact direct asupra propulatiei: iritatii, afectarea sistemului
n2 si n din aditiviirespirator.

NOx carburantilor o o _
Impact indirect asupra populatiei: acidifiere sol, afectare culturi
agricole si plantatii.

CO ardere incompleta, Impact direct asupra propulatiei: oxigenare insuficienta a sistemului
circulator si sistemului nervos central.

[Impact direct asupra propulatiei: afectarea oxigenarii.

CO2 proces de combustie Impact indirect asupra populatiei prin contributie la crearea efectului
de sera.

Particule ardere incompleta [Impact direct asupra propulatiei: efect cancerigen, afecteaza sistemul
respirator.

VI.A.g) -2 Lucrarile, dotdrile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public;

Masuri de evitare a impactului asupra sanatatii umane

Pentru minimizarea efectului vibratiilor si zgomotului cauzate de mijloacele de transport se
vor adopta urmatoarele masuri:

— se va impune o limitare a vitezei mijloacelor auto pe amplasamentul organizarii de
santier si la fronturile de lucru;

— transportul materialelor se va realiza doar in timpul zilei, in perioada cand rezidentii
localitatilor tranzitate de catre mijloacele de transport sunt angrenati in activitati
economico-sociale;

— desfasurarea activitatilor pe timp de zi;
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— esalonarea lucrarilor, pe baza graficului de lucrari, astfel incat sa fie scurtata perioada
de executie, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative;

— dotarea utilajelor cu motoare ecranate acustic;

— verificarea periodica a starii de functionare a utilajelor si echipamentelor de pe
amplasament;

Pentru a preveni impactului negativ asupra componentei umane in etapa de functionare a
investitiei sunt propuse urmatoarele masuri:

— verificarea starii de functionare a lucrarilor realizate;
— interventia rapida in cadrul constatarii unor disfunctionalitati la lucrarile realizate

Investitia propusa nu se constituie ca o sursa majora de disconfort pentru asezarile umane si
pentru alte obiective protejate.

VIL.A.h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizdrii
proiectului/in timpul exploatdrii, inclusiv eliminarea:
Principalele surse de deseuri in perioada de executie sunt:

In urma activitatilor de executie a lucrarilor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:

Deseuri menajere si asimilabile, provenind de la angajatii Antreprenorului. Deseurile
menajere se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati, pe platformele betonate special
amenajate. Fractiile ce se pot recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare, iar cele
municipale amestecate vor fi predate operatorului de salubrizare autorizat cu care
antreprenorul are contract pentru eliminare. Se vor pastra evidente cu privire la cantitatile
predate conform legislatiei in vigoare;

Deseuri din constructii/demolari. Provin de la activitatile de executie a lucrarilor. Deseurile
din constructie/demolare se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati, fractiile ce se pot
recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare sau se pot valorifica la infrastructura
drumurilor locale si de exploatare, etc. iar cele ce nu pot fi valorificate vor fi predate
operatorului de salubrizare autorizat cu care Antreprenorul are contract pentru eliminare. Se
vor pastra evidente cu privire la cantitatile de deseuri conform legislatiei in vigoare;

Deseuri uleioase si deseuri de combustibili lichizi. Provin de la intretinerea vehiculelor.
Acestea se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati, (in recipienti metalici inchisi), si se vor
preda la unitati specializate, pentru valorificare sau incinerare. Se vor pastra evidente stricte
cu privire la cantitatile predate conform normelor legale in vigoare;

Deseuri nespecificate in alta parte. Provin de la intretinerea si repararea vehiculelor. Acestea
pot fi: anvelope uzate, filtre de ulei, lichide de frana, antigel, DEEE, baterii si acumulatori.
Aceste deseuri se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati, pe platforme special amenajate,
fractiile ce se pot recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare, iar cele ce nu pot fi
valorificate vor fi predate operatorului de salubrizare autorizat cu care Antreprenorul are
contract pentru eliminare;

Deseuri de la utilizarea vopselelor. Provin de la realizarea marcajelor rutiere. Recipientii goliti
se vor stoca pe o platforma betonata, ingradita, special amenajata, iar ulterior se vor returna
producatorilor, distribuitorilor sau altor operatori autorizati cu care antrepenorul are
contract;

Pentru prevenirea si reducerea cantitatii de deseuri se mai pot lua si urmatoarele masuri:
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Se vor utiliza cele mai bune tehnologii disponibile, care utilizeaza un consum cat mai mic de
resurse naturale si energie;

Se vor utiliza doar vehicule cu consum mic de carburanti si emisii reduse de noxe;
Se vor utiliza statii de betoane ecologice (care recicleaza deseurile de ciment proaspat).

Conform Listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase din H.G. nr. 856/2002
completat cu Hotararea nr. 210 din 2007 (modificat si completat ulterior), principalele deseuri
rezultate din activitatile de constructie a pistelor, exceptand materialele contaminate cu
substante periculoase, nu se incadreaza in categoria deseurilor periculoase.

Deseurile periculoase, precum si ambalajele substantelor toxice si periculoase, vor fi
depozitate in siguranta, pe platforme betonate si ingradite, special amenajate, iar ulterior vor
fi predate unitatilor specializate pentru depozitare definitiva, reciclare sau incinerare.

Materialele care vor rezulta din operatiile de excavare necesare pentru realizarea lucrarilor
sunt asimilabile deseurilor din constructii si anume:

— pamant si materiale excavate (cod deseu 17.05.04);

— deseuri de piatra si sparturi de piatra (cod deseu 01.04.08);

— amestec de beton, caramizi (cod deseu 17.01.07);

— asfalturi bituminoase (altele decat cele pe baza de gudron de huila) (cod deseu
17.03.02);

— deseuri amestecate de materiale de constructie (cod deseu 17.09.00).

De asemenea, din diferite lucrari executate pentru realizarea proiectului dar si din activitatile
desfasurate in cadrul organizarii de santier pot rezulta:

— deseuri de lemn (cod deseu 17.02.01);

— deseuri de sticla (cod deseu 17.02.02);

— deseuri de materiale plastice (cod deseu 17.02.03);

— deseuri de amestecuri metalice (cod deseu 17.04.07);

— deseuri menajere si deseuri asimilabil menajere (cod deseu 20.03.01).

Examinand lista categoriilor de deseuri care pot rezulta din lucrarile de realizare a proiectului,
se constata ca nu sunt generate deseuri periculoase. In tabelul urmator sunt prezentate
tipurile, principalele deseuri si managementul acestora pe toata perioada de constructie a
proiectului.

Tabel nr. VI.A.h 1 : Cantitati de deseuri rezultate in perioada de executie a lucrarilor

Cantitate [Starea fizica Cod privindManagementul deseurilor cantitate
) . prevazuta al(Solid-S *principala prevazuta a fi generata
Denumire deseu fi generata |[Lichid-L, Cod deseu™, o hrietate
Semisolid-S) periculoasa ** Valorificata [Eliminata [Ramasa in stoc

Materiale rezultate in urmal000mc |S 17.05.04 50 mc 200 mc |
decaparilor/ sapaturilor/
excavatiilor/ activitatilor de|
constructive, beton stabilizat
Deseuri de ambalaje (bidoane]
metalice de la vopsea pentru .
marcaje) 0,5t S 1501 10* H6 0,5t - -
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Resturi de beton

45t

S

170101

12t

Metale feroase

2t

S

160117

2t

* In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, din Anexa 2 din HG nr. 856/2002 privind
evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase.

k%

kkxk

25.11.2002 privind statisticile asupra deseurilor.

OUG nr.92/2022 privind regimul deseurilor cu modificarile si completarile ulterioare.

Regulamentul (CE) nr. 2150/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din

In Organizarea de santier pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri (estimarea este facuta
pentru o organizare de santier):

Tabel nr. VI.A.h.2: Tipuri de deseuri rezultate din Organizarea de santier

Nr. crt. [Denumire deseu Cod deseu Cantitate estimata a fi
produsa lunar

1 lAmbalaje de hartie si carton 150101 50 kg

2 Ambalaje de lemn 150103 200 kg

3 lAmbalaje metalice 1501 04 200 kg

4 lAnvelope scoase din uz 160103 500 kg

5 Placute de frana, altele decat cele specificatela 16 01 11 160112 3 kg

6 Metale feroase 160117 100 kg

7 Hartie si carton 200101 20 kg

10 Deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine 200108 500 kg

Perioada de operare

In tabelul urmator sunt prezentate tipurile, cantitatile si managementul deseurilor care vor
rezulta in perioada de operare proiectului.

Tabel nr. VI.A.h.3: Cantitati de deseuri rezultate in perioada de operare

Starea  fizica Cod privind Managementul deseurilor
) i (Solid-S Lichid- principala ) i
Denumire deseu* |Cantitate L, Semisolid-COd deseu* broprietate Cod - cantitate prevazuta a fij
prevazuta ass) bericuloasa ** clasificare [generata
fi generata statistica
ok Valorificata |[Eliminata [Rama
sa
in
stoc
Deseuri menajere|
si asimilabil
menajere 0.5 t/an S 200301 | 10.11 - 0.5t/an |
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* In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, din Anexa 2 din HG nr. 856/2002 privind
evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase;

ok OUG nr. 92/2022 privind regimul deseurilor cu modificarile si completarile ulterioare;

*#* Regulamentul (CE) nr. 2150/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din
25.11.2002 privind statisticile asupra deseurilor.

In perioada de executie a lucrarilor deseuri rezulta de pe urmatoarele amplasamente:
Organizarea de santier, din activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier, spatii de
birouri;

In conformitate cu legislatia in vigoare, toate categoriile de deseuri generate pe perioada
constructiei proiectului vor fi colectate selectiv, stocate, transportate si eliminate
corespunzator fiecarui tip de deseu pe baza contractelor incheiate cu operatori de salubritate
locali sau agenti economici specializati autorizati.

Antreprenorul se va conforma legislatiei de mediu in vigoare la data semnarii contractului, va
lua toate masurile in scopul protejarii mediului inconjurator si va incheia contracte cu
operatorii de salubritate locali in vederea eliminarii/recuperarii/valorificarii:

— materialului rezultat dupa realizarea sapaturilor si excavatiilor va fi reutilizat dupa o
analiza a acestuia; daca materialul va fi necorespunzator pentru realizarea
umpluturilor va fi transportat la depozitele de deseuri; materialul cu continut ridicat de
material biodegradabil (pamant vegetal) va fi utilizat la sfarsitul lucrarilor pentru
imbracare taluze, iar restul va fi transportat la alte lucrari din zona pentru refacere zone
verzi, precum si pentru inchiderea depozitelor de deseuri din zona analizata si redarea
acestor terenuri circuitului natural; pamantul vegetal care va fi utilizat la sfarsitul
lucrarilor pentru imbracare taluze va fi stocat temporar, pana la finalizarea lucrarilor;

— materialelor de constructie rezultate din lucrarile de demolare (demolare partiala pista
existentd). Materialele rezultate vor fi analizate si colectate selectiv functie de categoria
acestora (betoane, caramizi, armaturi, sticla, etc);

— deseuri de lemn, sticla, materiale plastice se incadreaza in categoria deseurilor
menajere; sunt generate de personalul de executie a lucrarilor de constructii. Acestea
vor fi colectate de antreprenorii lucrarilor si vor fi transportate de pe amplasamente,
de firmele de salubritate, pe baza de contract;

— deseuri menajere rezultate in timpul executiei lucrarilor (hartie, pungi, folii de plastic,
resturi alimentare) vor fi colectate in locuri special amenajate, in pubele, de acolo find
preluate de firmele de salubriate (circa kg/om/zi). Acestea vor fi colectate la sfarsitul
programului in organizarile de santier de acolo fiind periodic preluate de firmele de
salubritate (cca. 0,3 kg/om/zi);

— uleiuri uzate vor fi recuperate si valorificate sau vor fi eliminate prin incinerare in
instalatii specifice;

— baterii si cauciucurile uzate vor fi colectate in spatii special amenajate in Organizarile
de santier in vederea recuperarii si valorificarii acestora;

— deseurile metalice vor fi recuperate si valorificate /reutilizate;

— bidoanele in care vor fi achizitionate lacurile, vopselele si diluanti - utilizati in cadrul
lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz, conform nomelor legale specifice
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— Lemnul rezultat in urma taierilor de vegetatie va fi valorificat la populatia rezidenta din
zona.

Reviziile tehnice, schimburile de ulei (hidraulic si de transmisie), anvelope uzate, baterii,
precum si reparatiile curente vor fi realizate numai in ateliere autorizate unde vor fi
recuperate si valorificate.

La sfarsitul fiecarei saptamanii se vor afecta 2 ore pentru curatenia fronturilor de lucru, cand
se vor elimina toate deseurile din ampriza lucrarii.

Antreprenorul va transmite lunar autoritatilor competente de mediu un raport privind
categoriile si cantitatile de deseuri generate.

Perioada de operare

In perioada de operare pe traseul investitiei, rezulta deseuri din santurile si constructiile de
epurare care trebuie curatate periodic in vederea asigurarii unei functionari eficiente a
acestora.

In perioada de operare vor rezulta o serie de deseuri specifice transportului aerian/rutier,
Aceste deseuri sunt de tipul deseurilor menajere, ele vor trebui colectate si evacuate prin grija
administratorului lucrarilor.

Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafata carosabila in santuri si decantoare se va colecta
namol care este asimilabil namolului provenit din epurarea apelor. Santurile si constructiile
de epurare trebuie curatate periodic, namolul urmand a fi evacuat pe baza de contract in statia
de epurare a Municipiului Oradea sau la depozite, dupa testarea fizico-chimica.

Managementul deseurilor in perioada de constructie

Prin modul de gestionare a deseurilor se va urmari reducerea riscurilor pentru mediu si
populatie, precum si limitarea cantitatilor de deseuri eliminate.

Antreprenorii vor elabora asemenea planuri inca inainte de a incepe executia lucrarilor si vor
fi desemnate persoane responsabile care vor urmari punerea in aplicarea a masurilor propuse.

Conform Hotararii Guvernului nr. 856/2002, se va tine evidenta gestiunii acestora, pentru
fiecare tip de deseu, in conformitate cu modelul prevazut la anexa 1 la actul legislativ mai sus
mentionat.

Conform legislatiei in vigoare operatorii economici detinatori de deseuri de ambalaje, au
obligatia:

— sa asigure valorificarea si respectiv reciclarea deseurilor de ambalaje prin mijloace
proprii sau prin predarea catre operatorii economici autorizati;

— sa raporteze la solicitarea autoritatilor locale pentru protectia mediului cantitatile de
deseuri de ambalaje gestionate in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Gestionarea deseurilor in perioada de executie revine antreprenorilor. Colectarea deseurilor
se va face selectiv, in containere etichetate corespunzator.

In cadrul Organizarii de santier se vor stabili zone pentru depozitarea in conditii de siguranta
a deseurilor, pe tipuri.

Containerele pentru colectare deseuri valorificabile vor fi etichetate corespunzator.
Containerele metalice pentru depozitarea uleiurilor uzate vor fi marcate cu tipul de ulei.
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In cadrul Organizarii de santier, ca si pe amplasamentului lucrarilor, orice deseu metalic va fi
depozitat in locuri special amenajate in acest sens, respectiv container transportabil.
Antreprenorii vor avea in vedere valorificarea periodica a acestora, la unitati specializate in
recuperarea si reciclarea deseurilor metalice.

Pe amplasamentul lucrarilor nu vor fi depozitate deseuri metalice provenite de la reparatiile
utilajelor, acestea urmand a se efectua in cadrul unor service-uri autorizate.

Celelalte tipuri de deseuri vor fi colectate selectiv si vor fi depozitate temporar, in conditii de
siguranta, pana la eliminarea definitiva. Transportul deseurilor menajere si a deseurilor inerte
se va realiza de firmele de salubritate cu care Antreprenorii vor avea incheiate contracte.

Deseurile nu vor fi depozitate in afara spatiilor special amenajate.
Managementul deseurilor in perioada de operare
De managementul deseurilor in perioada de operare este responsabil Pimaria Sinteu.

Acesta va avea incheiat un Plan de management al deseurilor. Vor fi desemnate persoane
responsabile cu urmarirea respectarii prevederilor legale si a modului de gestiune a
deseurilor.

Deseurile vor fi colectate pe tipuri si vor fi preluate de pe amplasamente, pe baza de contracte
incheiate intre administratorul proiectului si firme de salubritate autorizate.

Vor fi respectate prevederile legislatiei in vigoare.

VI.A.i) Gospoddrirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate in perioada de constructie pot fi:
carburantii (motorina) si lubrifiantii, necesare functionarii utilajelor, vopseluri si diluanti,
vopseaua pentru marcaj folosite in cadrul Organizarii de santier, fronturilor de lucru si
activitatilor curente.

Perioada de realizare a pistei de biciclete

Operarea proiectului presupune categorii de materiale care pot fi incadrate in categoria
substantelor toxice si periculoase: carburantii, materiale de dezapezire - utilizate in cadrul
lucrarilor de functionare a intersectiei propuse.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura in locuri
autorizate. In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.

Utilajele necesare executiei lucrarilor vor fi aduse in santier in stare buna de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va
executa dupa fiecare sezon de lucru.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea se vor executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de
anvelope.

Vopseaua pentru marcaje si emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipiente etanse din care vor
fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz.

Persoana responsabila cu gestiunea materiilor prime si materialelor va tine evidenta
substantelor si preparatelor chimice periculoase folosite in perioada de executie a lucrarilor
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si va verifica stocarea acestora in conformitate cu specificatiile tehnice ale
furnizorului/producatorului.

Depozitarea substantelor si preparatelor chimice periculoase care urmeaza a fi folosite in
activitatea de constructie se va face in spatii special amenajate, prevazute cu pardoseala
impermeabila si bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale.

Produsele chimice vor fi inscriptionate cu specificatii privind denumirea produsului chimic,
producatorul, formula chimica, limite de inflamabilitate.

Perioada de operare

Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport utilizate pentru serviciile suport si a
unitatilor de trafic se va realiza cu respectarea stricta a procedurilor interne de functionare,
iar schimbarea lubrifiantilor se va executa in ateliere autorizate, unde se vor efectua si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Personalul angajat al unitatilor specializate in lucrari de intretinere si reparatii trebuie sa
respecte normele specifice de lucru pentru desfasurarea in conditii de siguranta deplina a
operatiilor respective.

VL.B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Investitia propusa nu presupune consum de apa in perioada de functionare, iar in faza de
executie apa tehnologicda/menajera necesara realizarii investitiei va fi furnizata cu cisterne sau
la unitatile ce furnizeaza materialele din sursele lor autorizate si in flacoane tip PET.

Proiectul se suprapune cu arii protejate NATURA 2000, acest fapt fiind descris detaliat la
capitolul XIIL

Suprafata totala ocupata de lucrari este de 47324,35 mp .

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect

VII.1 Aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect

Avand 1n vedere caracteristicile tehnice ale proiectului se constata ca impactul asupra tuturor
factorilor de mediu, precum si asupra populatiei, sanatatii umane, folosintelor, bunurilor ma-
teriale, peisajului si patrimoniului istoric si cultural va fi nul sau minor si nesemnificativ, dupa
caz, Intrucat acest impact va fi generat pe o perioada scurta de timp aferenta executiei lucrari-
lor de constructie si va fi localizat doar pe amplasamentul analizat.

Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului.
Masuri propuse de diminuare a impactului asupra factorului de mediu apa sunt urmatoarele:

— deseurile menajere se vor colecta in pubele care vor fi ridicate periodic de catre firma
de salubritate contractata de catre beneficiar;

— aprovizionarea cu combustibil a utilajelor si amijloacelor de transport se va realiza doar
in statii de alimentare cu carburanti, depozitarea de combustibili lichizi fiind interzisa
pe amplasamentul analizat;
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— reparatiile utilajelor si mijloacelor de transport, schimburile de ulei hidraulic si ulei de
motor se vor realiza doar in cadrul unor service-uri autorizate;

— se vor utiliza mijloace de transport si utilitare corespunzatoare din punct de vedere
tehnic, cu verificarea tehnica efectuata la zi, pentru eliminarea oricarei posibilitati de
producere a unor scurgeri de carburanti sau uleiuri;

— spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport in cursul de apa Bistra este strict inter-
zisa;

Masuri propuse de diminuare a impactului asupra factorului de mediu aer sunt urmatoarele:

— utilizarea de echipamente, utilitare si mijloace de transport performante care sa asigure

— emisii poluante sub limitele legale;

— se recomanta ca mijloacele de transport pentru materiale sa fie prevazute cu prelata
pentru evitarea Iimprastierii de particule cu ajutorul vantului, mai ales In zonele locuite;

— se vor efectua reglajele corespunzatoare la motoarele mijloacelor de productie in con-
formitate cu conditiile impuse de ITP.

Masurile propuse de diminuare a impactului asupra factorului de mediu sol/subsol sunt
urmatoarele:

— deseurile menajere se vor colecta in pubele care vor fi ridicate periodic de catre firma
de salubritate contractata de catre beneficiar;

— aprovizionarea cu combustibil a utilajelor si amijloacelor de transport se va realiza doar
in statii de alimentare cu carburanti, depozitarea de combustibili lichizi fiind interzisa
pe amplasamentul analizat;

— reparatiile utilajelor si mijloacelor de transport, schimburile de ulei hidraulic si ulei de

— motor se vor realiza doar in cadrul unor service-uri autorizate;

— se vor utiliza mijloace de transport si utilitare corespunzatoare din punct de vedere
tehnic, cu verificarea tehnica efectuata la zi, pentru eliminarea oricarei posibilitati de
producere a unor scurgeri de carburanti sau uleiuri;

Managementul deseurilor

Din activitatea desfasurata la faza de functionare a obiectivului de investitii vor rezulta doua
categorii de deseuri, respectiv: deseurile nepericuloase menajere: se vor colecta si se vor de-
pozita in pubele de plastic amplasate in spatiul accesibil de lucru si se vor goli saptamanal de
catre unitatea ce detine serviciul delegate in zona, cu care titularul proiectului va incheia un
contract de salubrizare In vederea evacuarii acestor deseuri. Deseurile din beton si deseurile
din asfalturi se vor reutiliza ca strat suport pentru terasemntul pistei, deseurile de pamant si
pietre se vor utiliza la pentru umpluturi si denivelari.

Natura transfrontalierd a impactului
Nu este cazul.

Realizarea lucrarilor in extravilanul localitatii Sinteu, in etapa de perspectiva, de operare va
aduce beneficia ce sunt cuantificabile atat in ceea ce priveste poluarea atmosferica cat si schim-
barea climei.
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VII.1 Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii, con-
servarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, so-
lului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al
apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de
gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vi-
zual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste

elemente.

In cadrul derulirii etapelor de lucru ce se realizeazi la amenajarea pistei pentru biciclete,
rezulta urmatoarele aspecte de mediu care sunt prezentate, impreuna cu impactul pe care il
genereaza asupra mediului, In tabelul urmator:

Sursa aspectului de/Aspectul de mediu Tmpactul asupra mediului Clasificarea
mediu aspectuluide

mediu
Organizarea de santier Schimbarea temporara a Impact peisagistic

folosintei terenului foarte scazut

Indepartarea vegetatiei si |Indepartarea vegetatiei Distrugereatemporard a vegetatiei
taluzarea terenului foarte scazut
Distrugerea temporara a Scaderea fertilitatii
structurii solului solului foarte scazut
Functionarea si|Emisii de unde sonore in mediu|Poluare fonica foarte scizut
o . . . oarte scazu
intretinerea utilajelor si a
autoutilitarelor, . : - - :
) . ! . . |Emisii de noxe in aer Poluarealocald a aerului mediu
intensificarea traficului in : ' e de uloiur —
timpul etapei de|Scurgeri acci e.nt.a e de uleiuri Poluar.ea apeisia .
constructie sau de combustibil pe sol sau in|solului mediu
apa
Balastarea traseului Emisii de praticule in aer Poluarea aerului .
c scazut
pistei
Asternere strat mac- Scurgeri accidentale de beton|Poluarea temporara a <ut
adam ordinar pe sol solului scazu
Generare deseuri Poluare sol scazut

Toate etapele

Consum de resurse naturale Diminuarea resurselor naturale

proiectului s : .
(apa, energie, materiale)

foarte scazut

Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate)
Avand 1n vedere caracteristicile tehnice ale proiectului se constata ca extinderea impactului
este extrem de restransa, localizata pe amplasamentul vizat de implementarea proiectului si in
imediata vecindtate a acestuia. Din aceasta perspectiva consideram ca implementarea
proiectului nu va conduce sub nicio forma la afectarea semnificativa a speciilor de pasari
de interes conservativ evaluate ca prezente in zona amplasamentului proiectului si a
biodiversitatii in general.

Magnitudinea si complexitatea impactului

Magnitudinea si complexitatea impactului trebuie evaluate In functie de gravitatea
potentialelor efecte generate in mediu, de potentialul sinergism al efectelor, precum si in
functie de gradul de extindere si viteza de extindere a efectelor.
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Date fiind caracteristicile proiectului se constata faptul ca potentialul impact nesemnificativ la
faza de construire asupra oricarui factor de mediu se va inregistra strict local, in perimetrul
amplasamentului analizat. Din acest punct de vedere se constata faptul ca magnitudinea si
complexitatea impactului asupra mediului inconjurator sunt limitate la un nivel extrem de
redus si total nesemnificativ.

Probabilitatea impactului

Avand 1n vedere caracteristicile tehnice ale proiectului se constata ca probabilitatea
inregistrarii unui impact negativ semnificativ asupra oricarui factor de mediu este extrem de
redusa.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Durata de manifestare a potentialului impact nesemnificativ asupra factorilor de mediu va fi
limitata la perioada aferenta executdrii lucrarilor propuse. Frecventa de inregistrare a
potentialului impact nesemnificativ asupra factorilor de mediu va fi in mod direct corelata cu
programul de lucru ce va fi stabilit pe durata executarii lucrarilor de catre constructor, in acord
cu prevederile legale in vigoare. Presiunea de intensitate foarte scazuta estimata a fi generata
asupra factorilor de mediu ca urmare a implementdrii proiectului va fi limitata doar la
perioada de executare a lucrarilor propuse.

Impactul asupra biodiversitatii conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei
salbatice; Masuri propuse pentru limitarea impactului

Acest aspect este tratat in detaliu in cadrul cap.13.

Arii naturale protejate in zona sunt : suprafata strazilor modernizate se afla partial inclusa in
sit Natura 2000 ROSAC0387 Salonta.

Pulberile rezultate in urma activitatii de exploatare se manifesta pe o durata redusa ca timp,
doar in imediata vecinatate a frontului de lucru sau a cailor de transport, sub forma de imisii
atmosferice, a caror concentratie scade functie de distanta pana la sursa de emisie si conditiile
atmosferice. Ele se pot depune pe vegetatie, dar fara sa adere, fiind in general spulberate de
vant si spalate de ploi. Depunerea prafului pe frunzele plantelor ar putea duce in timp la
deranjarea proceselor fiziologice ale acestora (fotosinteza, etc.), avand ca efect ingalbenirea si
caderea prematura a frunzelor, care va duce la scaderea ritmului de crestere al acestora si
implicit al fructificarii. Acest fenomen va avea un efect strict local, limitat la imediata
vecinatate a drumurilor de acces. Daca avem in vedere faptul ca obiectivul este situat intr-o
zona cu precipitatii destul de frecvente (ceea ce duce la spalarea prafului de pe frunze), iar
drumurile de acces vor fi stropite cu apa in perioadele secetoase, putem aprecia ca impactul
asupra acestui factor de mediu poate fi redus la minim.

Avand in vedere numarul utilajelor de exploatare si transport disponibile pentru realizarea
pistei si programul efectiv de lucru, apreciem ca emisiile de poluanti eliberati in atmosfera vor
fi sub limitele maxim admise de normativele in vigoare si nu vor avea efecte negative
semnificative, irevesibile, asupra biodiversitatii din zona.

Fauna din zong, slab reprezentata, probabil acomodata deja etapelor sezoniere silvice
desfasurate in vecinatatea perimetrului si traficului rutier deja existent asociat lucrarilor, va fi
afectata doar de zgomotul local, suplimentar, produs in perimetrul de realizare a pistei.
Matricea de evaluare pentru factorul de mediu ,, biodiversitate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si a faunei salbatice”
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Tabel nr. VII.1.2 -2

Impact potential, Probabilitatea si
Extinderea

Masuri de
diminuare

prevenire/

Natura impactului,
Durata si Frecventa

Categoria,
Magnitudinea,
Reversibilitatea
Impactului

Flora din proximitatea
amplasamentului poate fi afectata
de activitatea de exploatare si de

trafic prin depunerea  prafului,
antrenat de anvelopele
autobasculantei pe frunzele
plantelor.

Impact potential probabil

Extindere locala

Fauna din zona amplasamentului
pistei poate fi afectata temporar de
zgomotul produs de utilajele din
perimetru si de mijloacele de
transport

Impact potential probabil

Extindere locala

Respectarea tehnologiei de
exploatare

Mentinerea drumurilor de
acces la strazi In stare
tehnica bung;

Stropirea  drumului  de
transport in  perioadele
secetoase;

Autobasculantele vor circula
numai cu prelata montata.
Mentinerea caracteristicilor
tuturor autovehiculelor de
transport la  parametri
optimi de functionare;

Indirect
poluante)

(imisii

Secundar, cumulativ
( efect sinergic =
pulberi + gaze de
esapament)
Temporar
Frecventa redusa
(Perioada de
exploatare

Timp de cca. 4 ani)

Negativ nesemnificativ
Magnitudine foarte
redusa, local3, cu valori
ale concentratiilor de

imisii sub limita
admisibila

Reversibil

Negativ nesemnificativ
Magnitudine foarte

redusa, locala, cu valori
ale concentratiilor de
imisii sub limita
admisibila
Reversibil

Optimizarea timpilor de
functionare a utilajelor care
deservesc activitatea de
excavare;

VIIIL. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de
concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in
vedere ca implementarea proiectului sa nu influent{eze negativ calitatea
aerului in zona.

Principalele obiective ale activitatii de monitorizare sunt reprezentate de urmarirea executiei
lucrarilor cat si a operarii proiectului atat pentru a evalua sursele de poluare si pentru a deter-
mina impactul asupra factorilor de mediu, cat si pentru a stabili masurile pentru remedierea

si diminuarea/eliminarea impactului care nu au putut fi stabilite in faza de elaborare a proiec-
tului.

Activitatea de monitorizare va fi parte a Planului de management de mediu pe care Antrepre-
norii il vor elabora inainte de a incepe executia lucrarilor.

Prin Planurile de management de mediu se vor defini responsabilitatile si se vor identifica,
evalua si clasifica aspectele semnificative de mediu. In Planurile de management de mediu vor
fi incluse si programele de monitorizare a factorilor de mediu.

Activitatea de monitorizare se desfoasara in:

- perioada de constructie si perioada de garantie a lucrarilor care include si dezafectarea
fiecarui amplasament ocupat de antreprenor si readucerea terenurilor la stadiul initial;
- perioada de operare a proiectului.
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Monitorizarea calitatii factorilor de mediu trebuie realizata de o companie specializata in acest
sens.

Antreprenorii sunt responsabili cu activitatea de monitorizare a factorilor de mediu in timpul
lucrarilor de constructie, trebuind sa se asigure ca sunt implementate toate prevederile referi-
toare la protectia mediului existente in documentele de contractare.

Antreprenorii vor monitoriza impactul activitatilor de constructie asupra mediului in scopul:

- evitarii poluarii apei, solului si subsolului;

- protejarii zonelor rezidentiale, a habitatelor si a speciilor;

- indepartarii vegetatiei cu pagube minime asupra peisajului;
- gestionarii corespunzatoare a deseurilor.

Rezultatele monitorizarii vor fi transmise autoritatilor competene de protectie a mediului.

Pe langa indicatorii ce vor fi monitorizati conform tabelului cu numarul VIIIL.1, se va tine o evi-
denta lunara a:

- cantitatii de apa utilizata (mc) si calitatea acesteia;

- suprafetei decopertate (mp);

- cantitatii de sol rezultat din decopertare (mc);

- cantitatea de sol contaminat (t sau mc);

- cantitatilor si tipurilor de deseuri generate (mc) inclusiv subtante toxice si periculoase.
Valorile indicatorilor rezultate in cadrul campaniilor de monitorizare vor fi comparate cu va-
lorile limita admisibile prevazute de normativele si standardele in vigoare. In cazul in care se
constata depasiri ale valorilor limita vor fi intrerpinse actiuni corective, in scopul eliminarii
cauzei.

Monitorizarea deseurilor

Gestionarea tuturor categoriilor de deseuri se realizeaza cu respectarea stricta a prevederilor
L17/2023 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare. Deseurile sunt
colectate si depozitate temporar pe tipuri si categorii, fara sa se amestece.

Deseurile industriale recuperabile: hartie, ambalaje PET, piese metalice uzate, uleiuri uzate,
baterii sunt colectate separat si valorificate in conformitate cu legislatia in vigoare:

- L71/2023 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare;

- H.G.856/2002 privind introducerea evidentei deseurilor si pentru aprobarea listei cu-
prinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

- Legeanr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de
ambalaje, cumodificarile si completarile ulterioare

- Ordin 794/2012 privind procedura de raportare a datelor referitoare la amabalaje si
deseuri din ambalaje;

- 0UG 196/2005 privind Fondul pentru mediu cu modificarile si completarile ulterioare

- Ordinul nr. 2413 din 29 decembrie 2016 privind modificarea Ordinului Ministrului Me-
diului siGospodaririi apelor nr. 578/2006 pentru aprobarea Metodologiei de calcul al
contributiilor si taxelor datorate la Fondul pentru Mediu;

- H.G.170/2004 privind gestionarea anvelopelor uzate;

- H.G.235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;

- H.G. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii
siacumulatori,cu modificarile si completarile ulterioare.
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Masuratorilor pentru monitorizare vor fi realizate de laboratoare acreditate utilizand metode
standardizate, iar observatiile privind biodiversitatea vor fi realizate de experti in domeniu.

Tabel nr.VIIL.1:Plan de monitorizare a calitatii factorilor de mediu

Factor de me-/Amplasament punct de|Parametrii moni-

diu monitorizare torizati e

in perioada realizariiinvestitiei

aer Puncte de lucru COV La cererea APM|Antreprenor
NOx Bihor
SO2

Pulberi In suspensie

Pulberi sedimentabile

Organizarea de santier COV La cererea APM|Antreprenor
NOx Bihor
SO2

Pulberi in suspensie

Pulberi sedimentabile

apa Organizarea de santier pH La cererea APM|Antreprenor
Materii in suspensie Bihor
CCO-Cr
CBO5
Produse petroliere
Corpuri de apa pH La cererea APM|Antreprenor
Materii In suspensie Bihor
CCO-Cr
CBO5
Produse petroliere
sol Fronturi de lucru Hidrocarburi totale din [La cererea APM|Antreprenor
produse petroliere Bihor
Metale grele
Depozite temporare Hidrocarburi totale din [La cererea APM|Antreprenor
produse petroliere Bihor
Metale grele
zgomot in vecindtatea zonelor de |Nivelul de zgomot La cererea APM|Antreprenor
locuit Bihor
in perioada functionariiinvestitiei
Nu este cazul.
Monitorizarea biodiversitatii este cuprinsa in cadrul cap.XIII.
IX. Legatura cu alte acte normative si/sau

planuri/programe/strategii/documente de planificare:

IX.A Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene.
Calitatea aerului trebuie sa corespunda legislatiei nationale, Legea 104/2011 care transpune
Directivei 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, publicata in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene (JOUE) nr. L152 din 11 iunie 2008 si ale Directivei 2004/107/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 15 decembrie 2004 privind arseniul, cadmiul,
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mercurul, nichelul, hidrocarburile aromatice policiclice in aerul inconjurator, publicata in
Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene (JOCE) nr. L 23 din 26 ianuarie 2005.

Strategia nationald privind protectia atmosferei urmareste stabilirea unui echilibru intre
dezvoltarea economico-sociala si calitatea aerului. Prin implementarea acestui proiect se va
fluidiza traficul din zona, va creste viteza de rulare a unitatilor de trafic cu consecinta directa
de scadere a emisiilor atmosferice generate de traficul rutier.

Calitatea apei trebuie sa corespunda legislatiei in vigoare care transpune prevederile
Directivei Cadru privind apa nr. 2000/60/CE impreuna cu directivele fiice.Protectia calitatii
apelor a fost prevazut a fi realizata prin implementarea urmatoarelor masuri: realizarea de
bazine de sedimentare si separatoare de hidrocarburi, dirijarea descarcarii apelor pluviale
doar in cursuri de apa.

Legea 17/2023 privind regimul deseurilor cu modificarile si completarile ulterioare ce
transpune Directiva 2008/98/CE privind deseurilor va fi respectata prin realizarea unor zone
special amenajate atat in timpul realizarii cat si al functionarii pistei de biciclete, de stocare a
deseurilor.

Legislatia nationala(OUG 57/2007, cu moficarile si completarile ulterioare) pentru
conservarea patrimoniului natural care consta in mentinerea nealterata a habitatelor naturale,
protectia pasarilor salbatice, a speciilor de flora si fauna salbatica care transpune prevederile
Directivei 79/409/CEE si ale Directivei 92/43/CEE va fi respectata prin implementarea
masurilor specificate In capitolul XV.

Proiectul analizat nu se incadreaza in prevederile altor acte normative nationale care transpun
legislatia Uniunii Europene:

— Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24
noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poluarii),

— Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012
privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase,
de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului,

— Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000
de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei,

— Directiva- cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai
2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa,

— Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

IX.B Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de
programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin
care a fost aprobat
Proiectul "ASIGURAREA INFRASTRUCTURII PENTRU TRANSPORT VERDE PRIN
AMENAJAREA PISTELOR DE BICICLETE IN MUN. SALONTA" este prevazut in Strategia
Integrata de Dezvoltare Durabild a municipiului Salonta, pentru perioada 2021 - 2027.

X. Lucrari necesare organizarii de santier
Organizarea de santier se va realiza de catre executant. Executantul stabilit va folosi propria
baza ca si organizare de santier.
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X.1 Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Pe o suprafata de circa 1000 mp se va realiza o platforma generala pietruita, care se va imprej-
mui. Dupa finalizarea lucrarilor la investitia de construire lucrarilor propuse, agregatele utili-
zate pentru realizarea platformei provizorii vor fi indepartate pe un amplasament indicat de
beneficiar.

Dezvoltarea zonei destinate organizarii de santier nu va conduce la dereglari in circulatia ru-
tiera din incinta.Lucrarile de baza se vor realiza in intervalul cuprins in graficul de esalonare a
executiei atasat. Organizarea executiei lucrarilor va tine cont de incadrarea in timpul, costurile
si conditiile de calitate stipulate in contract de antrepriza si in Planul de control al calitatii.

Pentru realizarea lucrarilor provizorii de organizare de santier, constructorul va realiza pe am-
plasamentul indicat si pus la dispozitie de beneficiar, lucrari provizorii dupa cum urmeaza:

— imprejmuire incinta (100ml) cu poarta de acces

— amenajare platforme si accese (600mp)

— racorduri la utilitati: curent electric, apa

— retele electrice interioare de iluminat si forta

— pichet de incendiu

— amplasare 3 bucati baraci destinate adapostirii dirigintelui, personalului tehnic de con-
ducere a lucrarilor, vestiare muncitori si pentru magazie materiale marunte, perisabile
si scule

— platforma pentru parcul auto - utilaje

— parcare temporara utilaje

— amplasare toalete ecologice (2 buc)

X.2 Localizarea organizarii de santier

Amplasamentul propus pentru organizarea de santier se gaseste in incinta viitorului obiectiv,
inafara suprafetei sit Natura 2000 ROSAC0387 Salonta. Organizarea de santier se va realiza de
catre executant. Executantul stabilit va folosi propria baza ca si organizare de santier.

X.3 Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
Principalele forme de impact ale lucrarilor aferente organizarii de santier sunt:

— Indepartarea vegetatiei de pe suprafata organizarii de santier;

— modificarea structurii solului prin decopertarea si acoperirea cu balast a suprafetei de
teren aferenta organizarii de santier.

Exista pericolul infestarii apelor subterane cu poluanti, ca urmare a:

— scurgerilor accidentale de produse petroliere de la vehiculele care transporta mate-
riale;
— depozitarii necontrolate a deseurilor.

Pe perioada functionadrii instalatiilor aferente organizarii de santier va creste concentratia
gazelor de ardere si a pulberilor generate de utilaje si de mijloacele de transport, precum si
nivelul de zgomot si vibratii, consecinta directa a functionarii utilajelor, instalatiei de pro-
ducere a mixturilor asfaltice si a betoanelor precum si a traficului aferent acestor activitati.

Poluantii specifici acestei surse sunt reprezentati de pulberi in suspensie si sedimentabile,
gaze de ardere (NOx, CO, SOz, COV).

Surse de poluanti asociate amenajarii organizarii de santier sunt reprezentate de activitatile
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desfasurate 1n cadrul organizarii de santier si de circulatia autovehiculelor si utilajelor. Aces-
tea pot genera:

— pulberi in suspensie rezultate din activitatea de decopertare si din cea de acoperire a
suprafetelor de teren cu balast;

— emisii atmosferice ale utilajelor folosite la realizarea organizarii de santier si pe durata
functionarii acesteia;

— pulberi fine antrenate in procesul de manipulare si transport al materialelor folosite la
realizarea lucrarilor.

Zona este integral antropizata, In prezent folosinta amplasamentului este cea de teren aflat in
zona cu constructii neutilizat.

Se va modifica morfologia solului deoarece instalatiile, containerele, platformele care fac
obiectul investitiei se vor realiza pe amplasament.

Impactul produs asupra solului si subsolului pe perioada functionarii organizarii de santier ar
putea fi datorat urmatoarelor surse potentiale de poluare a solului si subsolului:

— depozitarea necontrolata a deseurilor;

— gestionarea incorecta a materiilor prime;

— fisurarea sistemului de canalizare;

— scurgerii accidentale de produse petroliere de la utilaje si mijloace de transport.

Poluantii specifici pentru ape sunt combinatii cuantificabile prin intermediul urmatorilor in-
dicatori de calitate: pH, materii in suspensie, CCO Cr, CBO5, reziduu fix, azot total, fosfor total,
cloruri, detergenti sintetici, substante extractibile cu solventi organici, bacterii coliforme to-
tale.

Pe perioada desfasurarii lucrarilor va creste nivelul de zgomot si vibratii In zona datorita func-
tionarii statiilor, utilajelor si circulatiei mijloacelor de transport.

Zgomotul produs grupeaza un ansamblu de emisii acustice de origini diferite, fie din surse fixe,
corespunzand utilajelor preparare a betoanelor, fie din surse mobile, corespunzand utilajelor
de manipulare a agregatelor si vehiculelor ce transporta materiile prime si produsele finite.

Studiul fiecarui echipament se face separat si se presupune plasat in camp liber. Aceasta faza
a studiului permite cunoasterea caracteristicilor intrinseci ale sursei independent de ambianta
lor de lucru.

Masurile de zgomot la sursa sunt independente atat pentru comportarea nivelurilor sonore
ale utilajelor din aceeasi categorie, cat si pentru a avea o informatie privitoare la puterile
acustice ale diferitelorutilaje.

Cand avem de-a face cu zgomot continuu, masura puterii acustice constituie determinarea
esentiala privind zgomotul la sursa. Pentru cunoasterea modului de repartizare a acestei pu-
teri in spatiu, se pot adauga acestei valori indicatii privind directivitatea.

In perioada de functionare a organizarii de santier se va genera un nivel de zgomot si vibratii
mai accentuat prin activitatile propriu-zise (inclusiv manipularea materialelor de constructii
utilizate) si prin transportul materialelor, care se va suprapune peste fondul existent.

Utilajele folosite, statia de betoane si vehiculele de transport sunt principalele surse de zgomot
si vibratii pe timpul perioadei de functionare a statiei. In tabelul urmator se prezinta nivelurile
de zgomot ale surselor reprezentate de utilajele folosite in mod obisnuit.

Surse de zgomot si nivelul zgomotului produs de acestea
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Utilajul Nivel de zgomot la 15 m distanta dB(A)

CIFA 75 -85
Autocamion de mare tonaj 75 -85
Malaxor 75 -85
Motoare 75 -85
Buldozer 80 -90
Compresor 75 -85

Se observa ca utilajele de lucru genereaza intre 75dB(A) si 90dB(A) in regim normal de func-
tionare.

In general, functionarea unei statii de betoane/mixturi asfaltice la nivelul malaxorului deter-
mina un nivel de zgomot de cca 80 dB(A).

Predictia si evaluarea impactului zgomotului asupra mediului se va realiza utilizand indicatiile
manualului Larry W. Canter - ,,Environmental Impact Assessment”, editia a 2-a, capitolul ,,Pre-
diction and Assesment of Impacts on the Noise Environment”, precum si recomandarile Direc-
tivei 2002 /49 /EC pentru calculul indicatorului de zgomot asociat disconfortului general, pe o
durata de 24 ore - Lzsn(Lden), transpusa In legislatia romaneasca prin HG 321/2005 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental .

Lden = 101g 1/24 [td.10 Lday/10 + te.10(Levening-5)/10 + tn.10(Lnight+10)/10] Unde:

— te este cuprinsa intre 2 si 4 ore;

— td timpul de functionare in perioada zilei (12 ore);

— tn timpul de functionare in perioada noptii (8 ore);

— te+td+tn = 24 ore;

— Lzi(Lday) = 75 dB - este nivelul mediu aproximat de presiune sonora, pentru pe-
rioadele de zidintr-un an;

— Lseara (Levening) = 60dB - este nivelul mediu aproximat de presiune sonorg,
pentru perioadele de seara dintr-un an;

— Lnoapte (Lnight) = 50dB - este nivelul mediu aproximat de presiune sonora, pentru
perioadele denoapte dintr-un an;

Conform STAS 10009-2017, nivelul de zgomot maxim admis la limita incintelor industriale
este de 65 dB.

Organizarea de santier se va amplasa pe un teren ce nu este cuprins in zona in care se suprapun
ariile naturale protejate.

X.5 Surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu in timpul organizarii de santier

Traficul aferent lucrarilor propuse si lucrarile propriu zise se constituie in surse potentiale de
poluare a factorilor de mediu: aer, sol, zgomot si vibratii, in situatia in care nu vor fi adoptate
masuri adecvate (prevazute in capitolul 6 si in subcapitolul 10.5).

X.6 Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

La realizarea lucrarilor prevazute prin proiect s-au prevazut lucrari/masuri specifice de pro-
tectie specifice fiecarui factor de mediu in parte, masuri ce au fost prezentate in cadrul Cap.6,
dar se vor adopta si masuri pentru controlul poluantilor pentru prevenirea/reducerea impac-
tului la nivelul organizarii de santier:
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— organizarea de santier nu va fi amplasata in apropierea cursurilor de apa si nici in
apropierea zonelor de protectie sanitara;

— platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santuri si/sau
rigole pereate pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale; in vederea reducerii
turbiditatii apelor de suprafata si pentru a evita ca particule fine sa fie evacuate pe
terenurile din vecinatate si sa influenteze morfologia terenurilor, apele pluviale co-
lectate vor fi preepurate in decantoare care vor fi periodic curatate, iar namolul va
fi transportat la cea mai apropiata statie de epurare;

— reziduurile din santier vor fi indepartate manual sau mecanizat de pe pneurile echi-
pamentelor siutilajelor la iesirea din santier in puncte de curatire special amenajate.

— 1In afara depozitelor de materiale si a celor de deseuri prevazute in proiect, nu se vor
folosi alte suprafete pentru amplasarea materialelor de constructie si a deseurilor;

— platforma destinata organizarii de santier va fi balastata, pietruita sau solul va fi
stabilizat cu var;

— deseurile rezultate pe perioada de constructie (menajere si tehnologice) se vor co-
lecta si depozita temporar In locatii si in recipiente adecvate si vor fi eliminate sau
valorificate prin firme specializate si autorizate;

— vor fi utilizate doar mijloace de transport si utilaje corespunzatoare normelor
tehnice din domeniu, astfel incat sa fie prevenite deversarile de combustibil sau de
ulei de la motoarele acestora;

— pentrureducerea emisiilor atmosferice, pulberilor fine de praf, zgomotelor si vibra-
tiilor se va evita supraturarea motoarelor autovehiculelor de transport pe ampla-
samentul organizarii de santier;

— se vor utiliza pe cat posibil echipamente cu un nivel redus de zgomot;

— lucrarile de intretinere si eventualele reparatii necesare mijloacelor de transport si
utilajelor de lucru nu se vor executa in cadrul organizarii de santier ci la firmele
autorizate partenere Antreprenorului;

— vor fi respectate prevederile din fisele de securitate ale substantelor periculoase
privind depozitarea, manipularea, transportul si utilizarea, iar personalul care utili-
zeazd materialele n cauza va fi instruit corespunzator pentru o gestionare eficienta
ariscurilor;

— lafinalizarea lucrarilor toate perimetrele de lucru si suprafetele ocupate de organi-
zarea de santier vor fi readuse la starea naturala initiala.

— Dupa terminarea lucrarilor se vor demonta Imprejmuirile, se vor elimina racordu-
rile tip organizare de santier aferente instalatiilor de aductiune, canalizare si elec-
trice, containerele mobile, va avea loc decopertarea stratului de balast de pe plat-
form3, readucand suprafata de teren la starea initiala.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste
informatii sunt disponibile

XI.1 Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in

caz de accidente si/sau la incetarea activitatii
La incetarea activitatii se va proceda la:

- lichidarea stocurilor de materii prime, materiale auxiliare si a celor de intretinere;
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- dezafectarea parapetilor, panourilor fonoizolante si a semnalizarii drumului;

- eliminarea tuturor deseurilor, golirea si curatarea separatorului de hidrocarburi si a
santurilor;

- demolarea constructiilor si a altor structuri, cu garantarea protectiei mediului;

- realizarea analizelor de apa freatica, apa de suprafata, sol.

- Refacerea amprizei drumurilor/strazilor prin realizarea de lucrari de revegetare cu
specii caracteristice zonei, dupa realizarea unor relevee floristice a zonelor adiacente si
cu aprobarea custodelui sit Natura 2000 ROSAC0387 Salonta.

XI.2 Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

Pentru a se preveni poluarea accidentala a solului, subsolului si a apelor, utilajele vor fi menti-
nute In stare optima de functionare.

Antreprenorul va realiza si depune la APM Bihor Planul de prevenire si combatere a poluarilor
accidentale inaintea demararii lucrarilor.

Planul de prevenire al poludrilor accidentale va fi realizat in conformitate cu prevederile Ordi-
nului 278/1997 ce stabileste metodologia cadru de realizare a acestuia.

Planul ca contine urmatoarele elemente:

a) Memoriu, ce va contine datele de identificare a folosintei de apa, cu prezentarea punc-
telor de unde pot proveni poludri accidentale si modul de actionare in caz de producere
aacestora;

b) Tabele ale caror modele sunt prezentate in anexa la prezenta metodologie (nr. 1-10);

c) Plan de situatie la scara 1:10.000 sau 1:25.000 cu localizarea obiectivelor;

d) Schita tehnologica cu marcarea punctelor critice.

In cazul in care se produce poluarea accidentald, prin deversare de produs petrolier, interven-
tia personalului cu atributii pentru interventie si pentru combaterea efectelor poluarii, va
consta in:

- sistarea imediata a Incarcarii rezervorului sau a autocisternei;

- colectarea si recuperarea produsului deversat;

- decopertarea solului in zona contaminata cu colectarea solului infestat;

- anuntarea rapida a conducerii;

- conducerea unitatii anunta rapid sistemul de gospodarire a apelor; pompierii, APM,etc

si informeaza periodic asupra desfasurarii operatiunilor ;

Daca pe perioada realizarii celor de mai sus se constata ca nu sunt suficiente mijloace sau daca
exista pericolul de extindere astfel incat situatia sa scape de sub control, conducerea unitatii
solicita sprijinul unitatilor cu care s-au stabilit anterior relatii de colaborare si anunta de ur-
gentd sistemul de gospodarire al apelor.

XI.3 Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
Nu este prevazuta o viitoare dezafectare/demolare a noului sector de drum. Vor fi demontate
facilitatile din cadrul organizarii de santier.

Toate instalatiile si retelele care vor fi intersectate de traseul noului drum vor fi relocate sau,
dupa caz protejate, respectandu-se conditiile impuse prin avize.

70



XI.4 Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului

Toate suprafetele de teren afectate vor fi readuse la morfologia initiald, dupa care in scurt timp,
pe ele se va cantona in mod spontan vegetatia specifica zonei.

XII. Anexe - piese desenate
XIIL.1. Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie;
XIIL.2. Alte piese desenate - planse detaliu.

XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare

XIII.1 Descrierea succinta a proiectului

Lucrarile de interventie prevazute in prezenta documentatie se refera la pista de biciclete
existenta, amplasata in Judetul Bihor, Municipiul Salonta - pe partea stanga a drumului national
DN79B, care in interiorul municipiului are rol de strada - strada Sarcadului.

Terenul afectat de lucrarile ce fac obiectul prezentei documentatii se afla in cea mai mare parte
in domeniul public al municipiului Salonta, partial in proprietatea Statului Roman, administrat
de CNAIR si partial in proprietatea Statului Roman, administrat de ANIFE.

Suprafata totala ocupata de lucrari este de 60.480 mp din care :

» 21.600 mp reprezinta suprafata ocupata de suprafata pistei de biciclete

» 15.120 mp reprezinta suprafata ocupata de acostamentele pistei de biciclete
» 10.750 mp reprezinta suprafata ocupata de santul pereat al DN79B

» 13.010 mp reprezinta suprafata ocupata de Canalul ANIF

Lungimea prevazuta pentru lucrarile de interventie asupra pistei de biciclete este de 10.800m;
acest tronson se gaseste intre capatul pistei situat la intrarea in Punct Control Trecere
Frontiera Salonta si pasajul la nivel cu calea ferata Arad - Oradea.

Latimea pistei de biciclete este de 2,00m si are doua sensuri de circulatie.

Tabelul nr. XIII.1 Distanta fata de ROSCI0387 Salonta

Nr.

crt.

Tip de interventie in perioada de
constructie/operare/dezafectare
proiect

Obiectivele proiectului propus

Descrierea interventiilor
principale/secundare si conexe
proiectului pe perioada de constructie,
functionare si dezafectare

Localizarea fata de ROSCI0387 Salonta

Perioada realizarii lucrarilor specific organizari

i de santier/lucrarilor

Amplasare Organizare de santier de
lucru (executarea unei Imprejmuiri
provizorii)

Realizare platforma suport containere
organizare santier, amplasare containere,
materii prime, toaleta ecologica

Amplasatd inafara suprafetei sitului
Natura 2000 ROSCI0387 Salonta
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http://lege5.ro/App/Document/geydqobuge/ordonanta-de-urgenta-nr-57-2007-privind-regimul-ariilor-naturale-protejate-conservarea-habitatelor-naturale-a-florei-si-faunei-salbatice?pid=48878121&d=2023-04-28#p-48878121
http://lege5.ro/App/Document/ge2donzuge/legea-nr-49-2011-pentru-aprobarea-ordonantei-de-urgenta-a-guvernului-nr-57-2007-privind-regimul-ariilor-naturale-protejate-conservarea-habitatelor-naturale-a-florei-si-faunei-salbatice?d=2023-04-28

1 Lucrari de demolare partiald a stratului[Tdierea vegetatiei existente, decopertarealLimitrof ROSCI0387 Salonta, strada
de balast stabilizat a terenurilor|stratului superficial de sol. Ghestului
acoperite de drum
2 Lucrdri de terasamente infrastructuralRealizarea unei geometrii optime a pistei [Limitrof ROSCI0387 Salonta, strada
pista Ghestului
3 Realizarea pista Taierea vegetatiei existente, reprofilarea|Limitrof ROSCI0387 Salonta, strada
terasamentelor in vederea asigurdriiGhestului
scurgerii apelor pluviale prin rearanjarea
stratului de sol superficial
5 Executarea lucrarilor in vederealRealizarea a 3 statii incarcare electrica[Limitrof ROSCI0387 Salonta, strada
asigurarii scurgerii apelor pluviale de pejmasini Ghestului
platforma pistei
6 Desfiintare organizare de santier Dislocare utilaje, containere, toaleti|Amplasata inafara suprafetei sitului
ecologicd, 1inldturare materii prime[Natura 2000 ROSCI0387 Salonta
ramase in stoc, refacere platforma

organizare santier la o geometrie cat mai
apropiata de cea initiald, refacere strat|
vegetal cu specii specifice zonei

Perioada lucrarilor de exploatare infrastructura pista biciclete

1 Lucrari de intretinere stare tehnici|intretinere parc auto, utilaje, generare de|Limitrof ROSCI0387 Salonta, strada
infrastructura pista biciclete deseuri tehnologice Ghestului
3 Gestionarea deseurilor generate de[intretinere parc auto, utilaje Limitrof ROSCI0387 Salonta, strada
folosinta infrastructurii pistei Ghestului
Perioada de dezafectare - Post exploatare infrastrusctura rutiera
1 Dezafectare infrastructura pista biciclete|Realizare planeitate drum in raport culLimitrof ROSCI0387 Salonta, strada
terenurile invecinate Ghestului
2 Refacerea paturii de sol pe suprafatalintretinere parc auto, utilaje, generare de[Limitrof ROSCI0387 Salonta, strada
readusa la morfologia initiala deseuri tehnologice Ghestului
3 Refacerea ecologici a amprizei pistei  |Intretinere parc auto, utilaje, generare de|Limitrof ROSCI0387 Salonta, strada
deseuri tehnologice Ghestului
Coordonatele Pulkovo_1942_Adj_58_Stereo_70 ale amplasamentului propus pentru

implementarea investitiei ce coincide cu coordonatele perimetrelor tuturor interventiilor si cu
coordonatele zonei / zonelor de influenta (directa/indirecta) sunt cuprinse in tabelul cu
numarul I11.1.1.

Proiectul ce face obiectul prezentei descrieri nu se regaseste in nici un plan/ program/
strategie care a fost supus(a) unei proceduri de evaluare de mediu.

XII1.2 Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

Informatiile privind ROSCI0387 Salonta potential afectata si a masurilor restrictive din
Obiectivele minime de conservare ale Ariei naturale protejate au fost prezentate in
conformitate cu metodologia cuprinsa in Anexa nr. 6.A a Ordinului nr. 1682/2023 pentru
aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale
planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar sunt
sintetizate In format Tabelul nr. XIII.2
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Tabelul nr. XII1.2 Informatii privind ROSCI0387 Salonta potential afectat de proiect

Codulul  si|Intersectata Obiective de conservare|Plan de management (Da/|Ariile naturale incluse in|Ariile naturalel|Ariile naturale[Masuri restrictive din PM/ act|
numele (Da/ Nu) Nu) . gazduiesc  specii  de|conectate din punctjnormativ /act administrativ
(Da/ Nu) Zona de Influentd a PPleyyny  care se  potlde vedere ecologic
(Da/ Nu(justificare) deplasa in zona PP (Da/|cu zona PP (Da/ Nu
Nu justificare) (justificare)
sit  Natural/Amplasamentul pe|Pentru situl NaturalNu existd promulgat PlanullAmplasamentul pe carelamplasamentul sit Natura 2000(Planul si Regulamentul ariei
2000 care este proiectat|2000 ROSCI0387|de management al sitului de|este proiectat a sejanalizat poate  fi |ROSCI0387 Salontalnaturale protejate nu prevad
ROSCI0387 |a se realizalSalonta au fost stabilite[importanta comunitardjrealiza investitia estejtraversat de |nu prezinta/masuri restrictive pentru pentru
Salonta investitia estelobiective de consevare|ROSCI0387 Salonta cuprins partial infjurmatoarele specii de |conectivitate dezvoltarea activitatii pe
limtrof in suprafatajprin Nota 5729 din suprafata celor ariei|interes comunitar |ecologica cu cursuljterenurile situate inafara
ariei naturale(14.09.2021 a naturale protejate|criteriu de desemnare |de apa CPE2 ANT|teritoriului cuprins in aeralul lor
protejate Salonta  |Presedintelui ANANP Salonta a sitului: Spermophilus [PREL CPE1|de distributie

citellus

ORADEA VARS IN
CRISUL NEGRU
AFLUENTI
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XII1.3 Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona PP-ului

Prezenta si efectivele /suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului sunt cuprinse in cadrul tabelului
cu numarul XIIL.3. Distantele precizate In continutul prezentei documentatii reprezinta cea mai mica distanta dintre punctele ce
delimiteaza conturul amplasamentului propus pentru implementarea investitiei si habitate /habitatele ale speciilor criteriu de desemnare
a celor doua situri Natura 2000.

Tabelul nr. XII1.3 Prezenta si efectivele/ suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului

Codul siiDenumire  stiintificA  specie/|Suprafata Locatia fata de amplasamente|Directia geografica si|Starea de|Obiective de conservare
numele habitat / populatia (intersectat Da/ Nu - Distantaldiferenta altitudinald |conservare |(Imbunatatirea/ mentinerea
ariei fatd de proiect) stdrii de conservare)
natutale
ROSCI0387 [1530* Mlastini si stepe saraturate|1516 ha Nu se suprapune cul- Favorabila |Mentinerea starii de conservare
Salonta panonice amplasamentul proiectului
propus
1335 *Spermophilus citellus|Trebuie Habitatul = specie nu  se|- medie  sau[imbunititirea starii de
(popandau) stabilitd in |suprapune cu amplasamentul redusa conservare
urmatorii 2 |proiectului propus
ani/2730 ha
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XII1.4 Se precizeaza daca PP-ul propus are legatura directa cu sau este necesar pentru man-
agementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar.

Prin implementarea proiectului analizat nu se aduc atingeri obiectivelor de conservare ale sitului.

Prin realizarea proiectului propus nu va fi afectat modul de implementare al planului de
management sitului de importanta comunitara sitului Natura 2000ROSCI0387 Salonta.

XIIL.5 Estimarea impactului potential al PP-ului asupra speciilor si habitatelor pentru care
ANPIC a fost desemnata

XIIL5.1. Identificarea si estimarea impactului
Pentru identificarea si evaluarea tuturor tipurilor de impact ale proiectului s-au analizat
urmatoarele tipuri de impact:

— direct;

— indirect;

— pe termen scurt;

— pe termen lung;

— rezidual;

— cumulativ.
1. Identificarea tuturor interventiilor proiectului, ale efectelor generate de acestea si a formelor de
impact generate asupra siturilor Natura 2000 ROSCI0387 Salonta potential afectat, este cuprinsa
in tabelul cu numarul XII1.4

Tabelul nr. XII1.4 Identificarea relatiilor cauza - efecte — impacturi

Tipuri de interventiilEfecte Valori prag avute in|Impacturi Cuantificare ANPIC
propuse de proiect in vedere pentru impacturi potential afectate
etapele de identificarea
constructie/ impactului
operare/ dezafectare
Obiectivele PPS
Amplasare Zgomot >50dB(A) Perturbare |0,5 ha Amplasatd inafara
Organizare de santier suprafetei sitului
de lucru (executarea/P M10 50 pg/mc Natura 2000
unei imprejmuirijpy - & 20 pg/me ROSCI0387
provizorii) Salonta

co 10 mg/mc

Pb 500 ng/mc

As 6 ng/mc

Cd 5ng/mc

Ni 20 ng/mc

NO2 200 pg/mc

NOx 30 pg/mc

SO02 125 pug/mc
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benzen 5 pg/mc
Lucrari de demolareZgomot >50 dB(A) Perturbare |0,5 ha Limitrof
partiald a stratului de ROSCI0387
balast stabilizat afM10 50 pg/mc Salonta, strada
terenurilor acoperitelpy) o 20 pg/me Ghestului
de drum

Cco 10 mg/mc

Pb 500 ng/mc

As 6 ng/mc

Cd 5ng/mc

Ni 20 ng/mc

NO2 200 pg/mc

NOx 30 pg/mc

S02 125 pg/mc

benzen 5 pg/mc
Lucrari de[Zgomot > 50 dB(A) Perturbare (0,5 ha Limitrof
terasamente ROSCI0387
infrastructura pista PM10 50 pg/mc Salonta,  strada

PM2.5 20 pg/me Ghestului

co 10 mg/mc

Pb 500 ng/mc

As 6 ng/mc

Ccd 5ng/mc

Ni 20 ng/mc

NO2 200 pg/mc

NOx 30 pg/mc

S02 125 pug/mc

benzen 5 ug/mc
Realizarea pista Zgomot > 50 dB(A) Perturbare (0,5 ha Limitrof

ROSCI0387

PM10 50 pg/mc Salonta, strada

PM2.5 20 pg/me Ghestului

Cco 10 mg/mc

Pb 500 ng/mc

As 6 ng/mc

Cd 5ng/mc

Ni 20 ng/mc
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NO2 200 pg/mc

NOx 30 pg/mc

S02 125 pg/mc

benzen 5 ug/mc
Executarea lucrarilor{Zgomot >50 dB(A) Perturbare |0,5 ha Limitrof
in vederea asigurarii ROSCI0387
scurgerii apelor{PM10 50 pg/mc Salonta, strada
pluviale de PelpM2.5 20 pg/me Ghestului
platforma pistei '

co 10 mg/mc

Pb 500 ng/mc

As 6 ng/mc

Ccd 5ng/mc

Ni 20 ng/mc

NO2 200 pg/mc

NOx 30 pg/mc

S02 125 pug/mc

benzen 5 ug/mc
Desfiintare Zgomot > 50 dB(A) Perturbare (0,5 ha Amplasatd inafara
organizare de santier suprafetei sitului

PM10 50 pg/me Natura 2000

PM2.5 20 pg/me ROSCI0387

Salonta

Cco 10 mg/mc

Pb 500 ng/mc

As 6 ng/mc

Cd 5ng/mc

Ni 20 ng/mc

NO2 200 pg/mc

NOx 30 pg/mc

S02 125 pg/mc

benzen 5 pg/mc
Lucrari de intretinere[Zgomot > 50 dB(A) Perturbare (0,5 ha Limitrof
stare tehnica pista ROSCI0387

PM10 50 pg/mc Salonta, strada

PM2.5 20 pg/me Ghestului

co 10 mg/mc

Pb 500 ng/mc
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As 6 ng/mc

Ccd 5ng/mc

Ni 20 ng/mc

NO2 200 pg/mc

NOx 30 pg/mc

S02 125 pg/mc

benzen 5 pug/mc
Gestionarea Zgomot >50dB(A) Perturbare (0,5 ha Limitrof
deseurilor generate ROSCI0387
de folosinta pistei  |FM10 50 pg/mc Salonta, strada

PM2.5 20 pg/me Ghestului

Cco 10 mg/mc

Pb 500 ng/mc

As 6 ng/mc

Cd 5ng/mc

Ni 20 ng/mc

NO2 200 pg/mc

NOx 30 pg/mc

S02 125 pg/mc

benzen 5 pg/mc
Dezafectare Zgomot > 50 dB(A) Perturbare (0,5 ha Limitrof
infrastructura pista ROSCI0387
de biciclete PM10 50 pg/mc Salonta, strada

PM2.5 20 pg/me Ghestului

co 10 mg/mc

Pb 500 ng/mc

As 6 ng/mc

Ccd 5ng/mc

Ni 20 ng/mc

NO2 200 pg/mc

NOx 30 pg/mc

S02 125 pg/mc

benzen 5 ug/mc
Refacerea paturii de[Zgomot >50dB(A) Perturbare (0,5 ha Limitrof
sol pe suprafata pistei ROSCI0387
readusa la morfologia PM10 50 pg/mc Salonta, strada
initiala Ghestului
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PM2.5
CcO

Pb

As

Cd

Ni
NO2
NOx
S02

benzen

20 pg/mc
10 mg/mc
500 ng/mc
6 ng/mc
5ng/mc
20 ng/mc
200 pg/mc
30 pg/mc
125 pg/mc

5 pg/me

2. Lista habitatelor, speciilor si a parametrilor acestora potential afectati de implementarea
proiectului/planului, incluzdnd toate situatiile in care se identifica impacturi negative
nesemnificative, semnificative si/sau incerte
Tabelul nr. XIII.5 Estimarea impactului potential al PP-ului asupra speciilor si habitatelor pentru
care siturilor Natura 2000 ROSCI0387 Salonta au fost desemnate

Denumire |Specie/ habitat Parametru afectat  |Tinta Starea de|Forma de impact Semnificatia
ANPIC parametru |conservare impactului
ROSCI0387 |1530* Mlastini si stepelPrin implementareal- Favorabila [Nu existd impact|Nesemnificativ
Salonta saraturate panonice proiectului asupra acestui
parametrii ce habitat; realizarea
definesc starea de proiectului nu induce
conservare a impact asupra
habitatului nu vor fi echilibrului hidric al
afectati zonei
1335 *Spermophilus|Prin implementareal- medie  saulaccidental Nesemnificativ
citellus (popandau) proiectului redusa
parametrii ce
definesc starea de
conservare a acestei
specii nu vor fi
afectati

Descrierea si analiza impactului cumulativ generat de proiectul analizat impreuna cu alte PP-uri
care afecteaza parametrii obiectivelor de conservare a speciilor si habitatelor din ANPIC potential
afectate. Rezultatele analizei se prezinta in tabelul cu numarul XIIL.6
Tabelul nr. XIIL.6 - Analiza impactului cumulativ

Denumire
ANPIC

Specie/ habitat

Parametru |Presiuni/ amenintari,|Cuantificarea

afectatde PPjalte PP care pot/impactului

analizat genera impactjcumulat
cumulat asupra

parametrului afectat

Semnificatia [Justificarea
impactului semnificatiei
cumulat impactului cumulat
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ROSCI0387

Salonta 1530* Mlastini si
stepe  sdraturate
panonice

Marimea

inlocuirea habitatului

Nesemnificativ

Activitatea propusa

habitatului |cu terenuri arabile nu are potential de
modificare a
functiunii
habitatului

Interpretarea semnificatiei impactului pentru toate speciile si habitatele pentru protectia carora
acestea au fost desemnate cele doua situri Natura 2000, la nivelul fiecarui parametru al
obiectivelor de conservare este prezentata in tabelul Anexa 1 la prezentul memoriu de prezentare.

XII1.5.2. Identificarea incertitudinilor

Nu s-au identificat Incertitudini in procesul de analiza a proiectului, a efectelor si impacturilor
sunt prezentate prin completarea tabelului urmator (Tabelul nr. XII1.5.2.1)

Tabelul nr. XII1.5.2.1 Incertitudini identificate

Componenta

Incertitudini identificate

Descrierea PP

Nu s-au identificat incertitudini in corelare cu pozitia amplasamentului,
tehnologia de lucru, liste de cantitati materii prime si produse finite si emisii

Alte PP

Localizarea spatiala a altor proiecte (cai de rulare rutiere) care pot avea un
impact asupra habitatelor si speciilor de interes comunitar in cadrul ANPIC,
susceptibile sa fie afectate de proiectul analizat, este cunoscuta.

Sunt disponbile informatii cantitative privind efectele si impacturile generate
de celelalte drumuri cu care drumurile si strazile propuse pentru modernizare
poate genera impact cumulat.

Presiuni si  amenintari|Se cunoaste localizarea spatiala a presiunilor si amenintarilor identificate in
identificate pentru ariile|Planul de Management. Implementarea proiectului nu implica inducerea de
protejate presiuni sau amenintari semnificative.

Localizarea habitatului/|Localizarea exacta a habitatelor Natura 2000 si a habitatelor speciilor de

speciei fata de balastiera

interes comunitar este cunoscuta pe intreaga suprafata a sitului Natura 2000.
De asemenea, sunt furnizate informatii cu privire la distanta dintre aceste
habitate si specii si proiectul in cauza.

Informatii privind valoarea
actuala a  parametrilor]
obiectivelor de conservare

Sunt disponibile informatii cantitative privind valoarea actuald a parametrilor
obiectivelor de conservare.

Starea de conservare

Este cunoscutd/a fost evaluata starea de conservare pentru habitatele si/sau
speciile din ANPIC potential afectate de PP.

Valoare tinta parametru

Au fost stabilite valori {inta pentru parametrii obiectivelor de conservare.

Implementarea proiectului nu modifica capacitatea de atingere a parametrilor,
tinta ai obiectivelor de conservare

Posibilitatea ca parametrul
sd fie afectat de balastiera
propusa

Nu este cazul
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Cuantificarea impacturilor |Nu va fi generata pierdere de habitat.
Nu poate fi cuantificat numarul de victime accidentale.

Nu vor fi afectate speciile si nu exista probabilitatea de indepartare a unor
indivizi din habitatele actuale.

Nu se va fragmenta/reduce a permeabilitatea pentru fauna

XI11.5.3 Concluziile referitoare la descrierea si cuantificarea impacturilor precum si motivele pentru
care este sau nu necesard continuarea procedurii cu trecerea la etapa studiului de evaluare adecvatd

Tabel nr.10 - Concluziile referitoare la descrierea si cuantificarea impacturilor

suprafetei acoperite de habitat ca
urmare a distrugerii sale fizice

Identificarea ) ]
impactului Evaluarea impactului ROSCI0387 Salonta
Direct 1. pierdere directa prin reducerea | 0,0 %

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele
identificate la nivelul formularului standard si la nivelul
studiilor de fundamentare ale planului de managament.
De asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si
habitatele utilizate de acestea. Proiectul se va desfasura
pe o suprafata de teren aflata dnafara suprafetei ariei
protejate. Realizarea proiectului nu conduce la
modificarea regimului hidric al zonei.

Proiectul nu va determina pierdere directa prin
reducerea suprafetei acoperite de habitat ca urmare a
distrugerii sale fizice.

2. Procentul ce va fi pierdut din
suprafetele habitatelor folosite
pentru necesitatile de hrang,

0,0% Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct
habitatele identificate la nivelul formularului standard si
la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de

odihna si  reproducere ale | managament. De asemenea, nu va afecta direct speciile

speciilor de interes | protejate si habitatele utilizate de acestea. Proiectul se va

comunitar; desfisura pe o suprafata de teren aflata anafara
suprafetei ariei protejate. Realizarea proiectului nu
conduce la modificarea regimului hidric al zonei.Proiectul
nu va determina pierderea habitatului de reproducere,
hranire, odihna ale speciilor.

3. Alterare/degradare prin | Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele

deteriorarea calitatii habitatului,
care conduce la o abundenta
redusa a speciilor caracteristice

identificate la nivelul formularului standard si la nivelul
studiilor de fundamentare ale planului de managament.
De asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si

sau la modificarea structurii | habitatele utilizate de acestea. Proiectul se va desfasura
biocenozei (componenta | pe o suprafata de teren aflatd dnafara suprafetei ariei
speciilor) protejate. Realizarea proiectului nu conduce la
modificarea regimului hidric al zonei.
Proiectul nu va determina alterare/degradare prin
deteriorarea calitatii habitatului, care conduce la o
abundenta redusa a speciilor caracteristice sau la
modificarea structurii biocenozei.
4. Alterare/degradare prin | Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele
deteriorarea  habitatelor  de | identificate la nivelul formularului standard si la nivelul

reproducere, hranire, odihna a
speciilor:

studiilor de fundamentare ale planului de managament.
De asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si
habitatele utilizate de acestea. Proiectul se va desfasura
pe o suprafata de teren aflata anafara suprafetei ariei
protejate. Realizarea proiectului nu conduce la
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modificarea regimului hidric al zonei.

Proiectul nu va determina alterare/degradare prin
deteriorarea habitatelor de reproducere, hranire, odihna
a speciilor.

4.Perturbare prin schimbarea
conditiilor de mediu existente:
stramutari ale exemplarelor
speciilor, modificari
comportamentale ale speciilor:

0,0 % Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct
habitatele identificate la nivelul formularului standard si
la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de
managament. De asemenea, nu va afecta direct speciile
protejate si habitatele utilizate de acestea. Proiectul se va
desfasura pe o suprafatd de teren aflatd dnafara
suprafetei ariei protejate. Realizarea proiectului nu
conduce la modificarea regimului hidric al zonei.
Proiectul nu va determina perturbare prin schimbarea
conditiilor de mediu existente: stramutdri ale
exemplarelor speciilor, modificiari comportamentale ale
speciilor.

5. Fragmentare prin crearea de
bariere fizice sau
comportamentale in habitatele
conectate din punct de vedere fizic
sau functional sau prin impartirea
acestora In fragmente mai mici si
mai izolate

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele
identificate la nivelul formularului standard si la nivelul
studiilor de fundamentare ale planului de managament.
De asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si
habitatele utilizate de acestea. Proiectul se va desfasura
pe o suprafatd de teren aflata anafara suprafetei ariei
protejate. Realizarea proiectului nu conduce la
modificarea regimului hidric al zonei.

Implementarea proiectului nu induce bariere care sd
conduca la fragmentarea habitatelor si /habitatele
potentiale ale speciilor care au stat la baza desemnarii
sitului Natura 2000, deoarece in zona nu sunt coridoare
ecologice (nici de tip acvatic) care sa creeze fragmentare,
iar lucrarile propuse sunt inafara habitatelor/habitatelor]
potentiale ale speciilor.

6. Reducerea efectivelor]
populationale ca urmare a
mortalitatii directe generatd de PP
sau ca urmare a celorlalte forme de
impact

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele
identificate la nivelul formularului standard si la nivelul
studiilor de fundamentare ale planului de managament.
De asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si
habitatele utilizate de acestea. Proiectul se va desfasura
pe o suprafata de teren aflata anafara suprafetei ariei

protejate. Realizarea proiectului nu conduce la
modificarea regimului hidric al zonei.
Proiectul nu va determina reducerea -efectivelor

populationale ca urmare a mortalitdtii directe sau ca
urmare a altor forme de impact.

7. Schimbari fin densitatea
populatiilor (nr. de indivizi
/suprafata);

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele
identificate la nivelul formularului standard si la nivelul
studiilor de fundamentare ale planului de managament.
De asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si
habitatele utilizate de acestea. Proiectul se va desfasura
pe o suprafata de teren aflata anafara suprafetei ariei

protejate. Realizarea proiectului nu conduce la
modificarea regimului hidric al zonei.
Nu se produc schimbari in  densitatea

populatilor speciilor.

8. Scara de timp pentru
inlocuirea speciilor/
habitatelor afectate de

implementarea proiectului

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele
identificate la nivelul formularului standard si la nivelul
studiilor de fundamentare ale planului de managament.
De asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si
habitatele utilizate de acestea. Proiectul se va desfasura
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pe o suprafata de teren aflata anafara suprafetei ariei
protejate. Realizarea proiectului nu conduce la
modificarea regimului hidric al zonei.

Nu au fost identificate habitatede interes comunitar sau
specii cu valoare conservativa, rare sau endemice pe

amplasament.

alte impacturi| Zgomot si vibratii Pe durata implementarii proiectului nu se poate

indirecte prin manifesta un deranj asupra unor indivizi ai speciilor cu

modificarea Aer valoare conservativa nici direct, pe amplasament si nici
indirecta a| Apa indirect datoritd rutelor de transport adoptate

calitatii Sol Proiectul nu va determina alte impacturi indirecte prin

mediului modificarea indirectd a calitatii mediului.

Pe termen | Evaluarea impactului Nu este posibila producerea unui deranj asupra unor

scurt cauzat de proiect fara a lua in | indivizi ai speciilor protejate.
considerare masurile de
reducere a impactului

Pe termen | Evaluarea impactului Pe termen lung nu se va manifesta impact .

lung cauzat de proiectul propus fara a
lua in considerare masurile de
reducere aimpactului;

in fazi  de Evaluarea impactului cauzat de | Infazi de implementare a proiectului impactul potential

implementare | proiectului propus fara aluain | se va suprapune impactului pe termen scurt.

aproiectului | considerare masurile de
reducere a impactului;

Rezidual Evaluarea impactului Impactul rezidual dupa aplicare masurilor si cu
rezidual care ramane dupa | respectarea regulilor propuse asupra speciilor pentru
implementarea masurilor de | care a fost declaratd aria protejata este nul. Impactul
reducere a impactului proiectului. | rezidual datorat impactului cumulativ va fi nul.

Cumulativ 1.Evaluarea impactului cumulativ | Nu sunt indeplinite conditii de aparitei a unui impact
al proiectului analizat cu alte PP; | cumulativ - va fi nul.
2.Evaluarea impactului cumulativ | Nu sunt conditii de producere a impactului cumulat
al proiectului analizat cu alte PP | asupra sitului
fara aluain considerare masurile
de reducere a impactului.

Rezidual Evaluarea impactului Nu se va induce impact cumulativ rezidual cu proiectele

cumulativ rezidual cumulativ care ramane | propuse si activitatile existente in zona. Impactul
dupa implementarea masurilor | cumulativ rezidual va fi nul
de reducerea impactului
proiectului.

Incertitudinile | Nu s-au identificat incertitudini | -

identificate corelate cu implementare
proiectului de realizare a

exploatatiei de agregate minerale
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XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate:
XIV.1. Localizarea proiectului:

» bazin hidrografic : Crisuri

» cursul de apa: CPEZ;

» corp de apa de suprafata: CPE2 ANT PREL CPE1 ORADEA VARS IN CRISUL NEGRU

AFLUENTI;
» Cod CA: RORW3-1-42-29A_B1

XIV.2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa
de suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea
chimica a corpului de apa.

» Categoria corpului de apa: corp de apa natural;
Tipologia corpului de apa: RO01
Zone protejate, Tipul: Zone de protectie pentru habitate si specii, zone de protectie
pentru speciile acvatice
» Stare ecologica: buna.

>
>

XIV.3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat,
cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Zone de protectie pentru speciile acvatice, zone de protectie pentru habitate si specii stabilite
conform O.U.G 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei sdlbatice cu modificarile si completarile ulterioare se constituie
obiective de mediu pentru corpul de apa.
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